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СПЕЦИАЛЬНЫН ВЫПУСК

с ВЕТРОМ НАПЕРЕrонки
Четыре копеса. рама. pynII да тормозное устройство - вот и все. чем обору-

дованы зти приземистые автомобипьчики. С удовопьствием катаЮТСJl на них

pOO Ta.Мини-кары. мини-мобипи. безмоторные карты. rуртавницы - в разных

странах называют их по-разному. Хоть и без двиrатеПJl. а на oTAenIIHblx участках

трассы они развивают скорость до 65 км/ч. Конечно. зто зависит от крутизны

rорки. Но и не топько. Чтобы победить - быть хороwим спортсменом еще не-

достаточно. Казапось бы. в соревноваНИJlХ по мини-карам сведены на нет все

преимущества техническоrо оснащеНИJl
- ведь двиrатепь отсутствует. Отсут-

ствуют и особые азродинамические обтекатепи и друrие хитрости. И все-таки с

точки зреНИJl техники здесь есть над чем nonoMaTII ronoBy. Как cAenaTII маwину

устойчивой на поворотах. удобной в управпении. можно пи увепичить сцеппе-
ние Konec с дорожным покрытием. какую применить в подwипниках смазку -

на зти и мноrие друrие вопросы придеТСJl поискать ответы. Из 3Toro можете

cAenaTII вывод. что соревноваНИJl на безмоторных автомобипьчиках не TOnIIKo

спорт. но и соревнование технических идей с wироким простором AnJl творче-
ства.

Позтому очень xOTenOCII бы. чтобы пюбитепьское мини-каростроение nOJl-

випось на промыwпенных преДПРИJlТИJlХ. в учебных заведеНИJlХ. копхозах и

совхозах. на стаНЦИJlХ и в кпубах юных техников. Домах и Дворцах пионеров.
Летом 3Toro roAa в наwей стране будут проведены I Всесоюзные соревноваНИJl
на мини-карах на призы журнапа ((Юный технию). И тем. кто xOTen бы ПрИНJlТЬ
в них участие. предназначен наш специапьный выпуск. Думаем. он заинтересу-
ет и мноrих друrих читатепей. Цепь пубпикации - не TOnIIKo познакомить вас

со схемой. в соответствии с которой вы начапи бы строить мини-кар. Нет. так

может ПОJlВИТЬСJl MHoro одинаковых автомобипьчиков. Приrпаwаем творчески
подойти к наwим рекомендаЦИJlМ. Не придумывайте уже придуманное. строй-
те. раЗМЫWПJlJl. И еще об одном. Мини-кар потребует от вас HeMano часов рабо-
ты. испытаний. тренировок. а затем. BepOJlTHo. и проиrранных rOHoK. HaAeeMcJl.
зто не остановит вас. Терпение и еще раз терпение. и... до встречи на соревно-
ваНИJlХ!
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НА ЧЕМ ЕЗДЯТ МАСТЕРА

Прежде чем браться за СТРОlo1тельство CBoero MIo1HIo1-

кара. полезно узнать опыт предшественников. чтобы знать.
что оправдало себя. а что - нет. Вот 101 давайте познако-

мlo1мся с MIo1HIo1-карамlo1 тех. кто уже добlo1ЛСЯ успеха в состя-

занlo1ЯХ. Этот небольшой экскурс может вас на MHoroe

BAOXHOBIo1Tb. но может 101 насторожlo1ТЬ. Но давайте по по-

рядку.
Мы специально выбралlo1 такие модели. конструкциlo1 ко-

торых не СЛlo1шком сложны. а Io1X nocTpoeHlo1e обходится не

очень Aoporo. На plo1cyHKe 1 а представлен первый минlo1-

кар. Вот на TaKlo1x досках. управляемых веревочкамlo1. про-

ВОДIo1Лlo1сь первые соревнованlo1Я более 20 лет назад.

Прекрасный MIo1HIo1-кар Яна Сейкоры (pIo1C. 1 б). который
был чеМПlo10нОМ Чехословакlo1lо1 в KaTeroplo1101 А 1. Io1MeeT раму
Io1з брусков ясеня размером 70Х 37 мм. Этот автомобlo1ЛЬ-

Чlo1к с управлеНlo1ем на тросах снабжен колодочным

тормозом. действующlo1М на стальные AIo1CKIo1 колес. EAIo1HCT-
венный недостаток трудоемкая КОНСТРУКЦlo1я nOABecKIo1

передних колес. Колесная база 100 см. Шlo1рlo1на колеlo1 спе-

реди 63 см. сзадlo1 - 53 см.

Иржlo1 Шрамек со CBOIo1M MIo1HIo1-каром (pIo1C. 1 в) на чем-

nlo1oHaTe Чехословакlo1lо1 в KaTeroplo1101 А2 был отмечен особо.
Ero м 101 Н Io1-Kap ОТЛlo1чает простота. Полностью деревянная

рама из брусков ясеня сечеНlo1ем 48Х30 мм подвешена на

мостах Io1з ПрОфlo1Лlo1рованных трубок. Для nepeAHero 101 зад-

Hero мостов он Io1спользовал трубкlo1 KBaApaTHoro 101 пря-

моуrольноrо сеченlo1Я с ТОЛЩlo1ной стенок 2 мм. Оси колес

101 штанrа руля выполнены Io1з круrлоrо стержня Alo1aMeTpoM
1 О мм. Колесная база 107 см. Шlo1рlo1на колеlo1 впереди-
70 см, сзади - 62 см. Здесь использовано популярное
управлеНlo1е на Tpoclo1Kax (nplo1 условlo1lо1 надежноrо монтажа

оно абсолютно безопасное. HeAoporoe 101 простое в Io1зrо-

товленlo1lо1. ero леrко реrУЛlo1ровать). Тормозная clo1cTeMa на-

столько проста. что даже не может отказать - на ось nplo1-

варены две стальные полоскlo1. которые nplo1 нажатиlo1 на

педаль ПРIo1Жlo1маются к колесу.

Хорошlo1М nplo1MepoM остроумной конструкцlo11о1 является

MIo1HIo1-кар Томаша Чеха (pIo1C. 1 r). OAHoro Io1з лучших rонщlo1-

ков в KaTeroplo1101 А 1. Рама собlo1рается Io1з деревянных
планок ТОЛЩlo1ной 20 мм. Рулевое управлеНlo1е

- от мало-

Лlo1тражноrо автомобlo1ЛЯ. Колодочный тормоз взят от вело-

clo1neAa. Элементы мостов сварены Io1з прямоуrольных
стальных трубок сечеНlo1ем 40Х 20 мм. Под спинкой си-

денья отведено место для ветошlo1 101 Io1HcTpyMeHToB. База

колес 105 см. Шlo1рlo1на колеlo1 сзадlo1
- 60 см. cnepeAIo1-

65 см.

На чеМПlo10нате Чехословакиlo1 буквально поразlo1ЛIo1 сло-

ваЦКlo1е rонщикlo1. OHIo1 продеМОНСТРlo1ровали так называе-

мый «безразмерный» м 101 Н Io1-Kap (pIo1C. 1 д). На раме Io1з тру-
бок. сделанной в виде латlo1НСКОЙ буквы U. элементы управ-
ленlo1Я. clo1AeHbe. балласт 101 задняя подвеска крепятся на ра-
ме с помощью трубчатых манжет. Это дает возможность

nepeABlo1raTb все элементы вдоль рамы и тем самым пере-
мещать центр тяжестlo1 101 изменять ДЛlo1ну «посадочноrо
места». TaKIo1M образом. MIo1HIo1-кар «подрастает» вместе со

CBOIo1M владельцем. а ero спортивный возрасt значительно

продлеваетс я.

Деревянная рама ОТЛlo1чает MIo1HIo1-кар (см. plo1C. 1 е).
который также неоднократно ПРlo1носил своему ХОЗЯlo1ну

победные лавры. Собрана она из брусков сечеНlo1ем 70Х
Х 30 мм 101 фанеры ТОЛЩlo1ной 12 мм.

Этlo1МIo1 пятью MIo1HIo1-карамlo1 101 хотелось бы закончlo1ТЬ па-

рад МИНIo1-каров. на которых ездят мастера. Давайте еще

раз посмотрим на них ПОВНlo1мательнее - 101 засучlo1М по-

выше рукава. так как после Teoplo1lo1 следует npaKTIo1Ka!
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ФАНТАЗИЯ И РАСЧЕТ,
или Как делать

мини-кары своими руками

ТеХНlo1ческие требованlo1Я. принятые к Мlo1ни-карам в

ЧССР. разрешают .lo1спользовать как деревянные. так и

металличеСКlo1е рамы из трубок круrлоrо. KBaApaTHoro илlo1

прямоуrольноrо сеченlo1Я.

Несмотря на жесткую конкуренцlo1Ю сварных конструк-
Цlo1й, ясеневые. дубовые и буковые рамы все же предпочти-
тельнее. так как указанные породы обладают хорошей
ПРУЖlo1нистостью и леrче поддаются механической обра-
ботке. Ведь не у каждоrо есть возможность сваривать
металлы.

Для изrотовления наиболее простой рамы подойдут
AOCKIo1 ТОЛЩlo1ной 20 мм или фанера толщиной 15 мм-

поэтому ЭТlO1М матеРlo1алам мы 101 уделим больше ВНlo1мания.

Прежде Bcero (вне зависимости от Toro. каким материа-
лом решилlo1 воспользоваться) вам придется определить
основные размеры мини-кара. С чеrо начать?

Сначала надо заrлянуть в свое СВlo1детельство о рожде-
HIo1Io1 101 ВЫЧIo1СЛlo1ть точно. сколько же вам исполнилось лет 101 в

соответствии с праВlo1ламlo1 определlo1ТЬ. к какой катеrорlo1И
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вы принадлежите. В I катеrорlo1Ю допускаются rонщикlo1
7-11 лет. Но если вы начали CTP0Io1Tb свой MIo1HIo1-кар в нояб-

ре. а в течение следующеrо roAa (хотя бы 101 В декабре) вам

ИСПОЛНlo1тся 12 лет. стройте ero. Io1спользуя размеры уже
11 катеrорlo1И

- для возраста 12-15 лет. В 111. KaTeroplo1101
состязаются ребята в возрасте 16-19 лет.

В техническом аспекте м 101 Н lo1-карbI делятся на формулу
А - с ПОДШIo1ПНlo1камlo1 скольженlo1Я 101 формулу Б - с под-

ШIo1ПНlo1ками каченlo1Я (шаРIo1КОПОДШИПНlo1ками) 1.
Правила для каждой KaTeroplo1101 устанавливают точные

размеры рамы. Alo1aMeTp колес 101 высоту Сlo1денья. ПОМНlo1те:

машины. которые хоть HeMHoro превышают Io1ли. наоборот.
«недобирают» минимальные размеры. на старт не допу-
скаются. МаКСlo1мальные 101 Мlo1нимальные размеры для

формулы А1. А2. Б2. БЗ ПРlo1водятся на plo1cyHKe 2.

Разобравшись с катеrорlo1ЯМIo1 и размерамlo1 машlo1Н. далее
можно nplo1cTynaTb к изrотовленlo1Ю. ЗаЙМlo1те для начала по-

ложеНlo1е быстро мчащеrося rОНЩlo1ка (не забывая при этом

об обзоре впереди руля. npeAnlo1caHHoM правиламlo1!) 101 по-

npoclo1Te cBoero ПРlo1ятеля отметить отдельные ПОЗlo1циlo1 по

схеме. предложенной на plo1cyHKe 2. На полу. а еще луч-
ше - хотя бы на листе упаковочной бумаrи. отметьте ка-

рандашом расположеНlo1е тормозной педали 1. руля 2.
сиденья З. спинкlo1 4 и ее наклона.

Снятые TaKIo1M образом «мерки» nepeHeclo1Te на схему ко-

Девочкм в возрасте 9-15 пет СОСТRзаlOТСR в иатеrормм А1д. де-
вушкм 16-19 пет СОСТRзаlOТСR вместе с IOношамм в KaTeropMM &3.
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стяка м 101 Н Io1-Kapa (pIo1C. 3: А - BIo1A сбоку. Б - BIo1A передней
част 101. В - BIo1A сзадlo1 и plo1C. 4 - BIo1A сверху). Вот теперь
можно ПРIo1Нlo1маться за дело. но на бумаrе. ВычеРТlo1те
раму 5. На переднем мосту 3 ccycTaHoBIo1Te» втулкlo1 2 для

крепленlo1Я nepeAHlo1x колес. Уrол наклона рулевоrо шты-

ря 4 задается в пределах 300. На раме 5 раСПОЛОЖlo1те CIo1-

денье 6. Cnlo1HKY 7 поддеРЖlo1вает КОНСТРУКЦlo1я Io1з ПРОфlo1лlo1-
рованных трубок 8 101 распорок 10. ЗаДНlo1е колеса подве-

шены между pacnopKaMIo1 12. Для прочностlo1 они coeAIo1He-

ны уrолками 11 с nplo1BapeHHbIMIo1 к HIo1M стальнымlo1 ушка-
M1019. На передке МИНIo1-кара предусматривается буксlo1РНЫЙ
крюк 1. (На рис. 4 приведены среднестаТIo1СТlo1ческие дан-
ные по ЛУЧШlo1м MIo1HIo1-карам KaTeroplo1101 А2. 101 TaKIo1M обра-
зом OHIo1 являются оптимальнымlo1).

Итак. мы сделалlo1 приБЛИЗlo1тельный (черновой) чертеж

рамы. Тем не менее не следует сразу Кlo1даться ПIo1Лlo1ть

фанеру 101 вырезать уrолки. Сначала надо ВНlo1мательно поз-

накомlo1ТЬСЯ с KOHCTPYKTIo1BHbIMIo1 решенlo1ЯМIo1 отдельных уз-
лов MIo1HIo1-кара на следующlo1Х страНlo1цах с тем. чтобы вы-

брать те. которые вам больше Bcero подойдут. HanoMIo1-
наем: вы обязате1JЬНО должны УЧlo1тывать CBOIo1 техничеСКlo1е

возможностlo1. а это значlo1Т - вы должны точно знать. что

сумеете сделать caMIo1. Конечно. nocTp0Io1Tb MIo1HIo1-кар с пер-
вокласснымlo1 napaMeTpaMIo1

- неПОСlo1льная задача для де-

СЯТlo1летнlo1Х ребят. С друrой стороны. ребята не Io1меют до-

ступа к обрабатывающим станкам Io1з соображенlo1Й TexHIo1KIo1

безопасности. В более BbIroAHoM положенlo1lо1 окажутся
те. кто работает в хорошо оснащенном теХНlo1ческом круж-
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ке станциlo1 илlo1 клуба юных TexHIo1KoB. Дома Io1лlo1 Дворца
nlo1oHepoB. Здесь. кроме необхоДIo1МЫХ станков (токарный.
сверлlo1ЛЬНЫЙ. сварочный аппарат 101 т. п.). вы BcerAa сможе-

те воспользоваться cOBeTaMIo1 спеЦlo1алистов.

Мы. конечно. HIo1 в коем случае не XOTIo1M oTnyrHyTb эн-

ТУЗlo1аСТОВ-ОДlo1ночек. Io1звестны Io1сключенlo1Я. Так. на OAIo1H Io1з

первых чеМПlo10натов Чехословакlo1lо1 ПРlo1ехал rонщlo1К с

очень своеобразной КОНСТРУКЦlo1ей Io1з толстых палок. ско-

лоченных rвоздямlo1. МатеРlo1ал на раму он взял от забора,
а руль 101 clo1AeHbe ОТВИНТlo1л от cTaporo трактора. Колеса

мальчlo1К КУПlo1л
- OHIo1 от AeTcKoro самоката. Вот на такой

маШlo1не он стал... первым чеМПlo10НОМ ЧССР. Через roA на

том же МИНIo1-каре он снова ВЫlo1rрал чеМПlo10нат.

Мы не предлаrаем вам еДlo1нственный Baplo1aHT конструк-
цlo11о1 рамы. ведь она не обязательно YCTpOIo1T всех. Поэтому
ПРИВОДlo1м схему (pIo1C. 5) простой рамы Io1з ПрОфlo1Лlo1рован-
ных труб. Рама сварена из лонжеронов 4. поперечlo1Н 3 101 8.

Заднlo1Й мост 6 собран Io1з уrолков и nplo1BapeH к раме. К

ней также с помощью стальных уrолков 2 ПРlo1креплен 101

переднlo1Й мост 1 с ПРlo1ПОДНЯТЫМI1 nOABecKaMIo1 для ПОДШlo1п-
HIo1KOB. Центральные поперечlo1НЫ 3 устанаВЛlo1ваются так.
чтобы к HIo1M было удобно закрепlo1ТЬ clo1AeHbe 101 рулевой
штырь. Приведенная КОНСТРУКЦlo1я предлаrает консольную

подвеску колес. что требует Io1спользованlo1Я прочной. а

значит. большей по Alo1aMeTpy OCIo1. Эта КОНСТРУКЦlo1я удобна
для MIo1HIo1-каров формулы А. Io1спользующей ПОДШИПНlo1кlo1

скольженlo1Я.

На plo1cyHKe 6 показана рама безразмерноrо MIo1HIo1-кара



ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ

Для соревнований на приз Hawero журнала юные техни-

ки MOryT строить мини-кары самостоятельно. с помощью

взрослых. в коллективе. пользуясь рекомендациями. изло-

женными ниже.

ОСНОВНЫЕ РАЗМЕРЫ МИНИ-КАРОВ

Формула А: база А1-80О... 1200 мм. А2-900... 1600 мм.

Ширина колеи мостов (измеряется на стыке шины с дорожным

покрытием, по вертикальной оси колеса): А 1 - минимум
-

500 мм, максимум - 800 мм, А2 - минимум
- 600 мм, макси-

мум
- 1000 мм.

Колеса - любые. с подшипниками скольжения. Максимальный

диаметр колеса - 350 мм. Оси должны быть стальными с мини-

мальным диаметром 12 мм для OAHOCTopoHHero. консольноrо и

7 мм - для ABycTopoHHero закрепления колес.

Масса - решающий фактор для достижения высокой скоро-

сти. Поэтому масса мини-кара вместе с rонщиком и снаряжением
не должна превышать норму даже на 100 rpaMMoB

- иначе rOH-

щик немедленно снимается с rOHoK.

Для формулы А 1 - максимум
- 80 Kr, включая массу rонщика

и снаряжения; дЛЯ А2 - максимум
- 110 Kr.

Формула Б: база Б2 и Б3 - 900... 1600 мм.

Ширина колеи обоих мостов (измеряется так же, как и для фор-

мулы А): Б2 и Б3 - минимум 600 мм, максимум - 1000 мм.

Колеса: любые, с подшипниками качения. Максимальный диа-

метр колеса - 400 мм. Диаметры и фиксация валов такая же. как

у мини-каров формулы А.

Масса мини-кара вместе с rонщиком и снаряжением не должна

превышать дЛЯ Б2-100 Kr. Б3 -130 Kr.

Рама ммнм-кара изrотавливается из металла или дерева. Она

должна быть достаточно прочной и иметь сверху по всему пери-

метру прокладку. Крюк буксирноrо троса установлен на передней
части рамы и обеспечивает безопасное крепление к буксирной
машине. Минимальный просвет между рамой и дорожным покры-
тием-20 мм.

Управленме ммнм-каром осуществляется с помощью руля лю-

бой конструкции. но обязательно в виде замкнутоrо Kpyra, диа-

метром не меньше 200 мм. Рулевое управление может состоять

из тросиков, осей, цепей или зубчатой передачи. Уrол наклона

рулевоrо штыря 300. Все детали рулевоrо управления должны
Бы ьbтщательно отлажены. Штырь. на котором крепится руль. к

раме мини-кара крепится в двух точках. Управляемым должен

быть только передний мост. На мини-каре запрещается езда rоло-

вой вперед.

Тормоза выполняются таким образом. чтобы rонщик с сиденья

мо,. достать ноrой до тормозной педали. Это условие cTporo про-

веряется при техническом осмотре перед rонкой. Ножная педаль

должна действовать с одинаковым усилием на оба колеса одно-

временно. Допускается тормозной механизм любой конструкции.
но в любом варианте он должен воздействовать только на задние

колеса. Тормозной эффект передается на прочную часть (обод)
колеса ",ли же покрышки и должен быть настолько эффективным,

чтобы rонщик мо,. после пересечения финишной черты оконча-

тельно остановить мини-кар на отрезке длиной 100 м.

Смденье ммнм-каров всех формул по высоте не должно превы-
шать 350 мм. Запрещены абсолютно все подвесные или склады-

вающиеся конструкции. При использовании боковоrо сиденья ero

жесткие элементы необходимо прочно соединить с основным. По-

ложение спортсмена во время rонки должно быть таким, чтобы

он надежно владел управлением и имел достаточно широкий об-

зор.
&алласт. Если rонщик желает добавить на свой мини-кар бал-

ласт. он обязан надежно закрепить ero в районе центра тяжести

или в таком месте, rAe не будет нарушать стабильности движе-
ния и уrрожать безопасности. rонщик имеет право добрать массу

мини-кара в течение заездов. но только до BepxHero предела.

определенноrо для ero формулы.
Кузов устроен так. чтобы rонщик в случае аварии или опроки-

дывания мо,. леrко покинуть ero. Закрывать капотом разрешается
только переднюю и заднюю части мини-мобиля - при этом тело

rонщика остается открытым в проекции сверху. Передние края и

острые кромки капота необх'одимо закрыть резиной или друrим
мяrким материалом.

За пределы rабаритных размеров мини-кара не должны высо-

ВЫваться детали и. конечно. части тела rонщика. Запрещены все

типы рессор и амортизаторов между колесами и рамой. так же

как и между сиденьем и рамой.
Вот коротко и все, что следует знать. взявшись за изrотовление

мини-кара. Это не так уж и MHoro. Поэтому для вашей фантазии
включается ((зеленый свет». Однако и здесь важно не переста-

раться. Практика показывает. что слишком сложные конструкции

мини-каров никоrда не занимали первые места - в большинстве

случаев побеждали простые.

Правила создаются для Toro. чтобы их соблюдали. Кое-кто,
правда, к этому с удовольствием добавит: ((...101 для Toro. чтобы их

можно было обойти». Да. конечно, бывает и так. но те. кто пытает-

ся обманывать. делают хуже только для себя. Хотя бы потому. что

их ((маленькая хитрость» приведет к исключению из соревно-

ваний.

о котором уже rоворилlo1 выше. Жесткая передняя часть

Io1зоrнута в форме буквы U - в ней Io1спользуется тройная
связка Io1з труб 3. к двум последнlo1М крепlo1ТСЯ рулевой
штырь. В задней частlo1 рамы вставлены трубы 2 и 4. на ко-

торых перемещаются панелlo1 с сиденьем 1 101 балластом 5.

На концы труб надевается панель заднеrо моста. В перед-
ней части связкlo1 установлены блоки 6 для nOABecKIo1 перед-
HIo1X колес.

Чтобы перечень различных видов конструкций был пол-

ным. paccMoTplo1M цельнодеревянную раму (см. рис. 7:

А - BIo1A сбоку. Б - передний мост. В - заднlo1Й мост 101

r - BIo1A сверху). Основа рамы сделана из дубовых брус-
ков сечеНlo1ем 80Х 30 мм. Из лонжеронов 1. поперечин

11. 12. 13 составляется прямоуrольная рама. Для прочно-
CTIo1 детали между собой соединяются клеем 101 шурупами.
Пол рамы выполнен Io1з 10-МIo1ЛЛlo1метровой фанеры 4. кото-

рая соеДlo1няет заднюю часть машины со средней попере-
Чlo1ной 13. На ней крепится держатель рулевоrо штыря 3.

Сверху к раме на болтах ПРIo1Вlo1нчивается пара брусков 8.
образующих заднlo1Й мост. расстояние между Нlo1ми рас-
считывается в завlo1СИМОСТIo1 от размеров колес. Между
брусками устанавливаются лонжероны 7 Io1з стальной пла-

CTIo1HbI толщиной 6 мм.

Размещение nepeAHero моста 11 определяется в соот-

ветствии с выбранной колесной базой и учетом роста спор-
тсмена. На ero концах закреплены две стальные пластlo1НЫ

2 Io1з стальной полосы толщиной 6 мм. В HIo1X просверлены

отверстия под болты М8 (деталь 1 О). Обратите внима-

Hlo1e - отверстlo1Я под болты высвеРЛlo1ваются под уrлом 80

по отношенlo1Ю к веРТlo1кальной OCIo1. что важно для улучше-

Нlo1я ходовых качеств Мlo1ни-кара. Подробнее об этом будет
рассказано дальше. rде речь идет о подвеске колес. rон-

щик Сlo1дит на сиденье. покрытом специальной обшивкой.
СПlo1ной он УПlo1рается в cnIo1HKY. образуемую передней
стенкой фанерноrо  щика6 с БОКОВlo1намlo1 треуrольной

формы. В ЯЩlo1ке с открывающейся задней крышкой спорт-
смен xpaHIo1T инструменты. ветошь 101 пр.

И. наконец. боковое clo1AeHbe 5 для лучшеrо проведения

старта. Оно из толстой жестlo1 -:- ero форма леrко просле-
живается при сравнении проекцlo1Й А. В 101 r. ПОМНlo1те. что

маКСlo1мальная высота БОКО80rо Сlo1денья не должна пре-
вышать 35 см от дорожноrо покрытия.

oprAHbI УПРАВЛЕНИЯ
Во время rонки на МИНIo1-каре необхоДIo1МО не просто

удержаться на трассе. но еще и оrlo1бать буйки слаломных

ворот. которые установлены для Toro. чтобы rонщlo1К Mor

продемонстрировать HaBbIKIo1 управления.
Clo1cTeMa управления

- rлавный элемент МИНIo1-кара. В

зависlo1МОСТИ от конструктивных особенностей она бывает

следующих типов: тросовая. пальцевая и реечная.
Далее нам не обойтlo1СЬ без теории. Исчерпывающее

обосноваНlo1е ПРlo1нципа управления заняло бы несколько

5
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странlo1Ц. Для нас достаточно поясненlo1Я к plo1CyHKy 8.

Прlo1 установленlo1lо1 соотношенlo1Я рычаrов на полуосях

исходить нужно Io1з следующеrо: еслlo1 мы XOTIo1M. чтобы nplo1
повороте по малому радиусу Лlo1нейная скорость Io1зменlo1-

лась не очень существенно. каждое колесо перемещается
по своему радиусу. Прlo1 выполненlo1lо1 поворота (см. схему)
оказавшееся внутренним колесо (Р) Io1MeeT большlo1Й на-

клон. так как оно onlo1cbIBaeT меньшую окружность. чем

внешнее колесо (L). НаправлеНlo1е реЗУЛЫlo1рующеrо ABIo1-
женlo1Я MIo1HIo1-моБIo1ЛЯ обозначено стрелкой (5).

Еслlo1 рычаrlo1 полуосей YCTaHOBIo1Tb TaKIo1M образом. чтобы
OHIo1 nplo1 воображаемом продолженlo1lо1 пересекалlo1СЬ (см.
прерывlo1СТУЮ ЛIo1Нlo1ю) на OCIo1 MIo1HIo1-кара в точке О. nOTeplo1
от пробуксовкlo1 колес окажутся МIo1Нlo1мальнымlo1.

СпеЦlo1алlo1СТЫ. конечно. осуждающе покачают rоловой

по поводу сведенной до TaKoro MIo1HIo1MYMa Teoplo1lo1. Но пусть
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OHIo1 на нас не сердятся
- для npaKTIo1KIo1 ЭТlO1Х знанlo1Й вполне

достаточно.

Как реаЛlo1зуется ОПlo1санный выше теореТlo1ческlo1Й nplo1H-
Цlo1п. нам поможет понять plo1CYHOK 9. На нем обозначены:
А - тяrа управленlo1Я. Б-реrулIo1РОВОЧНЫЙ BIo1HT. В - CIo1C-

тема управленlo1Я. BIo1A сверху. r - рычаr управленlo1Я.
Д - система" управления в разрезе.

Сначала УТОЧНlo1м. как работает эта CIo1CTeMa. На концах
моста 10 с помощью болта 8 (он СЛУЖlo1т И осью поворота

колеса) насажена подвеска 7 с прочно riриваренным к ней

рычаrом 9. На скобе 7 закреплена ось колеса 6. Прlo1 езде
по прямой рычаr 9 с осью моста образуют уrол 680.

Поворот рулевоrо штыря 5 посредством Tpoclo1Ka тяrи

2 nplo1BoAIo1T к перемещенlo1Ю рычаrов 9. Уrол поворота ко-

лес реrУЛlo1руется ДЛlo1ной тяrlo1 2. правый конец KOToporo
снабжен реrулlo1рОВОЧНЫМ BIo1HTOM 4.



А теперь подробнее познакомlo1МСЯ с типами рулевоrо

управленlo1Я.

Тросовое управлеНlo1е nplo1 правlo1ЛЬНОМ 101 тщательном
выполнен 101 101 обладает рядом AOCTOIo1HCTB. ОНО надежно.

просто в изrотовленlo1И. ero детали леrко ПРlo10брестlo1. 101 сто-

ят OHIo1 ОТНОСlo1тельно HeAoporo. ЭТlo1м управлеНlo1ем поль-

зуется большlo1НСТВО rонщlo1КОВ. PaccMoTplo1M ero по plo1CyH-
ку 10. Под буквой «А» представлен BIo1A СНlo1зу - на нем вся

clo1cTeMa управленlo1Я лучше BIo1AHa 101 дальнейшlo1Х разъясне-
Нlo1й не требуется.
На BIo1Ae Б представлен блок 2. который вытаЧlo1вают на

токарном станке Io1з твердой ApeBeclo1HbI. твердой резlo1НЫ.
но лучше Io1з сталlo1. На блок в два слоя наматывается лей-

копластырь. а поверх Hero Tplo1 BIo1TKa стальноrо тросика.

Матерчатая лента препятствует проскальзыванlo1Ю Tpoclo1Ka.
Но еслlo1 вы necclo1Mlo1cT 101 не доверяете этой мере предосто-

рожностlo1. средний BIo1TOK можно nplo1xBaTIo1Tb к блоку спе-

Цlo1альным фИКСИРУЮЩlo1м BIo1HTOM.

TPOCIo1K управления (подойдет TPOCIo1K от заднеrо тормо-
за веЛОСlo1педа) 101 фlo1КСIo1РУЮЩI1Й BIo1HT можно KYnlo1Tb в Mara-

Зlo1нах. rAe продаются запчастlo1 к веЛОСlo1педам.
Чтобы рулевое управлеНlo1е действовало надежно. тро-

CIo1K должен быть постоянно натянут. На том же plo1cyHKe

(см. вид В) вы ВИДlo1те остроумное устройство ero натяже-

Нlo1я. На конец Tpoclo1Ka надевается ПРУЖlo1на 3 101 фlo1КСlo1руется
пальцем 4. В таком виде TPOCIo1K вставляется в стальную

трубку 5. С левоrо конца к трубке приваРlo1вается захват 6.
а с npaBoro

- шайба 7. Длина тросика подбlo1рается такой.
чтобы пс:..ле ПРlo1крепленlo1Я захвата к тяrе пружина была

сжата примерно наполовlo1НУ. Этим достиrается постоян-

ное натяжеНlo1е Tpoclo1Ka 101 смяrчеНlo1е ударов на руль в слу-
чае наезда колеса на камешек.

Узел r на PIo1CYHKE! 11 представляет друrой Baplo1aHT руле-
Boro управления. TPOCIo1K крепlo1ТСЯ непосредственно к ру-
левой тяrе. Большое значеНlo1е Io1MeeT способ размещения
тяrlo1: перед осью поворота колеса Io1лlo1 позади нее. Очень

важно поэтому вначале тщательно в этом разобраться. что-

бы направлеНlo1е вращенlo1Я руля 101 направление поворота
машlo1НЫ t;овпадалlo1.

На BIo1Ae Б TPOCIo1K образует с тяrой замкнутый треуrоль-
HIo1K. Так делать нельзя - nplo1 перемещенlo1lо1 тяrlo1 соотно-

шение сторон треуrольника меняется. что приведет к ос-

лабленlo1Ю Tpoclo1Ka с одной стороны 101 нарушенlo1Ю соосно-

CTIo1 колес.
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ПраВlo1льная установка тросика по отношению к тяrе по-

казана на виде А. Нlo1жняя точка рабочей части блока Bcer-

да лежlo1Т на OCIo1. соеДlo1няющей крючкlo1 тяrи. То же правlo1ЛО

необхоДIo1МО соблюдать. еслlo1 по KOHCTpYKTIo1BHbIM сообра-
жениям блок ПРlo1дется разместlo1ТЬ под тяrой рулевоrо уп-

равленlo1Я.
На BIo1Ae В plo1cyHKa 11 в разрезе показан способ крепле-

Нlo1я блока 2 на рулевой штанrе 4. В блоке сверлlo1ТСЯ отвер-
cTlo1e. соответствующее внешнему диаметру рулевой штан-

rlo1 (для этlo1х целей чаLЦе Io1спользуется стальная труба с

внешнlo1М Alo1aMeTpoM 21... 23 мм).
Пальцевое управление представлено на plo1cyHKe 12 (см.

BIo1A А). К рулевой штанrе 1 ПРlo1ваРlo1вается палец 2 - сталь-

ной стержень диаметром 1 О мм. Изоrнутым концом палец

пропущен в петлю 3 на тяrе 5. TaKIo1M образом. поворот ру-
ля nplo1BoAIo1T к перемещенlo1Ю тяrи и в конечном Io1Tore пово-

роту колес nepeAHero моста 4.

OTBepcTlo1e в петле должно точно соответствовать Alo1a-

метру пальца. В npoTIo1BHOM случае nplo1 вращенlo1И руля бу-
дет чувствоваться большой зазор. Io1лlo1. наоборот. вращать-
ся он будет слишком Tyro. ПРИЧlo1ной заеданlo1Я может стать

101 неправlo1ЛЬНЫЙ уrол наклона петлlo1. По  тношенlo1Юк OCIo1

рулевой штанrlo1 он должен быть равен 900.

Завlo1СIo1МОСТЬ поворота колес от поворота руля опреде-
ляется высотой пальца. Высоко расположенный палец да-

же nplo1 самом незнаЧlo1тельном повороте руля существен-
но Io1зменяет положеНlo1е колес. что усложняет управлеНlo1е

MIo1HIo1-каром. Слишком Нlo1зко расположенный палец также
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неудобен - он вызывает TPYAHOCTIo1 управленlo1Я на крутых

поворотах.

Улучшенный Baplo1aHT пальцевоrо управленlo1Я представ-
лен на BIo1Ae Б. На конце рулевой штанrlo1 6 Io1меется палец 9.
который coeAIo1HeH с тяrой цапфой 10. На конце тяrlo1 пре-

дусмотрено oTBepcTlo1e. которое позволяет цапфе леrко пе-

ремещаться при повороте руля. Это перемещеНlo1е пере-
дается на рычаr 101 далее - подвеску колеса. Еще одна тя-

ra 7 СIo1НХРОНlo1зирует положеНlo1е колес.
'

На plo1cyHKe 12 (BIo1A В) показана система управления ре-
ечноrо Tlo1na. Рулевая штанrа на Нlo1жнем конце снабжена

зубчатым колесом 11. которое находится в зацепленlo1lо1 с

rребенкой 12. ВращеНlo1е руля посредством этоrо зацепле-

Нlo1я преобразуется в поступательные ДВlo1женlo1Я рейкlo1 101

далее с помощью шаровой цапфы передается на колеса.

Как отмечают rонщlo1КIo1. этот Tlo1n управленlo1Я отличает вы-

сокая надежность 101 точность. Однако nOnbITKIo1 сделать CIo1-

стему управленlo1Я реечноrо Tlo1na в любlo1тельскlo1Х УСЛОВlo1ях
кончаются неудачей. ИзrотовлеНlo1е зубьев на рейке очень

трудоемкая операцlo1Я. в результате. как правlo1ЛО. получа-
ется несовершенной.

'

На рисунке 13 (виды А 101 Б) представлены системы руле-
Boro управленlo1Я. снятые с ОТСЛУЖlo1вшеrо свой срок мало-

Лlo1тражноrо автомобиля «Запорожец». После небольшой

переделкlo1 OHIo1 MoryT послужить на м 101 Н Io1-Kape.
Если вы хотите Io1MeTb хорошо отлаженную рулевую си-

стему (незавlo1СIo1МО от ее Tlo1na). то руководствуйтесь сле-

ДУЮЩlo1м принципом. кстати проверенным rонщиками.-

nplo1 повороте руля на 900 колеса должны повернуть на 450.

Этоrо соотношенlo1Я. ПО-ВIo1АIo1МОМУ caMoro наилучшеrо. сле-

дует добиваться за счет праВlo1льноrо определения длины

Tpoclo1Ka и рычаrа в системе управленlo1Я nepBoro Tlo1na.

длины пальца и рычаrа
- во второй 101. наконец. Alo1aMeTpa

зубчатоrо колеса и ДЛlo1ны рычаrа
- в системе TpeTbero

Tlo1na.

На рисунке 14 показаны два наиболее распространенных
варианта крепленlo1Я рулевой штанrlo1. На BIo1Aax А 101 Б пред-
ставлена рулевая clo1cTeMa TpocoBoro типа. К поперечине

рамы nplo1BapeHa втулка 1. образующая упор для конца ру-
левой штанrlo1 4. На следующей попереЧlo1не рамы (на рас...
стояниlo1 не менее 300 мм) крепlo1ТСЯ держатель 6 - это

вторая точка фlo1ксирования рулевой штанrlo1. На BIo1Ae Б за-

метно. что основание держателя должно быть Шlo1риной
100 мм - TaKIo1M образом можно увелlo1ЧIo1ТЬ прочность ру-
левой колонкlo1 в поперечном направлениlo1. Прlo1 сборке ру-

левую штанrу пропускают через отверстие в держателе и

вставляют в отверстие втулки nplo1MepHo до половины ее

8

25

д

ДЛlo1ны. В этом положенlo1lо1 на штанrе наносlo1ТСЯ кольцевая

plo1cKa. на которой надо будет просверлlo1ТЬ oTBepcTlo1e для

фlo1ксирующеrо винта 5.

Окончательную сборку осуществляют следующlo1М обра-
зом: штанrу пропускают через oTBepcTlo1e в держателе и

закрепляют на ней блок 3. Между блоком 101 втулкой уста-
наВЛlo1вается ПРУЖlo1на 2. ДЛlo1на ее подбlo1рается такой. что-

бы после фиксацlo1lо1 штанrlo1 в держателе она была бы сжата

наполовlo1НУ. Такая КОНСТРУКЦlo1я выбрана создателямlo1 MIo1-

HIo1-каров не случайно - nplo1 aBaplo1101 она смяrчает удар о

руль.
На BIo1Aax В 101 r представлена рулевая clo1cTeMa пальцево-.

ro Tlo1na. Штырь руля 7 зажат в направляющей трубе 9. под-

деРЖlo1ваемой nepeAHIo1M 12 101 заднlo1М 1 О держателямlo1.

Последнlo1Й жестко крепlo1ТСЯ на раме 11. В направляющей
трубе рулевая штанrа фИКСlo1руется двумя BIo1HTaMIo1 8. Для
смяrчения ударов о руль между верхним концом направ-
ляющей трубы 101 фlo1КСИРУЮЩlo1м BIo1HTOM необхоДIo1МО по-

ставить ПРУЖlo1ну. ДЛlo1ну ее придется подобрать. Io1сходя из

УСЛОВlo1я. чтобы палец HIo1 nplo1 KaKlo1x УСЛОВlo1ях не вы-

скакивал бы Io1з петлlo1.

ИЗ ТРЕХ KPyrOB ФАНЕРЫ

(HeMHoro о руле, колесах,

подwипниках)
Для изrотовленlo1Я руля в подавляющем БОЛЬШlo1нстве

случаев под рукой оказывается достаточно «сырья»-

тут-то мальчlo1ШКIo1 быстрее Bcero проявляют находчивость.

фантазlo1Ю 101 техническое творчество. Еще бы. ведь ру-
лем MoryT ПОСЛУЖlo1ть самые разнообразные Kpyrlo1 101 коле-

са. даже вентилlo1 от паровых котлов. rазовых Io1лlo1 водо-

проводных сетей. Но мы уверены: HIo1KTO ПОТlo1хонечку не

станет ОТВIo1НЧlo1вать нужное ему колесо. подобно чехов-

скому rерою. воровавшему rайкlo1 на железной Aopore.

Да и удобно ли KpYTIo1Tb руль. масса KOToporo 5 Io1лlo1 6 Kr. ro-

раздо ПРlo1ятнее пользоваться рулем-самоделкой.
Красlo1ВЫЙ 101 удобный руль (см. plo1C. 15А) каждый из вас

может изrотовlo1ТЬ из трех слоев фанеры ТОЛЩlo1ной 1 О мм
и трех распорок. вырезанных из дюраЛЮМIo1Нlo1евоrо илlo1

стальноrо Лlo1ста. Надеемся. что работа лобзиком вам

хорошо знакома. Конечно. неэкономно будет вырезать

Tplo1 целых Kpyra Io1з толстой фанеры. Поэтому рекомен-



дуем разделlo1ТЬ каждую заrотовку на Tplo1 части - в та-

ком BIo1Ae разверткlo1 леrко расположlo1ТЬ на Лlo1сте фанеры.
как показано на виде r. На заrотовках cpeAHero Kpyra
преДУСМОТРlo1те KaHaBKIo1 для распорок (см. plo1C. Б). По раз-
мерам. взятым с BIo1Aa д. ВЫПОЛНlo1те разметку контуров
деталей на метаЛЛlo1ческом Лlo1сте. Для СНlo1женlo1Я массы

в заrотовках высвеРЛlo1ваются отверстlo1Я.

Сборка руля ПРОlo1зводится в следующей последова-
тельностlo1. Tplo1 заrотовки нижнеrо Kpyra смазываются

ЭПОКСlo1дным клеем. на них накладывают слеДУЮЩlo1е

Tplo1 заrотовкlo1 BToporo Kpyra. ПРОПlo1лы которых смещены
на 400. Верхняя поверхность BToporo Kpyra тщательно

промазывается клеем. в пазы укладываются деталlo1 рас-
порок. Далее накладываются со смещеНlo1ем на 400 заrо-

TOBKIo1 последнеrо KPxra. Всю сборку на CYTKIo1 оставляют

под rрузом. после чеrо раШПlo1лем 101 наждачной бумаrой
краям rOToBoro руля ПРlo1дается овальная форма.

На BIo1Ae В Toro же plo1cyHKa показан способ крепленlo1Я

руля. В трубке рулевоrо штыря 1 запрессовывают выточен-

ную на токарном станке стальную пробку 2. Для большей

надежностlo1 этlo1 деталlo1 можно coeAIo1HIo1Tb еще 101 двумя
заклепкам 101. К торцу пробкlo1 тремя BIo1HTaMIo1 101 крепlo1ТСЯ
rотовый руль.

Конечно. если есть возможность. руль можно сделать

сварным Io1з прутка Alo1aMeTpoM 1 О мм. как показано на

BIo1Ae Е. КреплеНlo1е СПlo1цы руля к рулевому штырю показа-

но на BIo1Ae ж. Как видите. распорка Io1зоrнута
- это необ-

ходимо предусмотреть Io1з соображенlo1Й технlo1КИ безопас-
HOCTIo1: в случае aBaplo1101 удар ПРlo1нимает руль. а не окон-

чаНlo1е рулевоrо штыря.
Останемся верны форме Kpyra 101 дальше перейдем к

рассказу о колесах. Нет сомненlo1Я в том. что заполучlo1ТЬ
rOToBbIe достаточно проблематlo1ЧНО. ОТЛlo1чные колеса

можно заlo1мствовать от самокатов 101 AeTcKlo1x веЛОСlo1педов.

А еслlo1 нет такой возможностlo1? TorAa возьмемся за Io1X

Io1зrотовлеНlo1е своимlo1 Сlo1лами. Конечно. в более BbIroAHoM
положен 101 101 окажутся юные технlo1КИ. посещаЮЩlo1е кружкlo1
станцlo1Й 101 клубов юных TexHIo1KoB - там есть станочное

оборудование. Остается nonpoclo1Tb у шефов ПОДХОДЯЩlo1е
отливки Io1з дюралюминlo1Я 101 взяться за дело. На рисунке
16 (BIo1A А) приведен чертеж обода колеса. вытаЧlo1вае-

Moro из цельной заrотовкlo1. Обращаем BHIo1MaHlo1e на внут-

peHHlo1e края желоба. НеобхоДIo1МО выдержать размеры
очень точно - в этом случае покрышка колеса будет на-

дежно держаться на ободе. На BIo1Ae В BIo1AHbI пять большlo1Х

101 пять маленьких отверстий - OHIo1 предусмотрены для
маКСlo1мальноrо СНlo1женlo1Я массы колеса.

Переходная втулка 2 (см. BIo1A Б) предназначается для

крепленlo1Я обода 101 размещения ПОДШIo1ПНlo1ков - как ка-

ченlo1Я. так 101 скольженlo1Я.

Еслlo1 в вашей конструкцlo11о1 MIo1HIo1-кара будут установлены

ПОДШИПНlo1кlo1 каченlo1Я. советуем познакомlo1ТЬСЯ с катало-

rOM. Из Hero выберете однорядные шарlo1КОПОДШIo1ПНIo1КИ
с BHyTpeHHIo1M Alo1aMeTpoM 7 101 12 мм. HanoMHIo1M. что тех-

Нlo1чеСКlo1е требования преДПlo1сывают nplo1 двухстороннем

закреплениlo1 колеса Io1спользовать ось Alo1aMeTpa 7 мм. а од-

ностороннем -12 мм.

TaKlo1e размеры выбраны не случайно - npaKTIo1Ka пока-

зала. что площадь контактирующlo1Х поверхностей сущест-
венно ВЛlo1яет на TpeHlo1e. а значlo1Т. на скорость ДВlo1женlo1Я
по трассе.
На BIo1Ae r представлены деталlo1 переходной втулки 5 101

ПОДШlo1пника скольженlo1Я 3. 4. 6. На токарном станке деталь

5 вытачивается из сталlo1. деталь 3 - из дюралюмlo1НIo1Я.
а деталlo1 4 101 6 - Io1з бронзы. Пределы допусков дЛЯ HIo1X

определяются из Toro соображенlo1Я. что бронзовый под-

ШIo1ПНlo1к 4 будет запрессован во втулку 3. Для большей

прочностlo1 на внешнюю поверхность ПОДШIo1ПНlo1ка нужно
накатать косую сетку.

Друrой Tlo1n подшипника скольженlo1Я представляет де-

таль 6. На ero внутренней nOBepxHocTIo1 предусмотрен паз

для смазкlo1. Для ero заполненlo1Я предусмотрено отвер-
cTlo1e. Перед стартом паз заполняется маслом для швей-
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ных машlo1Н. Не забудьте. в бутылочку с маслом желатель-

но добавlo1ТЬ неполную чайную ложку ABycepHlo1cToro мо-

Лlo1бдена.
Еще одна КОНСТРУКЦlo1я колеса с ПОДШlo1пником скольже-

НlO1Я показана на plo1cyHKe 17 (вид А). Думается. разобрать-
ся в ней труда не составит. Обратlo1М Лlo1шь внимаНlo1е на

СПlo1цы 2. Большlo1НСТВО rонщlo1КОВ СЧlo1тает. что Io1X число

должно быть в пределах от 16 до 24 - в этом случае коле-

со ПРlo10бретает необхоДIo1МУЮ прочность и улучшенные

ходовые качества.

Ось 8. несмотря на свою простоту. едва лlo1 не самая важ-

ная деталь MIo1HIo1-кара. Для изrотовленlo1Я оси Io1спользуют

КОНСТРУКЦlo10ННУЮ Io1ли Io1нструментальную сталь. С высо-

КОЙ точностью деталь вытаЧlo1вают на токарном станке.

нарезают на конце резьбу. после чеrо ее цементlo1РУЮТ или

азотlo1РУЮТ 101 ПОЛlo1руют. Но это уже работа для опытных

спеЦlo1алlo1СТОВ. которые в нашlo1Х советах не нуждаются.

ОПТlo1мальный зазор между осью 101 бронзовым ПОДШlo1п-

HIo1KOM - 0,05 мм.

Большое значение Io1MeeT центровка колеса 101 ero балан-

clo1poBKa. Как OHIo1 выполняются - коротко расскажем
дальше.

В этой работе вам также окажут помощь опытные

спеЦlo1алlo1СТЫ
-

руководителlo1 кружков.

Существует хороший тест на определеНlo1е качественно
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выполненной работы. Еслlo1 Сlo1льно «крутнуть» колесо. то

до полной ero oCTaHoBKIo1 должно пройтlo1 не менее 2 MIo1-

нут В ПОДШИПНlo1ках скольженlo1Я и 15 MIo1HYT в ПОДШlo1пниках

каченlo1Я. Если ваша работа удовлетворяет этlo1м УСЛОВlo1ям.
колеса можно устанаВЛlo1вать на МИНIo1-карах.
С nOABecKaMIo1. взятыми HaMIo1 с двух МИНIo1-каров-чем-

nlo1oHoB. вы можете познакомиться: первой - на Вlo1дах

Б. В. r и в,торой - на BIo1Aax Д 101 Е.

Подробнее paccMoTplo1M деталlo1 nOABecKIo1 на рисунке
18. Рама (см. BIo1A А 101 Б) представляет собой П-образный
короб 3 Io1з стальноrо Лlo1ста ТОЛЩlo1ной 6 мм. ОбраТlo1те BHIo1-

MaHlo1e на ушки 2 101 4 - Io1X плоскость наклонена по отно-

шенlo1'Ю к веРТlo1кали под уrлом 980. Отверстlo1Я под болт

5 сверлятся только после Toro. как OHIo1 будут nplo1BapeHbI.
От точностlo1 проведенlo1Я этой операцlo11о1 завlo1СЯТ ходовые
качества Мlo1ни-кара

- постарайтесь ВЫПОЛНlo1ть ее осо-

бенно качественно.

То же требоваНlo1е предъявляется 101 к мосту (см. BIo1AbI В

И r) из трубкlo1 KBaApaTHoro сеченlo1Я. На ero концах nplo1Ba-

рlo1вается втулка 6 под разнымlo1 уrлами в продольной
101 поперечной плоскостях.

Рассмотренные выше конструкцlo11о1 чаще Bcero исполь-

зуются в качестве подвесок для nepeAHlo1x колес. Но Io1ми

не оrраНlo1чиваются Io1зобретательные спортсмены. На PIo1-

сунке 19 (BIo1A А) представлены nOABecKIo1 с использоваНlo1ем



шариковых подшипников. В диске 3 вставлена муфта 2 с

подшипниками. Для их фиксирования используются пру-
жинные кольца и внешняя rайка 4. Крышка 1 защищает

подшипник от пыли.

Минимальный диаметр оси 5-12 мм (см. вид Б). что

предполаrает использование более крупных подшипни-

ков. ходовые качества которых несколько хуже. чем

мелких. По этой причине конструкции мостов с консоль-

ным креплением осей чаще Bcero встречаются на задних

мостах. О них - наш следующий рассказ.
е одной из конструкций заднеrо моста можно познако-

миться по рисунку 19 (вид r). Муфта 7 (она показана

60лее крупно на виде В) запрессована в отверстие

деревянноrо бруска 9. Для прочности брусок охватывают

стальные уrолки 10. Чтобы муфта не выпадала. к торцу
бруска крепится стальная пластина 6. После сборки ось в

муфте фиксируется винтом 8.

Большинство rонщиков предпочитают устанавливать
колеса с двухсторонним креплением оси. Образец про-
стой. а потому наиболее распространенной конструкции

приведен на рисунке 20: вид А - боковой разрез. Б-

вид сверху.
Между деревянными рейками 1 и 3 расположена

прямоуrольная рама 2. соrнутая из стальной пластины.

толщиной не менее 5 мм и шириной 70 мм. Стыки пластин

соединены сваркой. хотя и встречаются варианты креп-
ления с помощью заклепок.

Ось колеса вставляется в r-образный пропил рамы и

фиксируется в крайне правом положении rайками. Для

предотвращения самопроизвольноrо отворачивания их

необходимо контрить.

Вариант еще oAHoro конструктивноrо решения приве-

ден на рисунке 20 (виды В. r. Д). Преимущество TaKoro

способа крепления задних колес - более высокая rиб-

кость конструкции. На практике это означает. что даже

на крутых поворотах все колеса постоянно сцеплены с

дорожным полотном. Блаrодаря этому исключаются по-

перечные смещения мини-кара. что в конечном итоrе

улучшает ero ходовые качества.

А
--- ----..;... --

- -

ДЕРЖИТЕ ШАПКИ-
ЕДЕМ С rорки!

Эти слова были справедливы в самом начале развития
любительскоrо мини-каростроения. А сеrодня? rонщик

прежде Bcero должен крепче держаться за руль. да и

шапки у Hero нет - ее заменил шлем. Но тормозить он

обязан. иначе на крутых отрезках трассы он потеряет не

только шлем...

Технические требования не реrламентируют конструк-
ции тормозов - она может быть любой. rлавное. чтобы

тормоза действовали безотказно.

Пожалуй. самый надежный тормоз для любой noroAbI -

это тормоз от мопеда. Несложная. сборка и невысокая це-

на rоворят в ero пользу (прежде Bcero для мини-каров

формулы Б). Однако конструкторы. использующие тор-
моза от мопеда. обращают ваше внимание на то. что их

очень трудно очищать от rрязи.

Нетрудно раздобыть и колодочные тормоза от велоси-

педа - они представлены на рисунке 21 (вид А). Мы не

советуем ставить их на узкие колеса. Надежнее они рабо-
тают на пневматических колесах с покрышками.
Колодочный тормоз. воздействующий на стальной обод

колеса. показан на рисунке 21 (вид Б). У Hero есть неоспо-

римое преимущество. значительно продлевающее срок

службы резиновых шин. Поэтому поподробнее расскажем
о принципе ero действия.
При нажатии на педаль тросик. закрепленный на колод-

ке 3. тянет ее по стрелке (см. рис.). Держатель с пружи-
ной 4 оказывает на нее усилие в обратном направлении

1 2 з 4 5
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Резиновые башмаки приходят в соприкосновение с обо-

дом колеса 6 и тормозят ero вращение. Если уменьшить
давление на педаль. под действием пружины обе колодки

возвращаются в исходное положение. Перемещение ко-

лодок реrулируется болтом 2.

Как вы уже заметили. усилие на тормозные колодки

передается с помощью тросика. Одним концом он при-
вязан к колодке. друrим

- к педали тормоза.

В конструкции педали нет ничеrо сложноrо (см. рис.
22. вид Б). Рычаr 7. ось 6 и пластина 3 сваркой соединены

в один узел. Ось с помощью ушек 5 крепится к передней
рейке рамы мини-кара 8.

Еще одна конструкция тормоза представлена на рисун-
ке 23. rAe А - вид сбоку. Б - вид сверху. Педаль при-
варивается к трубчатой оси. пропущенной по всей ширине

мини-кара. Ближе к боковинам рамы на оси имеются

крючки 2 - к ним привязывают концы тросика. Их длину
необходимо отреrулировать. чтобы при нажатии на педаль

тормозные колодки надавливали бы с одинаковой силой.

Один из способов - закрепление концов тросиков на

рычаrе
- показан на рисунке 23 (вид В). Если нажать на

педаль 8. движение посредством рычаrа передается на

тяrу 6 рычаrа 7. Блаrодаря наклону коромысла 5 в сторо-

ну усилие на тормозную педаль равномерно распреде-
ляется на обе тормозные колодки. Тот же эффект дости-

rается. если рычаr заменить роликом.

Только накрутить тросик на ролик еще недостаточно -

при ero обрыве мини-кар лишится тормозов. Поэтому тро-
сик необходимо закрепить на ролике так. как показано на

рисунке 11 r.

Самыми старыми. но применяемыми до сих пор являют-

ся тормоза прижимноrо типа. Один из вариантов приве-

ден на рисунке 23 r. Их отличает простота конструкции и

несложная реrулировка. Есть и недостаток - быстрый из-

нос тормозных башмаков. Важно добиться. чтобы разме-
щались они на одинаковом расстоянии

- в этом слу-
чае при торможении мини-кар не заносит в сторону.
Располаrать тормозные башмаки необходимо. отступив

примерно 5 мм от оси колеса вниз - в этом положении

они действуют бесшумно. Если же их расположить над
осью. появятся дребезжащие звуки.

11

А1 , 
з1(#, I ......

-

0 ;
З0' 

@

Q

C::::I
с'с

9

.
 ,

..... .,

"

C::::I
C::::I
......

r ---

,,"""
I
(
\
"

'-

"

\

I
/

./
......

Б Q

C::::I
......
......

I
в 2 \/t>

НА ОДНОЙ МАШИНЕ -

ДВА СИДЕНЬЯ!
Вы. наверное. уже обратили внимание на странное

сооружение под правой рукой rонщика. Что это - под-

локотник. а может. дверка? Ни то. ни Apyroe. Это еще

одно сиденье.
В технических требованиях rоворится: боковое сиденье

необходимо для Toro. чтобы после старта rонщик Mor

леrко. без уrрозы попасть под колесо собственной ма-

шины, сесть на основное сиденье. Боковое сиденье рас-
положено выше OCHoBHoro и позволяет rонщику при

старте сильно оттолкнуться ноrой. А ведь хороший
старт

- это половина успеха. Вот почему расположение
боковоrо сиденья и ero форму каждый спортсмен noAro-
няет по своему росту.

Для TaKoro сиденья определена высота - максимум
35 см. Тем не менее конструкторы предпочитают сделать
ero чуть ниже. чтобы при техническом осмотре не воз-

никло споров. rлавное сиденье также устанавливают как

можно ниже - в этом случае на поворотах автомобиль

становится более устойчивым.

Красивое решение боковоrо и OCHoBHoro сидений вы

видите на рисунке 26. Жесткий металлический каркас об-

ложен пенопластом и поролоном. обтянут искусственной
кожей. Выrнутый край боковоrо сиденья опирается на

стойки. На рисунке также хорошо виден мяrкий noAro-

ловник (изrотовлен из тех же материалов) - он фикси-
рует rолову rонщика во время резких поворотов. Правда.
большинство спортсменов подrоловники не использует.

Почему? Непонятно.

С конструктивной точки зрения очень простым смот-

рится боковое сиденье на рисунке 27. Сделано оно из

профилированных трубок. покрытых фанерными щитами.

пенопластом и обтянутых заменителем кожи.

То. что' боковое сиденье может быть очень простым.

доказывает вид А мини-кара на рисунке 24. Элементы

конструкции ero выполнены из прочной жести. имеют

простую форму и одновременно служат еще и защитным

кожухом для колеса. Как видите. старая спинка от авто-



мобильноrо сиденья обрела здесь вторую жизнь. И

все-таки есть в этой конструкции существенный недоста-

ток - какая-то уrловатость затрудняет переход спортсме-
на на основное сиденье. Будем считать. что такая форма
на rрани правил.
На рисунке 24 (вид Б) представлена сварная конструкция

OCHoBHoro и боковоrо сидений. Промежутки между жест-

Кlo1ми элементами «заплетаются» прочной пластмассо-

вой трубкой. ремнями или капроновой веревкой.
.

Подсказать rOToBoe решение изобретательному rонщи-

ку nOMoryT конструкции сидений. которые вы найдете на

цветных фотоrрафиях. помещенных в журнале «Юный

техник» (NC2 3. 1988 r.).
На чем сидеть. мы хорошо разобрались. Посмотрим

теперь. во что упирается вторая Hora - не толчковая. а

та. что по правилам должна находиться внутри мини-кара.

Посмотрим на рисунок 25 (вид д). Оказывается. упор для
этой ноrи может существенно повлиять на «резкость» стар-
та. Размещение упора должно быть CTporo индивидуаль-
ным - в зависимости от длины Hor rонщика. высоты боко-

Boro Сlo1денья и стиля старта. Толчковую Hory нужно макси-

мально освободить для сильноrо размаха. а вторую Hory
жестко упереть в корпус мини-кара. Более рослые rонщи-
KIo1 размещают упор даже на лонжероне. как показано на

plo1cyHKe 25 (вид д). Те же. кто ростом поменьше. предпо-
читают отодвинуть ero поближе к центру. Но в любом слу-
чае упор не должен пересекать продольную ось машины и

располаrаться с той же стороны. что и толчковая Hora.-

так требуют правила проведения соревнования.

Упор собирается из трех деталей, соединенных свар-
кой: пластина 1 имеет размеры 1 оох 100 мм из стали тол-

щиной 3 мм. каркаса 2 - из профилированной трубки
40Х 40 мм и боковины 3 - из листовой стали. Опорную
поверхность упора обязательно оклеивают рифленой ре-
Зlo1ной.

ПОКА НЕ ВЫЗВАЛИ

НА СТАРТ

Крюк для буксирноrо троса
- обязательная деталь. Вне

сомнения. он должен быть достаточно прочным. чтобы

выдержать не только вес мини-кара вместе с rонщиком.

но и рывок
-

усилие. возникающее в начальный момент

движения за машиной-буксиром. Жесткое требование по

прочности предъявляется также и к передней части рамы

Io1ли nepeAHero моста. к месту крепления буксирноrо
крюка.

На рисунке 25 (вид Б) изображен крюк из стальноrо

прутка диаметром 8 мм. Для надежности он приварен к

стальной пластине. которая крепится к переднему мосту
болтами и rайками.

Друrой тип крюка показан на виде В. Как видите. он

Io1MeeT более сложную форму. препятствующую само-

освобождению троса во время торможения.
На конце крюка предусмотрена резьба. На нее навин-

Чlo1вается rайка, 101 в таком виде крюк вставляется в от-

BepcTlo1e рамы. С друrой стороны он фиксируется rайкой и

контрrайкой.
Стартовый номер

- еще один обязательный атрибут
MIo1HIo1-кара. Он должен быть определенной формы и раз-

меров. Как показано на виде r. знак имеет форму овала с

размерами 200Х 150 мм Io1ли Kpyra с минимальным диа-

метром 200 мм.

Высота Цlo1фр не менее 100 мм. Интересно обратить ва-

ше внимание вот на что. Мноrие rонщики на строительство

мини-каров расходуют так MHoro сил 101 времени. что к

началу соревнований у них не остается ни Toro. ни Apyro-

ro, чтобы сделать знак и держатель для Hero.

Стартовый номер можно заранее нарисовать прямо на

кузове. Но так как номера от одной rонки к друrой меня-

ются. то старый номер ПРlo1дется закрашивать 101 рисовать

новый. а это скажется на внешнем виде вашеrо мини-кара.

Практичен и красив «карман» для установки в Hero таб-
личек (вид Д). Ero леrко изrотовить из TOHKoro стальноrо

листа и прикрепить к кузову. Окрашивается карман вме-

сте с кузовом в один цвет. Табличка размером 225Х 190 Мм
с обеих сторон заранее красится белой краской. Перед
началом rOHoK на нее с помощью шаблона черной крас-
кой наносится нужный номер.

В ряде случаев необходимой принадлежностью мини-

кара является балласт. На технически сложных трассах

добавление балласта до максимально дозволенной массы

уже не имеет TaKoro значения. как раньше. KorAa rонки

проводились на широких прямых трассах. Можно с уве-

ренностью сказать. что на современных трассах с большlo1М

КОЛlo1чеством слаломных участков предельная масса. на-

оборот. сослужит медвежью услуrу. Так что в идеальном

варианте ее придется подбирать экспериментально после

нескольких тренировочных заездов.
Есть еще одно обстоятельство. которое требует прове-

дения этой операции по-умному. Необходимо помнить.

что балласт служит также для смещения центра тяжести

мини-кара в оптимальную точку. Опыт подсказывает.
что на прямых участках трассы наиболее BbIroAHo поме-

стить центр тяжести в 100... 150 мм за центром мини-мо-

биля. На слаломном отрезке rонщик. как правило. из полу-
лежачеrо занимает сидячее положение. Д это приводит к

тому. что центр тяжести смещается примерно на 100 мм

вперед. Учтите это обстоятельство. И помните. что перед

стартом балласт должен быть надежно закреплен. чтобы

при резких поворотах не Mor сместиться.

, '"

19
......

.

,

......... :. .
--_....

.,...« ""  :  }  ::':'\I .'

.
:\ 

,

,

\

;...:. / ., \ ,,' 

\I" '/ /  Ч ../",;.
",i\ r' /,, .,.. "

............. / .!,.....".i" .y " ...
: :"; ..........

 ........_"":.

.,.....,'
 );) 9!.  ,,'\.: .('.1=-,

--
:--

'.. i . -./   ; ....r.: ,:;,-;   , :K  '. ',..;:
_ -=-   / .. ..   -'--7- . :1  \ .>.";I, Щ !  \; :" _  .."   .#\-  -',' "' ''''''J'I ' '':t., .,'  !q.",'I.,...',;J..., . 
--==:-::::;::::-- / '.",..( 01_,... . .t  t'':f:..,.: ..t :.:.. .\.. .;.!oI4::. 1.._.. .Ф 

 --=::::::-.. \ ,"

.\  iJ ,.'-:"),.d.......
", . J!4"t

..,'

_' .. ..,...

.

_

о",

 ', .       .:f;  ..7-:1  .:\ ;.. ?-.1[/", .*"" 'J7 -;  .
-=-====-

-=-__ ... . ..-' .
'!\  ';;'1 

...

"',  .)  L"''-
__

-- ". ,
._" .

Ч';1 iil."'.l . ."-",,,  ".j.' t'.';L "

,

:: ,,:,; ':: ." fft:  '  }! t!f'".,.., f,,\  к,:""

@  . ?J.'};IJ:fi :..; ,

:C I  1gl: I. .t-, .'t-l'-i!I';'.'.,

 \\'
,

fi ,1 f    ...ttf.i\. _
IIИ

с 'J1't".,....q.ц" 1,
-   I""";: ,:.. :.tN'..rt.......;'" 'Ч '.

'.  '-/

\' .::I;J!;i';i:t;,....'?<'.-'1. ,...... ..... -;

".' ,'\ (\;     41 '1\.:  /"

 I   :. ,--:-   '
. :;jЗ 'i;'I .i 

,

B... .  
,r.1d..'J:J:.'".'.. ' ''' '.'' ':1 .

- l'

'\\ _
. .o.-4":"7-,.,.T..J.1. OJ. 'J

. ttll1_ .

.

i 
,t  't\

"., . ) t:.r  !,z:',-:'.-
.

.. '; :--."-. .J:
"

: ''.:- '    PT'. ,.  \.чi/-7...1ii7 s,.1::'''''''' ':rl'
, .' H     ;.\:. ,, ';f r>+-I " 

-,

'::>"

  .,,,
\...'

,

 , '!f-1 '___,,' " ,.',....,
,,>:,,;. ' ' .'

". ""

.. , ---  \ ...... . . .', ",. ..    :
 .....

...-/ ... """-..;::....". ,'r,. ".. ,- \'
,

-:...  
".

t,....; j,
,.

---

-:  --:-."
-'" -

--

-

13



28
---

 --::::::--

в

А "... "
---..,.'

c<
..-':::----;.... .." .,,I!':II______ _........

',.....  ..  '? ..

"
1"

11'
1111,
"

,11

11, ..'\
11 l'

1.

I i'\" iiii \111 1" ..\
0"1111.

11
"

(.' "'1,

@:  :-,,)
Б

Балластом MoryT послужить стальные пластины или

свинцовые бруски. надежно прикрепляемые к раме или

полу машины. Можно использовать и металлические дис-

ки. нанизанные на трубчатую раму.
Свинец. конечно. лучше стали - детали из Hero зани-

мают меньше места. rде ero взять? Мальчишек учить это-

му. пожалуй, не нужно. Возьмите, например. старые ак-

кумуляторы. Разрежьте на мелкие куски. очистите в раст-

ворителе от масел. красок. rрязи и после просушки поло-

жите в металлическую посуду. Расплавленный на rазо-

вой или электрической плите. жидкий свинец al;(KypaTHo

разливают по формочкам. Если у нас под рукой оказа-

лась rипсовая форма. то ее надо тщательно просушить.
иначе во влажном состоянии от высокой темпераТУР 1
она может треснуть.

Бруски лучше делать прямоуrольной формы. так как

их удобнее закреплять болтами на боковинах рамы. От-
ливать диски удобнее в консервных банках.

Предупреждаем! Работы с плавлением свинца следует
проводить в присутствии взрослых. в хорошо проветри-
ваемом помещении. а лучwе на открытом воздухе. После

работы нужно тщательно вымыть руки! Свинец ядовит!

НАДО ЛИ

БЫТЬ ПОДРАЖАТЕЛЕМ!

Плохие ходовые качества мини-кара лишь прикроет кра-
сивая «одежка». Д оценивать машину будут все-таки не по

внешнему виду. Наличие капота не rлавное для хороших
ходовых качеств. По этой причине опытные rонщики обхо-

дятся без Hero. Это не значит, конечно. что оформление не

имеет никакоrо значения. Красивая машина сразу привле-
кает к себе внимание. Но. как и во всем. здесь нужно при-

держиваться меры. Иноrда на старт выходили аляповатые

«шедевры» ремесленноrо искусства. но все они кончали

свои дни на сборном пункте металлолома. Почему? Да

14
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потому. что на них было сложно стартовать. пробираться
внутрь кузова. а в случае аварlo1И

-

BbInpbIrHYTb.
Технические требования запрещают применять закры-

тые кузова. Рекомендуется так называемый малый капот.

который с одной стороны прикрывает участки системы

управления (в основном промасленные). а с друrой - слу-
жит упором для Hor.

Пример TaKoro Kano:ra приведен на рисунке 28 (вид Д и

Б). Простейший металлический кожух вмес.те с тормозной
педалью образует упор для Hor.

На рисунке 28 (вид В) показан кузов «чистоrо» реше-
ния - он придает Мlo1ни-кару вид rоночной машины. не

противоречащий техническим требованиям. Красивое
решение упрощенноrо капота приведено и на виде r. Не-

трудно подсчитать. что он состоит из трех частей. Перед-
няя часть выполняет две функции: с одной стороны. это

леrко деформирующийся бампер. смяrчающий удар в

случае аварии. с друrой - это упор для Hor. Средняя
часть. конструкция которой несколько сложнее. закрывает,

рулевую штанrу и «работает» как эстетический элемент.

Третья часть очень простой формы закрывает рулевую

систему и препятствует контактированию ее с ноrами rOH-

щика. Общий вид мини-кара. оборудованноrо таким капо-

том. представлен на рисунке 29.

При окончательной отделке мини-кара каждый из вас

может использовать любимые цвета. Капот можно yKpe:t-
сить rербом cBoero ropoAa. своим именем или названием

клуба. Надо ли rоворить. что вы станете лишь подражате-

лями. если решите использовать рекламные тексты зару-
бежных фирм. Есть ведь прекрасные отечественные сим-

волы.

ПЕРВЫЕ УРОКИ

Итак, ваш мини-кар rOTOB - он (<причесан и умыт». Но

до rOHoK еще очень далеко. Машину нужно обкатать.

Если колеса еще не сбалансированы. самое время этим

заняться. Поднимите мини-мобиль и поставьте на дощатую

раму так. чтобы колеса моrли свободно вращаться. Ле-
rOHbKo раскрутите колесо. Более тяжелый «участок» сразу
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же опустится вниз. Отметьте ero карандашом и вновь рас-

KpyTIo1Te колесо. Если внизу окажется тот же участок. в про-
Тlo1воположном ему месте - наверху

-

прилепите кусо-
чек пластилина. Хорошо отбалансированное колесо долж-

но останавливаться в любой точке своей окружности. Как

только этоrо добьетесь. сразу же закрепите пластилин

слоем краски или лака. Но лучше пластилин заменить рав-
ной ему по весу свинцовой заклепкой. Колеса с подшипни-

KaMIo1 скольжения после балансировки обкатываются вхо-

лостую. чтобы вкладыши как следует притерлись. При
необходимости разобрать колесо нужно точно отметить

положения всех ero деталей и при сборке постараться как

можно точнее поставить их на прежнее место.

Передние кромки рулевых колес должны сходиться

примерно на 1 мм к центру. Больший сход увеличит трение

шин. а меньший сход или ero полное отсутствие затруднит

удерживание машины на прямой и усложнит управление.
В рулевой системе не должно чувствоваться никаких

люфтов - он опасен сам по себе. Кроме Toro. rоризон-
тальная вибрация передних колес будет снижать скорость

Мlo1ни-кара.
Испытывать отреrулированные тормоза лучше Bcero на

полоrом склоне - здесь безопаснее. Как они себя ведут:
не тянут ли в сторону. не блокируют колеса. не скрипят ли?

Для тренировок нужно подыскать удобный склон. на

котором можно вовремя остановить движение! После
нескольких спусков по прямой. KorAa вы уже хорошо осво-

ите машину. можно установить на трассе несколько пре-
пятствий и попробовать объехать их на скорости.
Во время тренировок придется поэкспериментировать

с размещением балласта. поучиться управлять своим те-

лом. стартовать. Почувствуйте. как ведет себя машина на

ровных участках. на поворотах. В соответствии с этим на-

учитесь выбирать оптимаrtьную скорость и наиболее удоб-
ное расположение центра тяжести. И. конечно. присматри-
вайтесь к технике езды товарищей.
Только TorAa. KorAa вы убедитесь в полной rотовности.

можно подавать заявку на участие в rOHKax. rде вас ожида-

ет настоящая борьба с опытными rонщиками. Но пусть вас

успокоит то. что и они korAa-то проходили свое крещение
на подобных rOHKax.
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rАЙКА, КЛЮЧ, ШЛЕМ,

или Кое-что об экипировке

rонщика
Ваш мини-кар rOToB. приближаются соревнования. Д вы

в растерянностlo1: что взять с собой? Как лучше noAroTo-
виться?

В правилах rоворится. что rонщик обязан явиться на

старт в защитном шлеме, очках и перчатках. Одежда - из

плотной ткани. рукава и брюки - длинные. обувь-
с прочной подошвой. Шлем - любой. но обязательно

прочный.

Надеемся. не ВОЗНlo1кнет вопроса: а зачем вообще нужен
шлем Ясно зачем - поможет уберечься от травмы. Мода
внесла коррективы в форму и внешний вид шлема. Сейчас

он красивее. обтекаемее. надежнее. чем тот. что выпус-
кался лет 5-7 назад (см. рис. 31). Обратите внимание на

прозрачное стекло. вернее
- плексиrлас. Он заменил тра-

диционные очки.

Можно изrотовить и самим такой симпатичный шлем,

используя обычный мотоциклетный. Сначала с помощью

rрубой наждачно бумаrи стачивают стыковочные швы.

потом из плотноrо картона вырезают кольцо-подложку 101

временно вклеивают изнутри по нижнему краю шлема.

Это кольцо вместе со шлемом обматывается стекло-

тканью. пропитанной эпоксидным клеем. Для прочности

между слоями посыпается тонкий слой цемента. Рабочlo1Й

процесс хорошо различим на видах д. Б. В. После затвер-

дения тщательно прочерчивается овальная прорезь для
rлаз. По линии разметки прорезь обрабатывают напиль-

ником и наждачной бумаrой разной зернистости. Закончив
со шлифовкой. на поверхность шлема наносится rpyHToB-
ка, а потом ,",окрывается еще несколькlo1МИ слоями яркой
нитрокраски. Края шлема по всему периметру необходи-
мо оклеить поролоном.

Смотровое отверстие закрывается прозрачным откид-
ным щитком из орrаническоrо стекла. Чтобы придать нуж-
ную форму. заrотовку наrревают в rорячей воде и вруч-

fS



ную изrибают. rотовый щиток крепится на шлеме двумя
винтами и rайками.

По техническим условиям для rOHoK необходимы пер-
чатки. Сrодятся даже старые. кожаные. Только ни в коем

случае они не должны быть вам велики. иначе пальцы

потеряют чувствительность. Это еще хуже. чем ездить

вообще без перчаток.

KorAa подrотовлена одежда. приступайте к noAroToBKe

инструмента. Лучше взять с собой все виды ключей - в

соответствии с использованными на мини-каре rайками.

Чтобы их было меньше. надо подумать еще в ходе строи-
тельства. При этом. наверное. вам и самим ясна азбучная
истина: меньше типов болтов и raeK - меньше масса по-

xOAHoro «автосервиса».

Хорошо. конечно. KorAa BcerAa под руками молоток.

rаечные ключи. клещи-кусачки. пассатижи. набор напиль-

ников и надфилей. Остальное есть в ремонтной службе.
Однако стоит прихватить набор для заклейки камер и по-

крышек. лейкопластырь или самоклеящуюся ленту и мас-

ло для смазки. Масел MHoro. не каждый rонщик поделится

с вами своими. «секретными». Чаще BIe/o пользуются мас-

лом для швейных машинок. керосином. смешанным с тон-

ким порошком rрафита. маслами. содержащими суЛЬфат
молибдена. Вас не подведет масло. выдерживающее

«адскую» работу в подшипниках в течение 15 минут. На

деле это значит. что очередная смазка производится

перед каждым заездом cTporo отмеренными дозами (см.
рис. 32).

Как мы уже rоворили. нередко используются пневмат"

ческие колеса. не рассчитанные на высокое даолеt1I1\З. ем

не менее мноrие rонщики перед стартом накачивают их

сильнее. чем это принято даже на леrковых автомобилях.

А как же измерить давление? Очень просто. Нужно только

велосипедные ниппели заменить на мотоциклетные. И.
пожалуйста. контролируйте давление обычным маномет-

ром. которым пользуются автомеханики. Для сухой трассы
некоторые rонщики накачивают камеры до 2.5...3.2 атм. а

для мокро'й снижают до 1.8...2.7 атм.

Вот и все наши советы. Вы rOTOBbI к старту? TorAa-
в путь.

ВПЕРЕДИ КРУтой поворот!

(HeMHOrO об искусстве вождения)

После первых поездок с ropoK на своей машине вам.

конечно же. захочется принять участие в настоящих rOHKax

и победить. По крайней мере. не оказаться в числе послед-

них. Увы. так бывает не BcerAa. Не спешите rневаться на

машину. Ведь дело не только в ней. MHoroe зависит от

искусства вождения. А оно приходит не сразу. И нет луч-
шеrо пути овладеть искусством. чем поездки на rонки. rAe

можно побыть среди признанных мастеров. посмотреть
новшества и усовершенствования. опробовать участки
незнакомых трасс. Хороший спортсмен умеет не только

побеждать. но и проиrрывать. Так что наберитесь терпе-
ния. закаливайте волю!

Хорошо ездить - значит чувствовать любое движение

мини-кара. Рецептов нет. Но есть основы техники вожде-

ния. Именно с ними хотим и ознакомить.

Уже старт может решить судьбу заезда. Поэтому здесь

в шести метрах от стартовой черты нужно полностью

сосредоточиться. И вот rонщик садится на боковое си-

дe" be.упирается толчковой ноrой в землю. Еще секунда
и - старт!

Этот момент вы видите на рисунке 30. На практике обыч-

но получается. что до линии старта удается оттолкнуться
лишь три раза. Вложите всю силу

-

мини-кар устремился

вперед. начал отсчет первых метров полукилометровоrо

спуска по бетонному или аСфальтовому покрытию шири-
ной не менее 3 метров. на котором не менее шести rаба-

ритных ворот!
Во время пересадки с боковоrо сиденья в основное. что

происходит уже в движении. вы можете невольно повер-

нуть руль. Мини-кар вильнет в сторону. и. конечно. так

необходимые десятые доли секунды будут потеряны.
Именно поэтому техника старта требует особой отработки.
особоrо внимания и сосредоточенности. Надо иметь в виду
и то. что нередко после старта следует слаломный участок.

Чуть зазевался - проявил растерянность и - потерял
мrновенья при подъезде к воротам.
Езда по слаломному отрезку представляет наибольшие

трудности. Во время осмотра трассы ero нужно как следу-
ет изучить. Обычно ворота составляются из KpacHoro и

зеленоrо буйков-цилиндров (на них сrодятся полиэтилено-

вые корзины для мусора). причем красные BcerAa устанав-
ливаются по левой стороне от rонщика. Если буйки рас-
ставлены на трассе по прямой по системе красный - зеле-

ный. красный - зеленый и так далее. это означает. что они

образуют змейку.
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В слаломных воротах опытные rонщики обычно не поль-

зуются тормозами. Притормаживать нужно перед ними.
чтобы выбрать для себя оптимальную скорость. Тем

самым можно обеспечить быстрый выезд на следующий
участок трассы. Никоrда нельзя забывать. что у мини-кара
нет двиrателя и управлять им нужно постоянно. С наскока

можно проехать первые. в крайнем случае вторые ворота.
О мастерстве rонщика правильнее Bcero судить по тому.
как он преодолевает третьи ворота. ве.чь к этому момен-

ту скорость значительно возрастет.
Заносы - rроза rонщиков. Они влекут потерю Aparo-

ценноrо времени. Некоторые спортсмены утверждают.
что занос nOMoraeT при выезде из ворот. Это не совсем

так. Искусство вождения в том и состоит. чтобы пройти все

препятствия по кратчайшему пути.
Большие радиусы поворота на слаломном отрезке rOBo-

рят о запоздалой реакции rонщика. При подходе к змейке

нужно почти до последнеrо момента держать машину в

направлении. отступающем примерно на 1 О см в сторону
от nepBoro буйка. И только KorAa передняя ось

поравняется с ним. следует молниеносно повернуть руль

вправо или влево (смотря по направлению входа в слалом-

ные ворота). TorAa мини-кар лишь чуть-чуть отклонится от

первоначальноrо направления и правильно «проскочит»
В BopQTa.

Повороты на трассах не таят в себе больших хитростей.
особенно если не слишком круты. Проезжать их нужно по

самой короткой (внутренней) стороне. Сложнее обстоит

дело с поворотами. образующими прямой или еще боль-

ший уrол. Во время тренировок их нужно хорошенько

изучить.
После финиша

-

отрезок длиной не более 100 м. Здесь
вам придется действовать по системе: нажал на тормоз

-

отпустил. нажал - отпустил... Только так можно не опа-

саться заноса и уберечь тормоза. Резкое торможение-

свидетельство неопытности водителя. В случае. если тор-
моза BApyr откажут. не пуrайтесь - в конце трассы обыч-

но устанавливаются свободно лежащие на дорожном

полотне автомобильные покрышки. Ни в коем случае не

тормозите ноrами. Это может кончиться травмой!
Подведем итоrи. Искусство вождения мини-кара по-

стиrается в постоянных тренировках. Но и этоrо мало.

Опытный rонщик скажет: «Сначала нужно думать. а потом

ехать. А Korда едешь. то думай о трассе. а не о том. как и

rде провед.ашь вечер!»


