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А. А. БЕСКУРНИКОВ

МОДЕЛИ АВТОЛЕТОВ

НА ВОЗДУШНОЙ ПОДУШКЕ

..

I

В 1927 roAY ОСНОВОПОЛОЖНИК теории pa 
кетоплавания К. Э. Циолковский впервые HaY4 
но обосновал возМожность создания аппара-
тов, ДВИжущихся на «воздушной ПОДушке». За-
тем ИДея использования «воздушной подуш-
ки» блестяще была развита советским профес-
сором В. Левковым. Под ero руководством
проводились эксперименты по применению
ПрИНЦипа полета на воздуш ой Подушке для
Морских СУДОВ.

В 1955 roAY проходил испытания воздушный
вездеход, Построенный под РУководством KaH 
Дидата технических наук В. Кожохина.
За последние rOAbI были построены опыт-

ные образцы машин на «воздушной подУшке»,
которые еще проходят испытания: летающие
корабли «Нева», «PuAyra», летающие автомоби-
ли «Чайка», аВТолет «Вихрь» (рис. 1) и др.На рисунке 2 показана МОДель судна-везде-
хода, ДВИЖущеrося на воздушной подушке.Модель прямо с береrа сходит в воду, дви-жется по мелководью и снова, KorAa это не-
обходимо, ВЫходит из воды на береr и сво-
бодно движется по суше.
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Что же таКое {(воздушная подушка) ?
Посмотрите на простейшую схему TaKoro

вездеХода (рис. 3), Вердеход имеет два аоиа-

Д8иrателя С воздушными винтами и ОДИН авиа 

Двиrdте)lЬ с воздушны  ВИНТОМ для rорИЗОН 

таЛЬНоrо поступательн ,ro движения вездехо 

да.

KorAd авиадвиrатеЛL1 запущеНЫ r мх воздуш 

ные винты, выполняя роль мощных вентилято 

А8иа88иеателu с.8аз8ушнымu Винтами
А8uа88uвuтель с

тЯflущим80з8уш
А

Р",с 2 Модель судна вездехода
на «аоздушной 110ДУШН;С»

бинт

Рис. 3. Схема модели CYДH на u,воздушнои ПОДУШlCе..

ров , наrнетвют воздух под днище liliеэдеходi3 и

создают там зону поrзышенноrо давления.

Избыточное давление воэдушноrо столба

создает условия ДЛЯ отрыва корпуса машины

от суши ИЛИ воды, приподнявшись, машина

держится «на воздушной подушке».
При движеНL1J.1 машины HJo1 суша, ни вода нИ 

KaKoro сопротивления не оказывают на нее,

поэтому достаточно направить только часть

воздушной струи к кормовой части, как бла 

rодаря действию сил реакции маШJo1на бblСТрО
пойд твперед
На модели, которая демонстрируется на

Всесоюзной выс, авке достижений HapoAHoro
хозяйства в паВfooiльонв «Транспорт» имеется

дополнительный двиrатель С ВОЗДУШНЫМ вин 
том для обеспечения большей скорости ПОСТУ 
пательноrо движеНМJI. Действие этоrо винта

аналоrично работе винта rлиссера ил.... аэро 

саней.

Проделайте такой ОПЫТ: ИЗ ПЛОТНОЙ рисо 

вальной бумаrи склейте небольшую коробоч 
ку (рис. 4). В средией части коробочки сделай 
те отверстие. I{ краям отверстия приклеите
бума>Ч:НblЙ цилиндр, который будет выол  

нять роль ВОЗДУШНОЙ шахты.

ЕслJo1 подуть В шахту, то коробочка подни 

мется над столом. Вырежьте с одной стороны
два клапана и снова подуйте в шахту, KOpO 

бочка не только поднимется, но и двинется

с места. После небольшой треЮ1рОВКИ Bbl

Jr!

Рис. 4 Просте Шi]Я ,н{спериментаЛЬНдЯ модель, ПОКдм

Зlolвающая Прl1НЦИI1 образования «воз.1lУШНОЙ подушки»
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Р/.1С 5 Общи вид модели автомоб/.1ЛЯ Нt'I tfВО:ЩУШНОi:'i ПОДУШI<В')

воза!!/(

! I I/,аgш,м,
8"т

Руле80е сопло о

Рис. 6. Принципиальная схема устройства ..1 дейстВЮ;
автомобиля на «БОЗДУШНОЙ подушке»

сможете передвиrать воздухом коробочку.
Этот эксперимент наrлядно показывает прин 
цип образования «ВОЗДУШНОЙ ПОДУШКИ».
На рисунке 5 дан общий BJ.1A модели aaTO 

мобиля на «(ВОЗДУШНОЙ подушке». Эта модель

'Экспонировалась летом 1963 rода в павильоне

юных натуралистов и юных техников вднх.

Модель действующая, радиоуправляема.я,

сконструирована и построена В авиамодель 
ном кружне Воронежской rородской станции

юных техников Толей CYМJl.0 BЫMПОД PYKOBOД 
стаом П. С. Дроздова, руководителя этоrо

кружка.

Эту модель Тол. Сумцо,в привез в 1962 co 

ду на 2 йВсероссийский слет юных техников

8 r. ВолrоrраДr rAe демонстрировал ее в дей 

ствии, вызывая восхищение всех юных участ 
ников сл та.

Схема этой модели показана на рис. 6. Мик 

родоиrеТ8ЛЬ MK 12,распомженный в кру:rлой

300

шахте} вращает воздушный BJo1HT со СI{ОРОСТЬЮ

десять ТblСЯЧ оборотов В минуту.

Винт, выполняя роль вентилятора, засаСblВа 

ет окружающий воздух "'. сжимая ero в воз 

ДУШНОЙ шахте, rонит под большим напором

под днище корпуса модели. Стремясь выйти

наружу, ВОЗДУХ образует ((подушку)}, которая
приподнимает модель автомобиля.

Часть сжатоrо воздуха ВblХОДИТ из корпуса

назад через воздушные сопла, образуя peaK 
ТИ8ные струи, блаrодаря чему модель быстро
движется вперед.

l{aK видно из H:OI-lСТРУК:ТИ!iJноrо чертежа об 

щвrо вида (PJ.1C. 6) В передней части модели
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Рис. 7. кQнструктивны йчертеж pa 

диоуправлясмон модеЛИ aBTOMO 
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ПОД прозрачным колпаком ИЗ TOHKoro орrани 
ческоrо стекла размещены радиоприемное

устройство PYM 1и бачок ДЛЯ питания ТОПЛИ 

ВОМ микродвиrателя MK 12.

В задней части корпуса укреплены рулевое

устройство, управляющее рулевыми соплами,

электробатареи для питания радиоприемника
PYM 1и механизма рулевоrо устройства.

Два рулевых сопла расположены сбоку
корпуса в КОРМОВОЙ части.

Нижняя часть КОf:пуса (рис 7) прямоуrоль 
Horo вида ДЛИНОЙ 460 мм и шириной 300 ММ.
Изrотовляется эта часть из фанеры толщиной
1 мм и реек сечением 5Х5 ММ.

В прямоуrольной части
корпуса нужно BЫ 

резать круrлое отверстие диаметром 226 ММ,

в которое вставляется круrлый цилиндр, скле.

енный из фанеры толщиной 1 ММ. Внутренний
д aMeTpшаХТЫ Ц л ндра224 ММ, Внутренн й
диаметр выбирается с таким расчетом, чтобы

в цилиндре моrли вращаться лопасти воз 

душноrо винта с зазороМ в 1 мм между

КОНЦом лопасти и стенкой шахты. Шахта Kpe 

пится к нижней прямоуrольной части на Ka 

зеиновом клею I1ЛИ БФ 2при помощи дepe 

вянных брусочков. Каждый брусочек должен
иметь полукруrлые выемы.

Переднюю кабину и задние воздушные CTa 

билизирующие кили изrотовые ИЗ двух поло 

винок (их контуры ВИДНЫ на боковом чертеже

модели автомобиля). По шву (место соедине 
ния половинок) передней кабины приклейте
рейки сечением 5Х5 ММ, к которым прикре 

rтите фанеру 1 ММ. Верхняя и НJ.1жняя частИ Ka 

бины делаются из фанеры, а лобовая часть

из орrаническоrо стекла или целлулоида. Все

надо прикреплять с таким расчетом, чтобы

колпак МОЖНО было снимать для производст 

аа реrулировки радиоуправляемоrо приемно 

ro устройства PYM I.

В заднем отсеКе корпуса разместите руле 

вой механизм с автоматикой и электробатаре.
ей. Лучше пользоваться микродвиrателем

MK 12, который развивает МОЩность 0,23 л. с.

Можно установить и друrой какой нибудь
микродвиrатель, но С рабочим объемом ци 
линдра не менее 2,5 с:м

З
.

Двиrатель устанавливается на мотораме, co 

стоящей из 6 планок толщиной 5 6ММ, при 

крепленных к cTeHнra шахты и скрепленных

между собой в цeнtТ"pe металлической обе 
чайкой, к которой крепится на болтиках мик 

родвиrатель. I
Рули это квадратные пластинки, которые

по очереди закрывают то правое, то левое

отвер::тие. Эти oTBe

r
.

стия для выхода peaK 

rивнои струи.

Описание радиотетемеханической части (pa 
диопередатчика, радиоприемника и телеме 

ханюма руM 1) в 'той брошюре не при.о 

дится. Оно дано в инструкции, прилаrаемой к

комппекту пр боровPYM 1.
Вместо телемеханических приборов PYM 1

можно установить С1амодельные радиоуправ 
ляемые приборы, описания которых имеются

в альманахе «Юный 'моделист.конструктор) из.

Ддтельства «МОЛОД

I
Я rвардия)) (см. выпуСКИ

N9 4, 5, 6 7).
Эту модель можн ИСПЫтывать как обычную

кордовую модел о Kpyry, как это делают

ввтомодеЛИСТl:.l, зап4ская свои rоночные KOp 

довые модели. 1
На рисунке 8 показана кордовая модель aB 

толета, которая дана в американском журна 
ле «Популяр механи!<)).

Эта модель отлицаеТtя от предыдущей Ha 

личием двойноrо днища, состояЩеrо ИЗ шасси

и диафраrмы с направляющими ВОЗДУШНЫМИ
лопатками.

rОРИЗ0нтальное движение обеспечивается

реактивной трубой по которой ОТВОДИТСЯ
часть воздуха из шахты. Воздух в шахту Ha 

rнетается
воздуш ымвинтом.

 .

Если модель бу ет сделана аккуратно, то

можно ожидать получения больших CKOpOC 
тей, чем у первой Модели.
Основной материал для постройки модели

фанера и картон 1 м..м, COCHOBL.le рейки, проб 
ковые бобышКJ1 и  ланочки.
Клей казеиновый Iили БФ 2.
На рисунке 9 дaH 1чертежи постройки KOp 

довой Модели а8 o eTa.МодеЛI1 покройте нитрокраской или rуашью.

Нижние и
верхние lасти раскрашивайте в раз 

Рис. 8. Общий вид КОРДОВОИ модели

автолета

29

26 3/ /8 33 8537

Рис. 9. Построение кордоаой модели автолета'
16 КрЫШа корпуса 1 Х 102 Х 248;
17 ВИД модели спереди В приподнятом состоя-

нии на ({ВОЗДУШНОЙ ПОДУШl<е»;
18 напра'вляющая воздушная реrулировочная

заслонка,
19 воздушная шахта;
20 реак,.ивная труба ДЛЯ создания rоризонтально 

ro движения,
21 ....... реrулировочный стержень воздушной заСЛОНf(И,
22 каркас из реек сечением 4,5 Х 4 5 ММ,
23 окна из целлофана;

24 корлус ИЗ TOHKoro картона или фанеры 1 мм;

25 фары;

26 кайма из фанеры 1 мм;

27 шасси из фанеры 1 мм,

28 поручни проволока 2 мм;

29 rоризонтальный стабилизатор;
30 устройство для KopAoBoro Леера,
31 в€реВQЧНЫЙ бампер;

1 наrне,.ательный ВОЗДУШНЫЙ винт;
2 З лопасть винта из стали О 5 0.7 мм (лопает

должна быть слеrка изоrнута на Ayre под н-

большим уrлом),
4 иrла жиклера карбюратора;
5 УДлинитель иrлы;
6 реrУЛировочная ручка;
7 стар,.овая пружина,
8 ТО'пливный 6ак:
9 карбюратор;

10 двиrатель с рабочим объемом цилиндр
2 5 CM '

11 трехло астный винт;
12 отаерстие для крепления воздушной шахты,

1З рейкиЗХ5 ММ;
14 штепсель для включения батареи;
15 хвоС"Товой КИЛЬ И руль поворота;
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32 продольные 5руск\.1 6,5 Х 6,5 ММ (сосна);
33 направляющие воздушные лопатки,
34 моторама;
35 фанерная диафраrма 1 ММ;

36 поручни 2 мм;
37 реrулировочная иrла карбюратора:
38 про вод включения;

39 выпускная труба
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личные цвета. Двиrвтели перед установкой на

модели необходимо хорошо испытать и

отреrулировать в стационарных условиях.

Для этоrо двиrатель следует укрепить на

планке толщиной 1 О мм на краю стола, подве 

сти топливо и, если необходимо, ток от бата 

реи для питания свеч накала (для компресси 
OHHoro двиrателя этоrо не нужно).
Необходимо также научиться быстро запу 

скать двиrатель так, чтобы не заливать топли 

вом картер двиrателя.

Прием подrотовки модели к запуску пока 

зан на рис. 10.

Рнс. 10. Подrотовко модел,", к зопуску
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