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КОЛЛЕКТИВУ АВИАЦИОННОГО КОМПЛЕКСА

ИМ. С . в . ИЛЫ01lIИНА

ПОЗДРАВЛЯЮ ВАС С 75 -ЛЕТИЕМ СОЗДАНИЯ

АВИАЦИОННОГО КОМПЛЕКСА ИМ . С.В . ИЛЬЮШИНА

ЭТОТ ЮБИЛЕЙ - ЗНАЧИМОЕ СОБЫТИЕ НЕ ТОЛЬКО для ВАШЕГО

КОЛЛЕКТИВА , НО И для РОССИЙСКОЙ АВИАСТРОИТЕЛЬНОЙ ОТРАСЛИ В

ЦЕЛОМ . ЗА ПРОШЕДШИЕ ДЕСЯТИЛЕТИЯ ТРУДОМ И ТАЛАНТОМ НЕСКОЛЬКИХ

ПОКОЛЕНИЙ УЧЕНЫХ , СПЕЦИАЛИСТОВ , ИНЖЕНЕРОВ И РАБОЧИХ ОПЫТНОЕ

КОНСТРУКТОРСКОЕ БЮРО ВЫРОСЛО В КРУПНЫЙ , МНОГОПРОФИЛЬНЫЙ

КОМПЛЕКС , СТАЛО ОДНИМ из ПРИЗНАННЫХ ЛИДЕРОВ ОТЕЧЕСТВЕННОГО

АВИАПРОМА.

КОЛЛЕКТИВ И ВЕТЕРАНЫ ПО ПРАВУ ГОРДЯТСЯ ЯРКИМИ , ПОРОЙ

ГЕРОИЧЕСКИМИ СТРАНИЦАМИ ИСТОРИИ ПРЕДПРИЯТИЯ, ТЕМ ЗНАЧИМЫМ

ВКЛАДОМ , КОТОРЫЙ ОНО ВНЕСЛО В РАЗВИТИЕ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ

АВИАЦИИ , УКРЕПЛЕНИЕ ОБОРОННО-ПРОМЪШШЕННОГО ПОТЕНЦИАЛА

СТРАНЫ .

ВАЖНО , ЧТО ВЫ БЕРЕЖЕТЕ И ПРИYМRОЖАЕТЕ ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫЕ ТРАДИЦИИ

СВОИХ ПРЕДШЕСТВЕННИКОВ , АКТИВНО ВНЕДРЯЕТЕ САМЫЕ ПЕРЕДОВЫЕ

ТЕХНОЛОГИИ , ВЫПУСКАЕТЕ СОВРЕМЕННУЮ , КОНКУРЕНТОСПОСОБНУЮ

ПРОДУКЦИЮ .

ЖЕЛАЮ ВАМ ДАЛЬНЕЙШИХ УСПЕХОВ И ДОСТИЖЕНИЙ , ВСЕГО САМОГО

ДОБРОГО .
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Открытое акционерное обще

ство «Авиационный комплекс

имени с.В.Ильюшина» - одно из

ведущих авиастроительных пред

приятий нашей страны.

Образованная в 1933 году как

Опытное конструкторское бюро

основателем фирмы Сергеем Вла

димировичем Ильюшиным, в даль

нейшем организация называлась

по-разному - п/я 2418, завод N~

240, ММ3 «Стрела», ММ3 им. с.В.И

льюшина и ОАО «Ил».

Первым самолетом, созданным

ильюшинцами, был бомбардиров

щИК ЦКБ-26, на базе которого вы

пускался бомбардировщик ДБ-3 и

позже Ил-4.

При этом, начиная со времен

Великой Отечественной войны,

самолеты стали именовать по пер

вым буквам фамилии Главного

конструктора.

Бомбардировщики Ил-4 (до

1941 г. - ДБ-3) и штурмовики Ил-2

и Ил-10 сыграли выдающуюся роль

в разгроме фашистской Германии.

На бомбардировщиках Ил-4 со

ветские летчики с 7 по 10 августа

1941 г. нанесли ночные бомбовые

удары по Берлину. Это была пер

вая победа наших ВВС в ВОВ

1941-45 гг.

Штурмовики Ил-2 и Ил-10, из

готовленные в количестве более

40000 самолетов, составили одну

треть всех самолетов, выпущен

ных в СССР в те годы.

Эффективность штурмовиков

«Ил» в битвах под Москвой, Ста

линградом и Курском была реша

ющей в уничтожении наземных

вражеских войск.

В летопись истории отече

ственной авиации вошла теле

грамма И.В.Сталина директору за

вода, выпускающего Ил-2: «Само

леты Ил-2 нужны Красной Армии

как воздух, как хлеб ... ».
Незабываемы и предвоенные

годы, когда на самолетах ОКБ

с.В.Ильюшина выдающимся лет

чиком Владимиром Коккинаки

были установлены мировые авиа

ционные рекорды высоты и даль

ности полетов, прославившие во

всем мире нашу страну как могу

чую авиационную державу.

В послевоенные годы под ру

ководством с.В.Ильюшина, воз

главлявшего организацию до

1970 года, были созданы и запу

щены в серийное производство:

- первый реактивный бомбар

дировщик Ил-28, состоявший на

вооружении ВВС почти 50 лет;

- первые отечественные само

леты, обеспечившие массовые

пассажирские перевозки: Ил-12,

Ил-14, Ил-18 (также их грузовые

варианты), межконтинентальные

реактивные Ил-62;

- противолодочный самолет

Ил-38 для военно-морской авиа

ции, ставший с 1968 года на много

лет вперед еще одной специали

зацией ОАО АК «Ил».

В тот же период на фирме «Ил»

были созданы опытные образцы

штурмовиков Ил-20, Ил-40, бом

бардировщиков Ил-22, Ил-46, Ил

54,крылатой ракеты П-20 и ряд дру

гих экспериментальных самолетов.

В 1970 году, по рекомендации

с.В.Ильюшина, генеральным кон

структором - руководителем

предприятия стал его ученик Ген

рих Васильевич Новожилов, кото

рый, начав работу в ОКБ в 1948
году, прошел путь инженера-кон

структора, заместителя главного

конструктора по самолету Ил-18 и

эксплуатации, первого заместите

ля генерального конструктора по

самолету Ил-62 и возглавлял

организацию до 2005 года.

Под руководством Новожило

ва Г.В. был создан самый распро

страненный самолет военно

транспортной и гражданской авиа

ции реактивный Ил-76 с двигате

лями Д30-КIl, состоящий на воо-

ружении ВВС с 1975 года.

На базе Ил-76 созданы много

численные модификации самоле

тов специального назначения.

Самолет глубокой модификации

с удлиненной грузовой кабиной и

оснащенный более мощными и

экономичными двигателями П(-90,

получил наименование Ил-76МФ.

Особое место в работе Авиа

комплекса занимает создание

топливозаправщика Ил-78 для

дальней авиации ВВС РФ.

ДЛЯ гражданской авиации со

здан самолет Ил-76ТД-90, также

оснащенный двигателями ПС-90.

Ilроизводство упомянутых са

молетов, а также самолетов Ил

114, Ил-114Т, Ил-114-100 и Ил

114-300 осуществлял ось в тесном

сотрудничестве с ташкентским

авиапредприятием - ТАПОиЧ, ко

торое вошло в состав объединен

ной авиастроительной корпора

ции (ОАО «ОАК»).

В середине 70-х годов коллек

тивом ильюшинцев был разрабо

тан и освоен в серии воронежс

кими самолетостроителями пер

вый отечественный широкофюзе

ляжный самолет Ил-86 с реактив

ными двигателями НК-86, пред

назначенный для перевозки 350
пассажиров.

Этот самолет обеспечил в граж

данской авиации полеты на самых

загруженных трассах, как в нашей

стране, так и за рубежом, при этом

показав себя надежным и эффек

тивным в эксплуатации.

В конце 80-х годов в Авиаком

плексе на смену Ил-62М был со

здан самолет нового поколения:

дальнемагистральный широкофю

зеляжный Ил-96-300 с двигате

лями ПС-90А, спроектированный

с учетом новых требований ИКАО

по уровню шума на местности и

экологии.

В декабре 2007 года, впервые

в истории отечественной авиа-

«Крыдья Родины» 5.2008
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ции, для этого самолета получено

дополнение к Сертификату типа,

свидетельствующее, что на нем

внедрен посадочный минимум ка

тегории III В ИКАО (посадка в ав

томатическом режиме с пробеж

кой по ВПП).

Все пассажирские самолеты

«Ил», переделанные в вариант

«Салон~ обеспечивали перелеты

руководителей государства.

Ильюшинцы гордятся, что спе

циальный самолет Ил-96-300ПУ 
пункт управления использует Пре

зидент Российской Федерации.

В самые трудные для нашей

авиапромышленности времена 
90-е годы, на базе Ил-96-300

Авиационный комплекс провел

работу по созданию глубокой мо

дификации этого самолета в

транспортный вариант, получив

ший наименование Ил-96Т.

На Ил-96Т был удлинен фюзе

ляж, установлены американские

двигатели и авионика.

Самолет был спроектирован,

построен, прошел испытания, по

лучил российский и американский

Сертификаты летной годности. По

своим летным и эксплуатацион

ным характеристикам самолет не

уступал зарубежным аналогам.

Опыт работы над этим самолетом

стал полезным в будущем при со

здании Ил-96-400Т.

Следует отметить, что успеш

ное освоение широкофюзеляж

ных Ил-ов - результат многолет

него сотрудничества с авиастрои

телями г. Воронеж.

Последнее десятилетие про

шлого века стало для ОАО АК «Ил»

весьма плодотворным. Наряду с

упомянутыми Ил-96Т, Ил-76МФ в

небо взлетели пассажирские само

леты Ил-114 с отечественными

турбовинтовыми двигателями ТВ7

117С и Ил-114-100 с канадскими

двигателями PW27H и легкий мно

гоцелевой самолет Ил-103 с дви

гателями «Теледайн моторс» США.

Все эти самолеты получили

российский Сертификат, а Ил-96Т

и Ил-103 впервые в России полу

чили Сертификаты США. Это озна

чает, что указанные выше само

леты обеспечивают современные

нормативы по безопасности, шуму

и экологии.

В те же 90-е годы предприя

тие переходит на работу в новых

экономических условиях.

Избранный в 1988 году дирек

тором завода Виктор Владимиро

вич Ливанов, в бывшем выпуск

ник МАТИ, начавший на заводе

путь технологом сборочного цеха,

в 1995 году назначается Генераль

ным директором, а с 2005 года

возглавляет Авиакомплекс в дол

жности Генерального директора

генерального конструктора.

В настоящее время ОАО «Ил»,

которое вошло в состав объеди

ненной авиастроительный корпо

рации (ОАО «ОАК»), специализи

руется на создании транспортной

и специальной авиации.

В тематике ОАО «Ил» наиболее

приоритетная программа - созда

ние легкого военно-транспортного

самолета Ил-112 В с турбови нтовы

ми двигателями ТВ7-117СТ и раз

работка проекта среднего многоце

левого военно-транспортного са

молета по совместному техничес

кому заданию ВВС России и Индии.

Одновременно коллектив иль

юшинцев ведет важную работу по

глубокой модернизации и запуску

в серийное производство на Уль

яновском авиапредприятии широ

ко востребованного в ВВС и ГА со

временного транспортного само

лета с мощными двигателями ПС

90А76, с новым крылом, «стек

лянной» пилотской кабиной с со

временной авионикой, получив

шего наименование Ил-476.

Наряду с этим в ОАО АК «Ил»

ведутся работы по установке и ис

пытанию нового поисково-при

цельного комплекса для военно

морской авиации России и Индии.

В 2007 году завершились сер

тификационные испытания на

транспортном самолете Ил-96-

400Т и пассажирском Ил-114-100.

В 2009 году намечено серти

фицировать еще и другие модифи

кации пассажирских самолетов

Ил-114Т и Ил-114-300, оснащен

ные двигателями ТВ7-117СМ и

новым оборудованием.

Работа ОАО Авиакомплекса

«Ил» в современных экономичес

ких условиях и на новом техничес

ком уровне повлекла за собой

преобразование и модернизацию

структур предприятия.

Укреплены кадрами коммер

ческие и маркетинговые службы,

модернизирована дирекция по

информационным технологиям,

образованы служба по управле

нию проектами и центр поддержа

ния летной годности, модернизи

руется учебный центр.

Фирма «Ильюшин», несмотря

на имеющиеся трудности после

дних десятилетий, продолжает

удерживать свои позиции на оте

чественном и мировом рынках.

Работа осуществляется с приме

нением современных информаци

онных технологий и новыми ме

тодами управления.

За заслуги перед государством

ильюшинская организация на

граждена орденами Ленина (1942
г.), Красного Знамени (1944 г.),

Трудового Красного Знамени

(1983 г.) и Октябрьской револю

ции (1987 г.). Многие сотрудники

награждены орденами и медаля

ми. Звания Героя Социалистичес

кого Труда удостоены шесть чело

век, в том числе, Ильюшин с.В. 
трижды, Новожилов Г.В. - дваж

ды. Звания Героя СССР и РФ удос

тоены 8 человек из летного соста

ва предприятия, в том числе Кок

кинаки В.К. - дважды.
За создание самолетов Ил-2,

Ил-28, Ил-18, Ил-б2, Ил-76, Ил

86 и Ил-96-300 в различные годы

специалистам предприятия были

присуждены Ленинские и Государ

ственные премии.

, Пресс-служба ОАО «Ил»
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РА3МЫШnЕI1nSl в KAI1Yl1 ювипея

Генрих Новожилов

Генеральный конструктор, Академик РАН, дважды Герой социалистич еского труда
1

Слева направо сидят: Панкоеский Р.Л. . Ливанов В.В., Новожипое Г.В. , Терентьев В.И. :

стоят: lСатырев И.Я. , АбрамQв В.И. , Близнюк С.Г. , Таликов Н.Д.

Ко гда меня с п раш ивают, какая чер 

та характер на для авиакон стру кто р а

с.В.Ильюши на, ответ бывает практи 

чески однозна ч н ы м - у м е ние п ред в и 

деть, какой самолет будет требоваться

В ВС, гражданской авиа ции и народно

му хо зя й ству стра ны в ближайшее в ре

мя и как его создать с минимальными

затратами средств .

75 лет назад 13 января 1933 года

было образовано опытное конструк

то р с кое б юро , которое воз главил Сер

гей Вл ади м и ро в и ч Ильюшин . Он еще

не был выдающимся конструктором, но

отлично разб ирался в вопросах авиа

ции и, самое главное, представлял, что

он хотел создать вместе со своими мо

лодыми сотруцн и кам и .

Стране нужна была военная авиа

ци я . с. В.l1льюши н по нимал, что приход

к власти фашистов в Итал и и и Германии

обострил необх оди м ость усиле ния

оборо носпособ н о сти страны и осна 

щения в о е н н о - воздушн ых с ил совер-

шенно й боев о й техникой.

Использов а в ПОСЛЕ'д ние достиже

н ия н ауки, помн оженн ые н а собств е н 

ное п он имание облика ново го само 

лета-бомбардировщика, с. В .Ильюшин

с н еб ол ьш и м, но рабогос пособным и

талантли вым коллективом создает свой

первый самолет ЦК Б- 26, который по

служил базой для з н а м е н и то го бом

бардировщика Ил-4 . Эти машины на

несли удар по Берлину уже в августе

1941 года. Была одержана п е р в а я по

беда над врагом .

Выдающееся конструкторское ре

шение, заключавшееся в том, чтобы

броню, обеспечивающую боевую жи

вучесть самолета использовать как

каркас фюзеляжа, создав из нее бро

некор пус, позволило с. В . И л ь ю ш ину

создать н еп р е в з о й д е н н ы й самолет

штурмо вик - летающий танк И л - 2 .

40 тыся ч Ил-2 и И л- 1 0 внесл и в е 

со м ы й вклад в П о беду над фаш и стс 

кой Ге р ма н ие й .

в годы В ел и ко й Отечествен ной вой

ны п одтв е рдил а с ь уд и в ител ьн ая сп о

соб ность Гл а в н ого кон структо ра пред

в и деть . ЭТО касалось н е тол ько вое н

н ы х самолето в . В 1943 году, к уди вл е 

н и ю даже своих сотрудников, в ОКБ

н а ч ал и работу над п ассажирским са 

молетом И л - 12 .

В 1946 году Ил - 1 2 поднял в в о здух

выда ющи йся летч и к-испы тате л ь

В .К.Ко ккинаки , который многие годы

работал со в м е стн о с с. В.Ильюш и н ым .

Это был дуэт тала нтливых, увлече н н ых,

удивительных л юдей, чье содружество,

и это не преувеличение, обеспеч и ва 

ло создан ие многих н о в ых са мол ето в .

Создание Ил-12 зал ожил о третье на

п ра вл ен и е работы в а КБ - п ассажирс 

кие самолеты (первые два - бомбар

дировщики и штурм ови ки ) .

В работе ко нст рукто ра с. В . Ил ью

ш ин и спользовал не тол ь ко достиже

ния н ауки , но и свой бо гаты й опыт. Кон 

струкци я должн а быть п росто й, это по-

«Крылья Родины» 5.2008
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зволяет обеспечить надежность, тех н о 

логичность в производстве и эксплуа

тации. Этому о н повседневно учил нас.

При п ро веде н и и летных испытаний

летчи к определяет не только ха ра кте 

ристики самол ета, но и удобства свое

го рабочего места Б кабине .

с.В. Ил ьюш и н, который получил сви

детельство летчика еще до революции и

сам летал, говорил : « Есл и летчик дваж

ды сделал одно и то же замечание, кон

структо р должен ра:юбраться и принять

точку з рен и я пилота . Самолеты мы дела 

ем для тех, кто на н их летает» .

Нач ал о моей работы в ОКБ совпало

с создан и е м са молета Ил-14, вобрав

шего в себ я в ес ь о п ы т массовой э к с п 

луатаци и с а мол етов ИЛ -12, которые эк

сплуати ро вал и с ь ка к в «Аэ рофл оте~ та к

и в ввс.

Много труда вложили конструкторы

в эту м аш и ну . Впервые была решена за

дача возможности продолжения поле

та при отказе двигателя на разбеге .

Сегодня можно ув е р е н н о с ка з ат ь,

что самолет не только получился, н о его

еще и любил и .

Испол ьз о ва н и е Ил-14 в Аркти ке и

Антарктиде обеспечило решение мн о

гих трудн ых зада ч, стоя вш их перед по

лярни кам и .

Са м ол ет строился по лицензии в ГДР

и Чехосло ва ки и . Пожалуй, эта машина

и закон ч ила э ру поршневых самолетов

такого класса.

40 пассажиров мог перевозить этот

самолет. Некоторое время спустя пос

ле завершения серийного производ

ства, чехословацкие авиастроители, а

они п осл едн и м и завершили работу п о

постройке Ил -14, говорили м н е : «То 

варищ Новожилов, зачем мы по Ваше 

му примеру закончили производство

этой машины, продолжая серийное

производство, мы бы сейчас озолоти

лись» .

Действительно, заявки на самолет

Ил-14 поступали . Вопрос решался про

сто - брали самолет, отправляли е го в

кап ремонт, ставили новые двигатели и

оборудование и отправляли Заказ ч ику .

Если п росл едить за историей раз ви 

тия гражда н с к их самолетов, то можно

сделать вывод. что пассажировмести 

мость каждого сл едующего поколения

почти удваивается . Так Ил-14 - 40 пасса

жиров, Ил-18 - 75, Ил-б2 - 165, Ил-86 
350, Ил-96-300 - 300, Ил-96-400М - 400.

По созданным в конструкторском

бюро машинам можно проследить всю

историю разв и тия г ражда н ско й авиа

ции. Действительно, поршневые, тур

бо в и нто вы е и турбореактивные, на ко 

нец, широкофюзеляжные с р ед н е и

дальнемагистральные машины.

Мне за 60 лет работы на предпри

ятии пришлось заниматься практичес

ки всеми этими самолетами . На Ил-14

молодым конструктором я разрабаты

вал чертежи стыка фюзеляжа с кры

лом . Ил-18 с турбовинтовыми двига

телями вел как заместитель главного

конструктора с эксплуатационных и с

пытани й, Ил-б2 с заводских. Эти рабо

ты, кото ры е п роходил и под н е п осред

ственным руководством Се р гея Влади

мировича, позволили м но го понять, а

главное усвоить, что главной задач ей

всех, кто занимается самолетами и граж

данской авиацией, в целом,ДОЛЖНО быть

обеспечение безопасности полета.

При этом пассажирски й самолет

должен иметь не только хорошие лет

но -технические характеристики , н о

быть экономичны м в эксплуатации.

Такая задача была решена с.В .Иль

юшиным при создании турбовинтово 

го Ил-18, сохранившего номер своего

поршневого предшественни ка, кото

рый был построен еще в 1947 году, но

по ряду причин не был пошел в се р и ю .

Работая над пассажирскими само

летами, м ы стремились { тому, чтобы

воздушны й транспорт бы л доступ е н ,

как го во р ил и в советское время , « ши 

роким массам трудящих ея », и се год ня

это не утратило своего зн ачения .

Цена билета на самолет н е должна

превышать стоимость поездки в купи

рованном железнодорожном вагоне .

Самолет Ил-18 (нельзя забывать и

Ту-104, и Ан-10) , начавший пассажир-

С.В. Ильюшин среди ближайших соратников - ветеранов ОКБ

5.2008 <1Крылья Родины»
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ские перевозки 20 апреля 1959 года Сделав ссылку на зарубежных авиа- Первый вариант дальнемагистраль-

по маршруту Москва-Адлер и Москва- строителей, у меня возникло желание ного самолета назывался Ил-96. Он

Алма-Ата, выполнил эту задачу. проанализировать опыт нашей орга- должен был сохранить фюзеляж само-

50 лет в строю, так по праву мож- низации. Родилась следующая табли- лета Ил-86, обеспечивающий перевоз-

но сказать об этой машине. ца, которая содержит наименование ку 350 пассажиров, на нем стояли дви-

В наших СМИ часто употребляют типов самолетов и сроки, когда они гатели НК-56 конструкции Н.Д.Кузне-

термин «старые самолеты». К сожале- были созданы, начиная с турбовинто- цова с большой степенью двухконтур-

нию, никто не разъяснит, что, если са- вого самолета Ил-18. ности и тягой 18000 кг.

молет находится в эксплуатации, то он В таблице не указаны другие рабо- Не вдаваясь в подробности, отме-

имеет Сертифи кат летной годности, ты (Ил-76, Ил-78, «Звено», Ил-114, Ил- чу, что, к сожалению, было принято,

который свидетельствует, что безопас- 103), проводившиеся в ОКБ. мягко говоря, не лучшее решение ра-

ность полета конструкцией самолета Из этой таблицы видно, что через боты по двигателю НК-56 прекратить,

обеспечена. каждые 5-8лет делался новый самолет сделав ставку для всех магистральных

Никто никогда не писал об огром- или его модификация. самолетов, как говорят, на «единый

ной работе, и это не преувеличение, Застряли мы на самолете Ил-96- неделимый» ПС-90 тягой 16000 кг.

проводимой конструкторским бюро, 300, создание которого совпало с труд- Для сохранения дальности полета

научно-исследовательскими институ- ным периодом в истории нашего госу- нам пришлось уменьшить взлетный

тами, разработчиками готовых изде- дарства. Пожалуй, главной причиной вес, укоротить фюзеляж на 5,5 метров

лий, обеспечивающей поддержание стала сложная ситуация с разработ- и обеспечить в одноклассной компо-

этой летной годности в эксплуатации. кой двигателя в конструкторском новке перевозку 300 пассажиров.

За период эксплуатации пять пла- бюро П.с.Соловьева. Впервые в ильюшинской практике за

неров самолета Ил-18, взятых из эк- Дело в том, что первоначально пер- названием самолета появились циф-

сплуатации и имеющих максималь- мяки получили задание на двигатель ры, а не буквы. Так родился Ил-96-300.

ный налет, были испытаны на повтор- для трехдвигательного среднемагист- Понимая, что жизнь машины на

ные нагрузки. рального самолета Ту-204, при этом этом не кончится, мы сохранили пло-

После случая с самолетом Боинг- тяга была 12500 кг, а в 1958 году са- щадь крыла и все другие размерности

737«Алоха», у которого разрушился в молет Ту-204 стал двухдвигательным, и самолета, но уменьшение числа пасса-

полете фюзеляж, наши американские тяга разрабатываемого двигателя жиров на том же планере привело к

коллеги, с которыми мы всегда имели (впоследствии ПС-90) стала 16000 кг. увеличению расхода на пассажироки-

контакты, внимательно изучали наш Кроме того, возникла проблема со- лометр примерно на 12%.
опыт обеспечения безопасности по- здания нового оборудования. На са- Заложенные и сохраненные размер-

лета «старых» самолетов, многое пе- молете установили так называемую ности самолета позволили в 90-ые, са-

реняли и внедрили у себя. стеклянную кабину, т.е. многие при- мыетрудные годы для нашей авиацион-

Замечу, самолет стареет морально. боры были заменены цветными дисп- ной промышленности, создать опытный

Поэтому необходимо непрерывно, это леями, что упростило работу экипажа. самолет Ил-96МО с американскими дви-

хотелось бы подчеркнуть, заниматься Создали мы вместе с главным конструк- гателями и оборудованием, совершив-

совершенствованием и созданием но- тором Б.М. Абрамовым полноразмер- ший первый полет в апреле 1993 года.

вых самолетов гражданской авиации ный макет кабины, на котором при- На его базе в апреле 1997 года из

так, как это делают «Боинг», «Аэрбас». шлось много поработать. ворот Воронежского завода (ВАСО)

Таблuцасроltов ,btnYClta Nагu(тральных самолетов

Ил-18 1957 год

6 Ил-б2 1963 год

8 Ил-62М 1971 год

5 Ил-86 1976 год

12 Ил-9б-300 1988 год

5 Ил-9БМО 1993 год

Ил-9БТ 1997 год

10 Ил-9б-400Т

Ил-9б-400М

2007 год

нет

1959 год

1967 год

1974 год

1980 год

1993 год

1998 год

Сертификат АР МАК

1999 год

Сертификат ФАА США

2008 год

«Крыдья Родины» 5.2008
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Летно-технические характеристики

Чартерный рейс

Двигатели, км НК-86 ПС-90Д ПС-90Д

Максимальная тяга двигателей, кг 4х13000 4х16000 4х17400

Расчетная дальность полета, км 4550 5000 5000

Количество пассажиров

(полная нагрузка при расчетной дальности, т) 350 310 420

Скорость полета, км/час 850-870 850-870 850-870

Высота полета, км 10-13 10-13 10-13

Длина ВПП, м 3100 2000 2600

Взлетная масса, т 215 194 226

Максимальная посадочная масса, т 175 175 220

Коэффициент топливной эффективности, гр/пим 34,0 25,0 20,0

Часовой расход топлива, кг/час 10500 6700 7250

вышел первый серийный грузовой са

молет Ил-96Т.

Учитывая, что и в советские време

на на гражданскую авиацию деньги не

сыпались золотым дождем, мы стреми

лись проводить в серийном производ

стве, не меняя его коренным образом,

некоторые изменения, увеличивая

взлетный вес, снижая вес пустого са

молета, вводя аэродинамические улуч

шения, реализующие результаты лет

ных испытаний, которые шли на опыт

ном самолете - здесь я хочу выделить

слова курсивом, - который всегда име

ло конструкторское бюро, чего мы

были лишены впоследствии.

Когда генеральному директору Ли

ванову В.В. удалось на средства авиа

компании «Атлант-Союз» на обоюдо

выгодных условиях восстановить при

надлежавший нам самолет Ил-96-300,

работа продолжалась.

3а четыре месяца автопилот и дру

гое оборудование вместе с конструк

торами с.П.Крюкова были доведены до

состояния, позволившее получить в

летных испытаниях 11 категорию ИКАО

по посадке. Первым, несмотря на труд

ности, это изменение было выполнено

на президентском самолете Ил-96ПУ.

Работы продолжились, и в декабре

2007 года было получено дополнение

к Сертификату типа, обеспечившее ка

тегорию 111 В ИКАО. Это означает воз

можность выполнения автоматической

посадки, включая пробег по полосе.

Вернемся к таблице выпуска маги

стральных самолетов, рассмотрение

которой не может не вызвать вопрос.

Почему с момента начала полетов са

молета Ил-96Т с американскими дви

гателями и авионикой в апреле 1997
года до первого полета самолета Ил

96-400Т с российскими двигателями и

оборудованием прошло десять лет?

Видимо Государству было безраз

лично производятся на ВАСО (Воро

неж) самолеты или нет?

При такой констатации естестве

нен вопрос (мы же живем в рыночной

экономике), а был ли спрос на такие

машины? Ответ простой - спрос был,

но у авиакомпаний не было денег.

Создание лизинговой компании

«Ильюшин финанс» разрешило эту про

блему, организовав нормальный лизинг

самолетов внутри страны без участия

западных аналогичных компаний.

Несмотря на десятилетнюю задерж

ку, с российскими двигателями и обору

дованием, самолет под новым номером

Ил-96-400Т нашел своего покупателя 
компанию «Атлант-Союз».

Для создания пассажирского вари

анта на 380-400 м требуется разрабо

тать только новый интерьер. Уверен, что

планер, находящийся в серийном про

изводстве и не требующий никаких до

работок, за исключением прорези окон,

может найти при этом свое применение.

Сейчас остро стоит вопрос о цене

билета на трассе Москва-Хабаровск,

Москва-Владивосток десяток само

летов Ил-9б-ЗОО позволят без осо

бых nроблем решить эту задачу.

Конкуренция между авиакомпани

ями полезна, но желаемого решения

не даст.

Сегодня Государство может про

дать или сдать в лизинг авиакомпа

нии, которая займется такими nере

возками, самолет со скидкой, разра

ботать определенные nреференции

для тех, кто эксплуатирует российс

кие самолеты, и вопрос будет решен.

Другой аспект той же проблемы 
чартерные рейсы на зарубежные, да и

российские курорты. До сих пор эту

задачу выполняет Ил-86, но он уже 28
ой год находится в эксплуатации, да и

по уровню шумов не везде его прини

мают. Создавался он в соответствии с

требованиями других норм.

Приведу пример, который показыва

ет, что в настоящее время самолет Ил-86

можно заменить, используя находящий

ся в серийном производстве Ил-96-300.

Посмотрим на сравнительную таб

лицу летно-технических характеристик.

Из таблицы следует, что при той же

дальности расход топлива у самолета

Ил-96-300 меньше, чем на Ил-86, на 40%.
Следует отметить, что самолет Ил

96-300, имеющий, как и Ил-86 три глав

ные опоры шасси, может базировать

ся на аэродромах класса «Б» с покры

тием класса «Г» - тонкая бетонная пли-

5.2008 <1Крылья Родины»
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Ноеожизизе Г.В .• Ильюшин С.В .• Балбот А.В. и Дементьев П.В.

в аэропорту Шереметьево. l Нб7 год.

та, он отвечает всем требован иям п о

ШУ/о1 а м и экологии.

К сожалению, потеряно время, за

которое при наличии средств и жела

ния можно было реализовать некото

рые измен ени я в аэродинамике, необ

ходи мость которых для улучшения лет

но-техн и ческих характеристик и рас

хода топлива была выявлена в уникаль

ных летн ы х и с п ыта н иях, проведенных

на самол ете Ил-9б-300.
Для этого необходимо было в неко

торых местах подправить профилиров

ку крыл а, несколько изменить форму

п редкрылка в корневой части, улучшить

форму обте кстел я ш а с с и, заняться сни

же н ие м в е с а пусто го с на ряженно го

сам олета. Судя по план ам, эти ра б оты

вряд ли будут реал и зо ваны.

Ме н я л и ч н о н е пу г а ет отмена по 

шл ин ы н а самолеты в м е сти м о ст ь ю бо

л ее 300 м ест, хотя это и не наилучшее

реше н и е .

«Аэ рофлот» отказался от самоле

тов с аме р ика н с к и м и двигателями и

оборудо ва н ием . Значит дело не в ка

ч естве дв и гателей и оборудования, а в

чем -то дру го м .

Мы это уже проходили, когда про

давал и са м ол ет ы Ил-б2 в ЧСА в 1967
году . В связи с этим, напомню вопро

сы чешских специалистов .

«Где луч ше учиться, товарищ Н о в о 

жилов, в Си этле или в Улья новске?»

«За ч е м держать ли ш них технико в и

оборудован ие в аэ ропортах , ко гда

можно работать в « пуле» с за падными

номпа ния м и» и т.д.

Объектив но надо за метить тол ько

одно - самолет Ил-9 б-300 взлетел в

1988 г оду, Т .е . 20 лет назад, а самолета

Ил - 9 б - 400 М нет . Боин г-78 7 «Др и м 

лайнер», на которы й нацелен «Аэ ро

флот», еще не летал.

Безусл о в н о, правильно стремиться

на м и ровой рынок, тол ь ко нужно по

н и м ать, что помимо к о н ку р е нто с по 

собн о го самолета для это го нужны

не l4алые затраты на созда н ие баз для

обслужи вания во многих странах.

«Э рбас» смог конкурировать с « Бо

инго м», только решив эту до ро гую и

м н оготрудную задачу .

Я абсолютно уверен, что на на

шем внутреннем рынке есть место

для российских самолетов, находя

щихся в серийном проиэводстве.

Помощь р о с си й с ко й авиа цио н но й

пром ы шленности, которая более 15 лет

н аходил а с ь в забвении и не могла со

вершенствовать в полном объеме свои

самолеты и вести рабо гы по их модер

низа ци и, должн а заключаться в поддер

жке серийных заводо в и авиакомпа

ни й . Н еобходи м о думать о кадрах, в ко

то рых за 15 лет образовался провал.

Л из и н г п ол е з е н, н о нельзя забы 

вать, что не лизинговые ком пании со

здал и самолеты, они поддерживают и

обеспечивают и х пос ройку, постав

ляют Заказчику, а п отом берут свой

п ро це нт с авиаком пании, а точ нее с

п а с сажиро в.

Богатое сегодня Государство м но

гое может и обя зано сделать, чтобы

воздуш н ы й тран с п орт стал доступн ы м

дл я св о и х граждан , живущих в стра н е,

где п ро н и к новен ие железнодо рож н о -

го и автомобильного тра н с п о рта во

многие удаленные райо н ы л ибо низ

кое, либо невозможно вообще . Особо

следует упомянуть Восто ч ную Сибирь,

Дальний Восток, Забайкал ье и регио 

ны за полярн ы м кругом. В ста ет воп 

рос н е тол ь ко об э ко н омической эф

фектив ности, н о и о пол ити ч ес ко й и

культурной целостности страны.

Из сказанного следует, что даль

ненагистральные многоместные,

широнофюэеляжные самолеты

стране нужны, и мнение высокого

начальства, что у нас нет внутри

страны ниши для их эксплуатации,

на мой взгляд, ошибочно.

Можн о дать серьез н ы е п реимуще

ства дл я а в и а ко мпан ий, которые лета

ют в нутр и стр а ны н а н а ших маш и н ах,

не та ких уже пл охих, но новых само

летах, которые следует строить .

Пря м ы е эксплуата ци о н н ые расхо

ды можно изм е н ить и улуч шить за счет

некото рых м е ро п р и яти й, если серьез 

но н а ч ать з а ботиться о возможности

своих граждан летать .

И нте рес н а судьба турбови нтово го

самолета И л - 114 для местных воздуш 

ных линий.

Самолет в зл етел 29 марта 1990
года .

Мало кто з нает, что получили м ы

з ада н ие на эту машину достаточно

случа й н о .

За послед н и е годы часто говори

лось о том, что в советской авиацион

но й промышле нности не было конку

ре н ц и и между к онструкторскими

бюро. П ри мер с Ил-114 показывает,

что все эти раз гово ры не соответство

вал и де й ств ител ь н ости .

В середи н е 80-х годов был объяв

лен конкурс на с озда н ие среднего во

ен н о-тра нспортного самолета для за

мен ы Ан-12. В ТВ на самолет попе

реч н ое сеч е н ие грузо во й кабины было

зада н о анал оги ч но с Ил-7б 3,45х3,4 м .

Н а Н ауч н о -техн ически й совет МАП

мы предъя в ил и два проекта,один с ма к

с и мал ьны м и сп ользо ва н ием элементов

конструк ци и Ил-7 б, другой абсолют

но новы й . Эти ва р иа нты имели четыре

дв и гателя, б ыл у н ас вариант и двух

двигател ь н ого самолета.

Ко нструкто рское бюро О . К.Антоно

ва, которым руководил отличн ы й кон

структо р П. В . Б ал а буе в , представило

проект са м ол ета Ан- 7 0, сечение грузо

в о й каби н ы которого было 4,ох4,0 м.

« Крылья Родины» 5.2008



На самол ете стояли новы е дв игате

ли кон струкци и Ф.М.Муравченко Д-27

с винтами .

Не вда в аяс ь в подробн ости, зам е

чу, что в оен н ы м пон равил ся бол ьший

размер г рузово й кабин ы, и к о н ку рс м ы

п ро и грал и .

В утешение нам поручили р а зрабо

тать массо в ы й са молет взамен А н-24.

ПЗ дЛ Я Ил - 1 1 4 имел о две точки ко м

м е р ч е с ко й нагруз ки п о дал ьн ости:

6000 к г н а 1000 км И 1500 кг на даль

ность 5000 нм . Это фактически опре

делило обл и к са м олета .

Дви гател и аК 5 и м . Кли м ов а, в то

в р е м я его возглавля л с.П.И з отов. К

сожалению, Сергей П етр о в и ч б ыл тя 

жело бол е н . Н ас восхищал о мужество

это го чело в е ка, когда н а н ашу встречу в

свое КБ о н приезжал из гос питаля. Да

лее п родолжал работу А.А .Са рки сов.

Двигател ь Т87-117 был новым.

Работа и н ад эти м самол етом и дв и 

гател ем п о п ал а на период « пе рестро й 

к и», когда лозун г «ус ко ре н и е» сменил 

ся в авиаци и на з асто й, что край не ус

л ожн ил о со зда н и е этого самолета . В

сер и й н ое произ в одст в о он был за пу

щен в Ферга не - фил и ал е ТАП О и Ч. В

свя з и с событ и я м и в Узбекиста н е и н е

в озможн о сть ю раз вит и я фер ганско

го завода п ро из в одст в о было п ере

несе н о в Ташкент.

7 ав густа 1992 года взлетел пе р в ы й

серийн ы й самолет.

Сертификатти па АР МАК вручил нам

Председатель П ра в ител ьст в а В . с. Ч е р 

ном ы рди н в Воро н еже 26 а п рел я 1997
года одновреме н н о с выкатко й п е р в о 

го серийного сам ол ета Ил - 9 6Т .

В 1999 году м ы п олуч ил и Сертифи

кат типа АР МАК на Ил-114 с д в и гате

лям и « Пратт э нд Уитн и » Ка нада . П ост

роен грузо в о й ва риант.

В сборо ч н о м цеху ТА П О и Ч сто ит

шеренга планеро в Ил- 1 14 . С момента

п олуч е н и я Се ртифи ката прошло де

сять лет . Что же, подождем. М ожет быть

и они будут востребованы.

Какэксплуати ро в ал и с ь эти са м оле 

ты в авиа комп а н иях «Ха во Йуллари» Уз

бек и ста н и а в иа ко м п а н и и « В ыбор г»,

желающие мо гут уз н ать подробн о .

Стремяс ь к уменьшению веса, в се 

редине девя ностых годо в мы совместно

с гла вным ко н структо ро м А.ВЛротасо

вым постро ил и отсе к фюзеляжа цели

ком из композ итн ых материалов, н о даль

ше работа не была востребован а.

5.2008 « Крылья РОДИНЫ »
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Сидоров А.В., Терентьев В.И.• Егоров Ю.А., Елсакова О.Н. и

Новожипов Г.В. за обсцждением. nроекта

Единственн ым утешен ием в стремле- выйти из кризиса и нач ать н еу кло н -

нии начать широкое внедрен и е ком по- ное движение вперед, о б ес пе ч и в ая

з итных материалов в конструкцию кар- оборон оспособность страны и ра зви-

каса самолета Ил-114 служит факт, что тие гражданской авиаци и.

американцы, начиная проектирование Вы сказав размышления о роли в

композитного фюзеляжа самолета 50- истори и и воз можностя х р а зли чн ы х

ин г-787 «Дримлайн е р » вни м ательн о самолето в марки « Ил », следует с казать

изучил и в ХОТЬКОВО наш о пыт, м ного раз о гла в но м.

осмотрели композитный отсек, который Усп ех в их создани и обесп ечи вали :

и сегодня стоит на дворе института. - дружны й коллекти в еди н омы шле и-

Американ цы назвал и свою дальн е- ников « ил ьюш и н це в», в котором опыт-

маги стральную машину «л ай нер мечты». ные специал исты п остоянно переда ва-

Нам остаетс я м ечтать, чтобы само- ли сво и з нания и умение 11010ЛОДЫМ ;

леты, построенные и запущенные в се- - тесн ое т ворческое сотруднич е -

рийное производство, им еющие Серти- ство с научн о -и сследовательским и и н -

фи каты типа АР МАК, еще окончагель- ститутам и, ко нстру кто ра м и-дви гател и-

но не устаревш ие, б ыл и востребованы. стами и разработчикам и пил отаж н о-

Сегодня гл а БНОЙ темой для нас ста- нав игационного оборудования и а гре -

ли военно-тран спортны е самолеты. гатов для самолетных систем ;

Завершается разработка чертежей - а ктивная работа с сер и й н ы м и за -

для легкого турбов и нто вого Ил-112В, водами, уч итыва ющая особенности про-

ведутся работы с И ндие й по с редн е м а - изводства и выполнение мноп-х полез -

гистральному самолету МТА (Ил-214), и ных пожелани й тех, кто н епосредствен-

за н ов о в Росси и перезапускается в се- н о превращает чертежи в металл:

рийное производство са молет Ил-76, - постоянное участие За казчи ков в

ранее производивш и й ся в Ташкенте. процессе создан и я нового образца авиа-

20 фе врал я 2008 г . на встрече с ци онн о й техн и ки, в ыполн е н ие их гре-

а виастроителя м и в г. Жуков с ко м П р е- бо ваний, нап ра влен ных н а совершен-

зиде нт РФ В.В. Пути н з аявил , ч то рос- ствовани е ко нструкци и, улучшаюших

сийскому а в и а п рому нуже н качеств ен - ха ра ктеристи ки и условия эксплуатации.

ный ры в о к вперед. ра зв ити е авиа ции В закл ючение хо чу сказать добрые

должно стать общен ацио нал ьной з а- сл о в а людям, э н туз и астам авиа ции ,

даче й. « Есл и н е п оставить та ко й цел и прин и мавш им уч астие в этих работах .

и не сконцентрировать администра- Пр и ношу извинения , что н е мо гу

тивные и политич еские ресурсы , ка к п еречислить каждого поим ен н о. П о-

это было п о национальным проектам, этому низкий покл он в се м , н о о собен-

то мы эту з адачу н е решим » . но ветеран ам , чьи за слуги н еоцени мы.

Надеемся , что новые решения , при- Искренне хо чу пожелать мол оды м

нятые Президентом РФ В ., помогут авиа- посвятить свою жизнь служению а в и а -

ционной промышл енности России ции России.
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11ЕРВЫЙ 11ОЛЁТ САМОЛЁТА

SUKHOI SUPERJEТ-l00 ДОЛЖЕН

СОСТОЯТЬСЯ В МАЕ

Возможно, к моменту выхода жур

нала первый полёт авиалайнера Sukhoi
Superjet-100, запланированный на

май с.г., будетуже свершившимся фак

том. Подготовка к этому событию ве

лась на протяжении последних меся

цев. В конце апреля пресс-служба ком

пании «Гражданские самолёты Сухого»

сообщила, что первый лётный экземп

ляр этого самолёта успешно прошёл

частотные испытания в рамках подго

товки к первому вылету. По результа

там проверочных испытаний было по

лучено положительное заключение

ЦАГИ на первый вылет и начальный

этап лётных испытаний по аэроупру

гости и безопасности от флапера ос

новных систем самолёта - шасси, пла

нера и системы дистанционного уп

равления. Частотные испытания под

твердили расчётные данные, ранее по

лученные для планера, шасси и систе

мы дистанционного управления. Го

товность к первому полёту была под

тверждена и проведёнными ранее в

ЦАГИ статическими испытаниями и

стендовыми отработками систем само

лёта. Получено заключение ЦАГИ по

статической прочности.

Сообщалось. что для проведения

первого полёта самолёт будет достав

лен на испытательную базу в Комсо

мольск-на-Амуре, а затем будет возвра

щён для продолжения испытаний в

Жуковский. (По материалам сайта

www.avias.com )

РОССИЙСКИЙ ИСТРЕБИТЕЛЬ 5
ГО ПОКОЛЕНИЯ - КАКИМ ЕМУ

БЫТЬ?

Вопрос о том, следует ли в рамках

разработки российского истребителя

5-го поколения создавать истребитель

как тяжелого, так и лёгкого класса,

вновь стал предметом комментариев со

стороны официальных лиц. Президент

ОАК Алексей Фёдоров, касаясь этой

темы в беседе с корреспондентом

АРМС-ТАСС в ходе Международного

салона «Двигатели-2008», сказал: «Се

годня в России все финансовые, ин

теллектуальные, технические и произ

водственные ресурсы авиационной

промышленности сконцентрированы

на программе создания тяжёлого ис

требителя пятого поколения. Мы не

можем их распылять и должны завер

шить эту программу. Только после это

го можно рассматривать вопрос о со

здании лёгкого перспективного истре

бителя на базе полученных техноло

гий», - отметил А.Фёдоров.

По мнению руководителя ОАК, Рос

сия при создании истребителей 5-го

поколения, очевидно, пойдёт тем пу

тём, которым идут США. Там сначала был

создан тяжёлый истребитель F-22
Raptor, а затем на базе его технологий

начал создаваться лёгкий истребитель

F-35 Lightning П, имеющий более вы

сокие экспортные возможности.

На том же салоне представитель ко

мандования ВВС России отметил, что

«концепция развития ВВС России на

ближайшую перспективу предусмат

ривает создание только тяжёлого ис

требителя 5-го поколения. Эта про

грамма включена в оборонный заказ и

обеспечена бюджетным финансирова

нием», - сказал он.

Внимание экспертов в апреле при

влекли сообщения о том, что в середи

не месяца Россия и Бразилия подпи

сали соглашение по вопросам техни

ческого сотрудничества, составной

частью которого является совместная

разработка истребителя пятого поко

ления. Об этом сообщил министр по

стратегическим вопросам Бразилии

Роберто Мангабейра Унгер. По другим

сообщениям, с российской стороны

указанное соглашение подписал в

Бразилии и.о. секретаря Совета Безо

пасности РФ Валентин Соболев. Как

известно, Россия уже имеет иностран

ного партнёра по разработке истре

бителя 5-го поколения, каковым явля

ется Индия. Практические вопросы со

трудничества по этому направлению

были предметом российско-индийских

переговоров в апреле. (по материалам

сайта www.avias.com)

ВЕДУТСЯ ИСI1ЫТАНИЯ

ВЕРТОЛЁТА МИ-28Н С

ДВИГАТЕЛЯМИ ВК-2500

Как сообщил генеральный дирек

тор ОАО «Роствертол» Борис Слюсарь,

на предприятии проходит испытания

ударный вертолёт Ми-28Н с двигате

лями повышенной взлётной мощнос

ти ВК-2500. Штатными для «Ночного

охотника» являются двигатели ТВ-3

117ВМА. ВК-2500 отличается от базо

вого ТВ3-117ВМА повышенными на 15
20% характеристиками по мощности,

введением новой цифровой системы

автоматического регулирования и

контроля. Установка новых двигателей

ведёт к существенному повышению

потолка, скорости и грузоподъёмнос

ти вертолётов.

По словам Б.Слюсаря, возможность

принятия на вооружение вертолёта с

новыми моторами определится в ходе

Государственных совместных испыта

ний (ГСИ) Ми-28Н, которые должны

завершиться к концу года. В ГСИ уча

ствует одна машина с ВК-2500. В це

лом заказчик положительно оценива

ет результаты её испытаний.

Как уже сообщалось на страницах

нашего журнала, серийное производ

ство двигателя ВК-2500 планируется

развернуть на площадях ОАО «ММП им.

Чернышёва». (по материалуАРМС-ТАСС

на сайте www.avias.com)

«РОСТВЕРТОЛ»

МОДЕРНИЗИРУЕТ СТРОЕВЫЕ

МИ-241'IН ДО УРОВНЯ МИ-З5М

ОАО "Роствертол" по заказу Мино

бороны выполняет аКР, предусматри

вающие модернизацию строевых

транспортно-боевых вертолётов Ми

24ПН до уровня более эффективных

машин Ми-35М. Об этом сообщил

АРМС- ТАСС генеральный директор ОАО

«Роствертол» Борис Слюсарь.

По его словам, Ми-35М имеет неко

торые конструктивные элементы от

перспективного вертолёта Ми-28Н. В

их числе двигатели, лопасти, хвосто

вой редуктор. Этот опыт планируется

использовать и при модернизации Ми-

<$Крылья Родины» 5.2008



L _
24П Н. В частности , вертолёт будет ос 

нащаться радиостанци ей, применяе

мо й на « Н о ч н о м охотни ке », пояснил

глава п редп р и яти я .

Он сообщи л , что « Р о ств е ртол» в

п рошлом году п о став ил в вой с ка по с

ледн и е ш е сть Ми-24ПН, за в е р ш и в го

с обо ро нз а к а з по этой машине . ( по

матер и ал ам газ . ВПК н а сайте

www. avias.com )

ТЕНД Е Р МИ Н О БО РО Н Ы НА

САМОЛ ЁТЫ ДЛЯ СБРАСЫВАНИЯ

ПА РАШЮТИ СТО В

Ми н и сте р с т в о обороны Ро с си и

намерено п р о в е ст и тендер на лёгки й

м н о го цел е во й с а молёт, кото р ый име

ется в в иду и с п ол ьз о ват ь для сбрасы 

ва н и я п араш юти сто в -де с а н т н и к о в .

Пер во н ачал ь н ы й заказ огранич ивает

ся двумя самол ёта м и , сперспекти вой

до ведения ч и сла приобретаемых ма 

шин в дал ь н ей шем до 20-30.
С вои п редложе ния в этой связи

представил и о м с кое п ро и з в одстве нн о е

о бъед и н е н и е «П ол ёт» и С м ол е нск ий

а виазавод . В п е р во м случае реч ь идёт о

самолёте Ан -3, п редставляющем собой

адапта ци ю з н а м е н ито го Ан-2 под тур

бовинтово й дв и гател ь ТВД-20 мощно

стью 1375 л . с . , во втором - о са м олёте

Техноа виа СМ -9 2Т Турб о -Ф и н и ст с ТВД

типа "Walter" М -601Е мощностью 750
л.с чешско го п ро изводства .

Каждая из д вух маши н и меет свои

п реимуществ а . А н - 3 с его бол е е м ощ

н ы м дв игател е м и б ол е е вме стител ь

ны м фюзеляже м может брат ь н а бо рт

до 12 п а ра ш юти сто в с п ол ны м с на 

ряж е ни е м , что соответс твуе т

предъя вл я е м ы м требованиям , ил и до

1800 к г гру з а . С М-92Т берёт до 10
п а с сажиров или 700-900 кг груза . С

другой сторон ы , это т самол ёт во пло

щает в себе бол ее со в ремен н ые тех 

н и ч ес кие р е ш е н и я , что отражаетс я и

н а е го Л ТХ . Та к , п р едус м о т р е н н у ю

тре бо ван ия м и Мин об оро ны в ысоту

4200 м о н н а б и ра ет за 12-14 м и нут

п роти в 30 м и нут У А н - 3 . В минус са 

молёту м ожет пойти то , что он осна 

щён двигател е м и н о стр а н н о го про 

изводства .

Оба сам ол ёта выпускаются сейчас

в небо л ьш и х количествах (в обоих

случаях п острое н о порядка двух с л иш

ни м десятко в машин ) ( по материалам

сайта j/ ightglobal).

5.2008 «Крылья РОДИНЫ »

Сwи.олёm Ан-З

Сwи.олёm СМ-92Т

ИФК ПРОДВИГАЕТ БИЗНЕС

САМОЛЁТ НА БАЗЕ АН-148

На п рошедшей в Москве 11 апреля

2008 года ко нферен ции «Форум дел о 

вой авиа ции» ли зинго в а я ком п ания

«И л ьюш и н Финанс Ко » объявила о н а

чале реализации нового п роекта б и з

нес -самолёта Antonov BusinessJet (ABJ)
на базе серийного самолёта Ан -148 п ро

изводства ОАО «Воронежское акционер

ное самолётостроительное общество»

( ВАСО) . Дан ная презентаци я озн ач ает,

что ИФК готова принимат ь заявки на

п оставк и Antonov Business Jet начи ная

с четвёртого квартала 2009 года .

К о м п он ов к а представлен а в двух

вариантах - Elite (19 п а с сажиров) и

Corporat e Shuttle (38 п а с с аж и р о в ) .

Дально сть са молёта с 8 п а сс ажира ми

на борту дости гает 7060 км .

П о мнению И Ф К, данное деловое

п редл оже н и е должно стать привлека

тель н ым для поте н циальных заказчи 

ко в . Отм еч ается, что лётно-техничес

кие ха ракте ристики и у рове н ь ком

форта п ас сажирского салона обес п е 

чивают вы сокие конкурентные каче 

ст в а данного во з ду ш но го суд н а на

фоне его зарубежн ых аналого в - са

молёто в Challenger-850 и Global-5000.
Отмеч а ются такие преимущества эксп

луатации АВ] в Р о сс и и , ка к возмож

ность свободного пол ёта п о все м внут

рен н им линиям, в любые аэро порты

стра н ы , бл агода ря высокому распол о

же н и ю двигателей на крыле, которое

снижает риск п опадан ия в д в и гател и

посторонн их предмето в с В П П . Н е м а 

ловажное значение и меют и относи

тельно близкие сроки поставок и воз 

можность фи нансиро вания сделок по

пр и обрете н и ю АВ] из средств голов

ных ро с с и й с к и х ком па ний , без ис

п ол ь з о ван ия зарубежн ых ком паний 

п о с р едни к о в , как э то п р о и сх од и т в

бол ь ш и н стве случа е в при пр и обрете

н и и за рубежн ых б из н ес-самолёто в.

Напом ни м ч итател ю, что воз м ож

ность и спол ьзова н ия Ан -148 в качестве

дел ов ого самолёта была заложена с са

мого начала при е го проектировании,

и ещё в 2002 году раз работч и ка м и са 

молёта были сп роектированы VI P-Ba
р иа нты Ан - 148 для пе ревоз ки с п о в ы 

шенным комф ортом 10-18 п а ссажиров

н а бол ьш и е расстояния - до 11000 км.

(по материалам сайта W~'W. avias.com)



новости

MnPOBOf1 ABnAUnn

23 апреля ш ведская ко м па н и я Saab
пред ставила демо н стр ацио н ную мо 

дель л ёгкого и стребителя Gripen NG(NG
- next generat io n, следующее поколе

н ие ), в о с н о ву кото р о го будут поло

же н ы п е редо в ы е техн ол о ги и . П резен 

тац и я состоял а с ь н а п р ед п р и я т и и

фирм ы в г. Л инчёп инге в присутств и и

бол ее 700 представител е й и ностра н 

ны х государств .

П о мнению разработч и ко в, модер

ни зация боевы х са м ол ёто в п оз вол ит

з н а ч ител ьн о повы си ть эффе кти в н ость

их боево го при мене н ия и обеспечить

возм ожность экс плуата ц и и до 2040
года и далее.

П рог ра м м а м оде рни за ци и п редус

матри вает создани е новой испытател ь

н о й платформы Gripen Оето, которая

будет осн аще н а б ол е е м ощн ы м дв и га 

телем General Electric F414G, рад иоло

к аци енн ой станц и е й с а кти в н о й ан -

Ш ВЕДЫ ПРЕДСТАВ ИЛ И Л ЁГКИ Й

ИСТР ЕБ ИТЕЛЬ БУДУЩЕГО

тельно повы с ить эффек-

'", тивн ость п р и м е н е н и я

двух дизел ь -эл е ктр и ч ес 

ки х п о д в о д ны х лодок

проекта Scorpene, кото 

ры е должн ы войти в со 

ста в флота в 2009-2010
годах .

В ка ч е ств е п оте н ци -

Истребитель аль н ых п о ста в щи ко в м а -

"Тайфун" л ай з и й с к а я ст о р о н а

р а с с м атр и в а ет р о сс и й с 

ку ю к о м п ани ю « Ка м о в » с ве ртол ётом

К а-2 8 , а т а к же ко м п а н и и

AgustaWest land, Ката п , NH I ndust ries
и Sikorsky с вертол ёта м и Super Lynx,
SH-2 Seaspri t e, NH90 и SH -БО Seahawk
соот в етстве н но .

В то же вре м я , к а к отме чают не

н азв а н ные исто ч н и к и в о б оро н о й

промышленн о ст и М алайз и и, виду

бюдж е тных о г р а н и ч е н и й в е рт о 

л ётны й тенде р м ож е т быт ь п ро ве 

дён н е р а н е е 2010 го да . ( по мате

р иал ам сойто е fl ight g/oba/ .com,
/enta.ru, avia.ru)

r,

ВМС Мала й зии рассматривают з а 

куп ку новых противолодочных верто

л ётов в к ачеств е приоритетного на

n ав л ения раз в и ти я морской а в иа 

ц и и и н а м е ре н ы добиваться от прав и

тел ьства стра ны предоставл е н и я н еоб

х о д и м ых для э т о г о фи на нсо в ы х

средств, зая ви л командующий малай 

зийск и м флотом адм и рал Абдул Аз из

Джафар.

На первом э та п е п р е дус м атр и в а 

ет с я закупк а ше сти вертолётов с

в о зможн ост ью п о сл едующего уве 

л ич ен ия за ка за вдвое. П остепенн о

н ов а я тех н и к а з аме н ит ше сть верто 

л ёто в Super Lynx 300 п роиз водств а

ко м па ни и AgustaWest lan d и стольк о

ж е AS555 Fenn ec к он с орциум а

Eurocopter.
Согласно замыслу командования

ВМС Малайзии , новые противоло

дочные вертол ёты позволят зн ачи-

ВВС МАЛАЙЗИИ ЗАКУПЯТ

НОВЫЕ ПРОТИВОЛОДОЧНЫЕ

ВЕРТОЛЁТЫ

цуз ски й « М и ра пж - 2 0 00», за купле н 

н ы й в серед и н е 80-х годов .

Р ос с и я , оста ваясь дл я Индии

к;эуп н е йшим п оста в ши ком вооруже

ния и боев о й тех н и к и , сд ел ала ста в 

к у н а М иГ - 35 ко р по ра ци и РСК

«М и Г» . Се р ьёзным дополнительным

аргументом в пол ьзу та к о г о вы б о ра

стала достигнутая двумя странами

договорённость о со вместно разра

б отке истребителя пятого по к оле

н и я . ( по материалу АРМС-ТАСС на сай

те www. avia.ru)

Партнёрство в производстве сво

е го п ерс пектив ного и стребителя "Тай

фун" предложил Индии Ев р о п е й с ки й

авиа космический и обо ронны й ко н 

церн EADS, о бъеди н я ющи й комп ани и

Вели к о б р итании , Герм ан и и , И спании

и Италии.

Неожиданный шаг одн о значно

расuенивается н аблюдателя ми как п о 

пытка со ве ршить « реш ающи й рывок»,

чтобы обойти п ятерых других уч а ст

н ико в п р о в од и м о го м еждународного

те н де ра на п оста вку индий ск им ВВС

126 м ногоцелев ых и стреб ителе й. На

посл ед н ие ч и сл а апреля б ыло назна

че но оф и ци аль н о е представление

с в о и х з а яв ок претендентами на кон

тракт, сумм а которого оценив ается в

10 млрд . долларов .

И ни ци ати ва ЕАДС оз вучен ная п о

слом Ге рман и и в Дели со вместно с од

ним из у правляющи х к о н с о р ц и у м а,

предусматри вает вхождение И нди и в

ка ч естве полн оп ра в ного чле на кор

порации « Е в р офа йте р», разработав

ш ей «Тай фун » . При этом п одч ёркива

егс я . что та ко й шаг станет « к о н к рет

ным пр оявл ением стратегического

партнёрств а '.\ ежду Индие й и Европей

с нии Союзом ».

В те ндере со ре в нуются дв а веду

щих америка нских п ро из в одител я 
«Л о кх и д Ма рти н » с и стре б ител е м F
16 « Фол ко ьх и « Бо и н г», п родв и гаю

щи й св о й F/Л- 18 « Су п е р Хо р н е т » .

Другие « и г р о к и » также актив но про 

двигают св о ю продукцию . В частно 

сти, шведский JAS-39 «Грипен» пози

ци ониру етс я е г о прои зводителями

как « н ез а в и с и м ы й вы бор » для ст ра

ны , котор ая и меет в соста ве свои х ВВС

самолёты в о сн овно м сов етс к о г о и

рос с ийск о го произ водст в а, а та кже

б р ита н с к и е и фра н цузск и е маш и н ы .

В свою очеред ь, фирма «Дассо», пред 

ста вляю щая Францию истре бителем

« Р а ф а л ь» , на стаивает н а в аж н о ст и

« п р ее м ст в е н н ости т рад и ций» : и н ди й 

с к и м лётчи кам х о р о ш о з н ак о м фран-

НОВЫЙ ХОД КОНЦЕРНА EADS В

БОРЬБЕ ЗА ЗАКАЗ НА

ИСТРЕБИТЕ ЛЬ ДЛЯ ИНДИИ

«Крылья Родины » 5.2008



Истребитель-демонстратор

Gгipen Demo

генной решетк о й электронного скани

рования, усовершенствованн ыми сред

ствами связ и и обмена данным и, топ

л и в н ы м и ба ка м и с увеличенны м объё

м ом, ус ил е н ны м шасси, а также допол

н ител ьны м вооружением и системами

оборо н ы . Н о в ы е основные стойки

шасси , цел и ко м убираемые в крыло, по

з вол ил и до ба в ить п од фюзеляжем два

пилона дл я под в ес к и бомб с лазерным

на веден ием .

В разработке м оде р н и з и р о в а н н о 

го истреби тел я G гiреп примут участие

ком п а н и и General Electric, Volvo Аего,

Thales, Но п е уwе l l, Rockwell Соlliпs,

АРРН, Maгti n - Ba ke r и др. Ожидается, что

се ри й н ы й в ы п ус к самолётов G ri реп NG
может н а ч ать ся в 2015 году.

Истреб ител и Gгi р е п состоят на

воо ружен и и В В С Ш ве ц и и , Чех и и , В е н 

гр ии и ЮАР, а та кже участвуют в ряде

те н де ро в, п ро в од и м ы х в настоящее

в рем я дру г им и го сударства ми. В те

кущем году ком п а н и я Saab получила

очередной за к а з на поставк у л ё г к и х

б оев ы х само л ёто в Таиланду . Л ё г к и й

м н ог о це л е в о й и с т р е б и т е л ь Gripen
п р ед н а з н а ч е н дл я б о р ь б ы с воздуш

н ы м и целя м и , в еде ни я разведки, а так

же на не с е н и я уда ров по наземным и

морски м цел я м . С а м о л ё т спо собен

р а з в и в а ть с ко р о ст ь более 2100 км/

ч . Е го п р а кти ч е с к а я дальность - 3300
к м. Истре б и т е л ь вооружён 2 7 - м м

п у ш ко й И может нести боевую на

г рузку мас сой 8000 кг, включая уп

ра в л я е м ы е ра к ет ы и авиабомбы, а

та кже ко нтей н е р ы с раз веды вател ь

ной ап па р а ту р о й . (по материалам

сойт о е jl iglJtglobal.com, avia.ru и

lenta.ru)

НОВЫЕ БЕСП ИЛ ОТН И КИ ДЛЯ

ВМС СШД

ВМС С Ш А и компания Northrop
Grumman подписали контракт стоимо-
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стью 1,16 миллиардов долларов, кото

рым предусматривается создание но

вого варианта беспилотного летатель

ного аппарата (БПЛА) RQ-4 Global
Hawk, предназначенного для патрул и

рования морских пространств.

Контракт заключён в рамках про

граммы BAMS (Broad Агеа Maritime
Surveillance), целью которой является

принятие на вооружение около 50
патрульных беспилотников. Общая

стоимость программы оценивается

более чем в три миллиарда долларов.

Согласно планам командования

ВМС США, новые аппараты RQ-4N до

полнят парк из 108 перспективных

самолётов баз овой патрульн ой авиа

ции Р-8А Poseidon и вместе с ними

заменят примерно 225 устаревших

самолётов Р-зе Orion.
Беспилотники и самолёты будут

выполнять разные задачи. Если Р-8А

Poseidon в основном планируется ис

пользовать для ведения противоло

дочной борьбы, то главным предназ

начением БПЛД, создаваемых по про

грамме BAMS, станет наблюдение за

обширными морскими районами и

побережьем.

Первые экземпляр ы под н имутся в

воздух в 2011 году. Начиная с 2015
года, ВМС США намерены развернуть

пять беспилотных эскадрилий, каж

дая из которых будет отвечать з а

осуществление непрерывного конт

роля над морским пространством,

имеющим в поперечнике 2000 морс

ких миль (3700 км). В случае необ

ходимости беспилотники будут пере 

давать коорд и наты обнаруженных

целей боевым самолётам для нанесе

ния ударов.

На получение контракта по про

грамме BAMS претендовали та кже ком

пании Lockheed Martin и Воеiпg, пред

лагавшие соответственно новую моди

фикацию БПЛА Predator и модернизи-

Беспилотный аппарат RQ-4

рованный самолёт Gulfstгеа гл G550,
способный выполнять полёт как в бес

пилотном режиме, так и с экипажем на

борту. Однако их предложени я были

отклонены. (по материалам с а й то в

lenta.ru и avia.ru)

КАНАДА ЗАКУПИТ ВЕРТОЛЁТЫ

CНINOOK ДЛЯ ПЕРЕБРОСКИ В

АФГАНИСТАН

Вертолёт СН-47 Chinook

ПравительствоКанады направило

запрос властям США о возможности

поставки шести военно-транспо рт 

ных вертолётов СН-47О Chinook дл я

нужд канадского контингента, ьахо

дящегося в Афганистане . В е ртол ёт ы

этого ти па, выпускаемые фV1рмой

Boeing, широко применяются в Ира

ке и Афганистане для доставки де 

сантников, боеприпасов и другого

имущества на передовые п ози ции.

Особенно востребованными тяжёлые

транспортники стали в условиях вы

сокогорной местности Афганистана.

где применение других вертолётов

затруднено.

Вертолёты СН-47О Chinook спо

собны перевозить до 55 военнос

лужащих или груз массой до 12700
кг. Они могут развивать скорость до

300 км/ч И выполнять попет на вы

соте до 5600 м.

В начале апреля также сообщалось

намерен ии Канады в рамках отдел ьной

программы закупить 16 вертолётов для

канадских вооружённых сил. Соответ

ствующий контракт власти Канады на

мерены подписать осенью 2008 года.

Первый экземпляр вертолёта должен

будет, в случае подписания контракта,

поступить в течение 36 месяцев, а по

ставка всех заказанных машин долж

на быть завершена в течение 60 меся

цев с момента подписания контракта.

(по материалам сойтое Lenta.ru и

Dejense-aerospace)



11еза6ываемыn як-за,

пет в Dnn. 15 пет в CTDOIO
Вадим Абидин

После первой посадки Як-36М но'.ПКР "Москвш' 1 В ноября 1972 г. - начальник отдела боевой nодготов

ки КЧФ В.Х. Саакян. начальник 3 Управления нииВВСА.В. Преснязсов, заместитель командующего

КЧФ Баранов. начальник факудьтета Вденно-Морской академии Н.С. ЖитинскиЙ. начальник JПfК

ОКБ А.С. Яковлева Герой Советского Союза В.А. Комаров. летчик-испытатель ОКБ А.С. Яковлева

М.С. Дексбах. командующий К1lФ В.С. Сысоев. заместитель Генерального конструктора по лет

ным испытаниям К.Б. Векирбаев, командцющий авиач,ией КЧФ В.Н. Воронов. старший помощник

командира ПКР "Москва» Л.А. Лаnеч,киЙ. командир ПКР "Москва» А.В. Довбня. начальник бригады

базирования ОКБ А.С. Яковлева В.П. Власов. ведущий сnеч,иалист в/ч 25966-П С.В. Ратников.

35 лет назад, 27 августа 1973 года Главнокомандующий ВВС П.с. Нутахов утвердил предварительное

заключение ВВС на первый в СССР легкийударный СВВП Як-3БМ (Як-38). Сразу после этого Министр авиацион

ной промышпенности П.В. Дементьев принял решение о начале его серийного производства. В конце того же

года началось формирование 279 (lJ<ШАП,первогов СССР авиаполка,вооруженного этими СВВП.

А годомраньше, 18 ноября 19 72 года, Як-3БМ впервые в истории отечественного ВМФ совершил посадку

на полетную палубу первого советского авианесущего корабля, противолодочного крейсера «Москва» . При

бывший на «Москву» 22 ноября командующий авиацией ВМФ СССР И.И. Борзов после выполнения на Як-36М

полета по полному профилю приказал внести в вахтенный журнал крейсера запись «День рождения палубной

авиацию>.

Отношение летчиков к Як-38 было, если можно так выразиться, вдохновенным. Мылюбили «Як» и относились к

нему почти как к истребителю. Ни одна другая машина не позволяла летать так, как Як-38, и мы прошали этому

самолету все - и риск аварий, и малую на первых порах дальность полета, и скромные боевые возможности. Любой

полет был ярким событием, а сама служба на корабле - незабываемым сочетанием романтики моря и неба. Як-38 стал

для нас учителем: он форнироеал внимательное отношение к каждому полету и воспитал поколение отличных

летчиков, способных летать но всем, что летает . Думаю, что я и теперь смог бы полететь на Як-38.
Этот самолет не забудешь !

КРАТКАЯ CI1PABKA ОБ ИСТОРИИ

САМОЛЕТА ЯК-ЗВ

останов ле н и е ЦК КПСС и Со в ета

Мини стр о в СССР N~ 1166-413 « О созда

н и и ле гко го штурмовика верти кальн о

го в зл ета и посад к и Як-З6М » б ыло ут-

А.М. Раевский, Геро й Росс ии, заместитель начал ьн и к а

929 ГЛ ИЦ МО и м . В . П . Ч калова (ГК НИИ ВВС )

ве ржден о 27 де ка б ря 1967 года. Е го жить н а н и х н ес коль ко сотен боевых

п одготов ка б ыла уско рен а а рабо- из р а - самолето в а рабски х госуда рств . Воен -

ил ьсков войн ой в июн е 1967 г., когда ные с п ра в едл и в о п ол а гал и , что в ус-

з а несколько п е рвы х часов а г ре с с и и л ов и я х со в ре м е н но й войны остават ь -

израильским ВВСудал ос ь м ассирован- с я б о е с пособ н ы м и с м о гут только

ными ударами п о аэ родром а м уничто- СВ В П . Бол е е того, стал о известн о, что

«Крылья Родины » 5.2008



зL . _
в середи н е то го же года в Ан глии на

чал ись летн ые испытания легкого удар

но го СВВП «Ха рр и ер» и что ВВС Англии

уже за ка зал и 60 таких машин.

В истор и и СВВ П Як-38 м ожно от

метить сл едующи е ключевые событи я:

Утве ржде н и е ТТТ В В С - 25 января

1969 г .

Перв ы й полет первого опытного

самолета Я к -3 6М - 22 сентября 1970 г .

Утвержден и е Акта Госуда рстве н н ых

исп ыта н и й - 8 декаб ря 1974 г .

П ри н яти е на вооружение l1к-36М

под наимено в а н и е м Як-38 - 11 а вгус

та 1976 г.

Пер в ы й пол ет п е р в о го моде рнизи

рованного са м ол ета Я к- 38М - 30 но

я б ря 1982 г .

П о след н и й п олет в ВВС в rv1ф СССР 
25 и юн я 1991 г .

За период с 15 апреля 1970 г. п о

27 м а рта 1973 г . опытным п ро и з вод

ством ОКБ А.С Я ко вл ева были построе

ны четы ре опытн ых самолета Як-38 и

один Я к-3 8У, а в период с 30 ноября

1982 г . по 23 августа 1983 г. проведе

на глубо кая модернизация двух се р и й 

ных самолетов Я к-38до уровня Я к-38М.

За п ери од 1973 - 1988 г . н а Сара

то вском авиацио н н ом за воде выпущен

231 самолет Я к - 3 8, Я к-38М и Як-38У .

Руководителя м и темы Як-38 на раз

ных эта пах б ыл и с.г . Мордовин (до

осе н и 1976 г . ) . В.Н . П а вл о в (до осени

1982 г . и на з н а ч е н и я Главным конст

рукто ро м п о всем С В ВП ) и А . Б . Звяги н

це в (до осе ни 1991 г ).

В КР тол ь к о с наземны х пло щадок),

пер в о начал ьн о облик этого самолета

формировался, в основ ном, под зада

чи легкого ударного самолета ВВ С, а

задачи самолета а виации ВМФ (причем ,

не только корабельного, н о и берего

вого базирования) определялись, ка к

дополнительн ые .

Як-38 был первым в СССР специаль

но созданным межвидовым (для ВВС и

ВМФ) ударным самолетом .

В-третьих, вы сокие околозвуковые

максимальные скорости (соответству

ющие режимам п реодол е н и я войско

вой системы П ВО Н АТО ) и отсутств ие

п овышенн ы х требо в аний п о об е с пе 

ч е н и ю бо е в о й жи вучести п р и в од ил и

этот самол ет в существовавш и й тогда

кл а сс и стр еби тел е й -бо м б а рдировщи 

ко в с соответствующей тактикой бое

во го п р и м е н ен и я .

То есть, он должен был не « в и сеть»

над полем боя , а наносить быстрые

короткие, но мощные ответн ые и

встречные ки нжальные удары, пора

жая цели в одном-двух заходах, что

в п ол н е соотв етствует его возм ожно с

тя м п е редо в о го баз и ро ва н и~ боевой

нагрузке и р а з м е р н ости . И в бол ьшин

стве случаев не требует дал ь н ости по

лета, необходимой для самолетов обыч

ного базирования .

Дело в том, что дл и тел ь н ое пребы

вание над районом боевых действий в

зоне досягаемо сти войсковой п а о

против н ика, как правило, является в ы

нужден н о й , о пас ной и неэффе ктив ной

Секретарь цк КПСС по оборон.е

(1965-1976) и Мин.истробороны
СССР (1976-1984)Д.Ф. Устин.ов

считалразвитиебоевых СВВП

чрезвычаЙн.о вa;)fcн.ым и пере

nективн.ым делом и всячески

поддерживалэти разработки

альтернативой, к кото ро й прибега ют

обычные штурмовики и боевые верто 

леты, неспособные обеспечи ть удар

через 5-10 минут после в ы з о в а .

Только СВВП может, как боево й вер

толет, дежурить рядом с районом бое

вы х де й ств и й на земле, но прибывать

п о вызову вовремя, в несколько раз

быстрее вертолета или штурмовика с

повышенной (за счет мен ьшего з а п а 

са топли ва) боевой наг руз ко й , опере

жая ответную реакцию п р оти в н и ка.

ТЕХНИЧ ЕСКАЯ И ОП Е РАТИВНО

ТАКТИЧЕСКАЯ КОН ЦЕП ЦИЯ Я К-З8

Са молет Я к -3 8 пр и н адл ежит к п о 

колен и ю ударн ых самолетов, создавав

ш ихся в конце 1960-х - начале 1970-х

ГГ . , та ки х, как Cy-l7, МиГ-27 и Су-2 5.

О н раз ра баты вал ся в соответствии

с п ринятой то гда ВВС концепцией о ко 

лозвуко во го удар н о го самолета и и мел

тр ад и ц и о н ную дл я та к ого сам оп е та

аэроди н ам и ч ес кую схему .

Н еобходи мо обратить внимание н а

следующие важн ые моменты.

В о- п е р в ы х , к самолету сразу

предъя влял и с ь требо ва н и я не тол ько

ВВП, н о и ВКР (200 м) и повышенной

бое во й н а г руз ко й .

В о- вторых, как следует из назна

чения, п ереч н я основ ных объекто в по

раже н и я , глуби н ы де й ств и й за ЛБС и

требо ва н и й к ба з и р о в а н и ю (на при мер,
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На переднем nлан.е - одн.окашн.шси по учебе в ВВНА им. Н.Е. Жу

ковского - Ген.еральн.ыЙ кон.структор А.И. Микоян.. замести

тельГлавн.окоман.дующегоВВС 1"10 вооружен.июА.Н. Пономарев,

Генераяьный кон.структор А.С. Яковлев и руководитель разра

ботки nодъемн.о-маршевых двиеатепей для Як-Э6 и Як-Э8 Ген.е

ральн.ыЙ кон.структор ОКБ «Союэ» С.К. Туман.скиЙ. На задн.ем

nлан.е - Ген.еральн.ыЙ констрцктор А.Н. Туполев.



Руководители разработки подъемных двигателей для СВВП в

Рыбинском Конструкторском бюро машиностроения Главный

конструктор П.А. Колесов, его ааместитель А.Л.Дынкин (в чен

тре первого ряда слева и справа) и главный инженер П.В. Кузне

чов (крайний справа во епюром ряду) с членами Государствен

ной комиссии после nодnисанияЛкта обокончанииГосударствен

ных ILcnbImaHUU подъемного двигателя РД-3В для самолета

Як-3ВМ. 19В3 г.

ПервыйДень палубнойавиачиtLВМФСССР 2 2 ноября 1972 г. Пос

левыполнениясамолетомяк-звмпервого полногоnрофuляс про

тиволодочногокрейсера"Москоа)). В первомряду- руководитель
разработки самолетаЯк-36М/nосле nрин.ятия на воорцжение в

1976 г . - Як-3В) заместитель Главного конструктора ОКБ

А.С. Яковл.ева С.Г. Мордовин . летпчпк-цспьппшпелъ Герой Советс

кого Союлп М.С. Дексбах ; командующий авиачией ВМФ СССР

И.И. Борзов, командир крейсеl,а А.В. Довбня, заместитель на

чальника 3 УправленияНИИВ.Е:С О.А. Воронеюсо и его начальник

А.В. Преснязеов

самолета. Высо кая удельная на грузка на

крыло уменьшала реа кцию н а возмуще

ния и тря ску при хара ктер ных для удар

ного самолета полетах на околоз вуко

вы х с ко ростях В турбул е нтной атмос

фере све рхмал ых в ысот. П р и этом до

п ол ни тел ьн ая реактивная с и стем а уп 

ра вл ени я самолета п о звол ял а значи

тельно пов ысить е го управл яемость .

Як-З8 и мел на именьшую размер

ность из со зда ва вш ихся тогда отече

ственных ударных самолето в, - в полто

ра раза меньшую, чем разрабатыва вши

еся легкие штур м о в и ки ил и и стреб ите

ли-бомбардировщики Су- 17 и МиГ-27.
В ы б о р та ко й размерности для «су

хопут н о го » ударно го са м ол ета, дей

ствующего в состав е гру п п и р о в к и ,

б ыл в п ол не оправдан . Но, п р и исполь

зован ии самолета Як-З8 в качестве

един ственно го корабельн о го ударно

го са молета-штурмовика, е го размер

н о сть, и с вязанн ые с эти м боевые воз

можн ости со временем стал и считать

ся недостаточн ы м и.

С этим В О м н о го м н ел ьзя со гл ас ить

ся . Ко н еч н о, м ожно было сразу задать

большую раз ме р н о сть Я к -З8 - для это 

го не был о се р ьезны х технически х

препя тств и й ни со сто ро н ы выбора

двигателей для су, ни со стороны гео

метр ических ра з меров ПП и ан гара

ТАКР . Ведь почти сразу п осл е оконча 

н и я ГСИ Як-З8 н ач ал ос ь проекти ро ва 

ние нового п а л у б н о г о С В В П вдвое

бол ьш е й размерн о ст~ в п оследствии

и з в е стн ог о как Як- 1 4 1 и п ред н аз н а 

ч енн ого дл я тех же ко рабл е й .

Н о гл а в н ое в се-так и в другом. Тя

желые П КР « Ба з ал ьт» с обычной или

ядерной БЧ массой 500 к г, которыми

был в оо руж е н к а жды й ТАКР типа

« К и ев». являл и сь о руж ием главного

калибра, п редн аз на ч е нным для пора

жения на дальностях до 550 км круп 

ных н адводн ых боевых ко ра бл ей и бе

ре го вых объекто в проти в н и ка, имею

щих эффекти вн ые си стемы ПВО. Одна 

к о, б оекомпл е кт эти х ра кет на ТАКР

составл ял всего 12-16 еди н и ц . И, по

этому, не возможн о было рассчитывать

на их и сп ол ьзо вание п роти в большин 

ства н адводн ых и н а зе м н ых целей .

А 20-28 самолетов Я к-З8, находив 

шихся н а бо рту каждо го ТАКР в само

летн ом ва р и а нте а в и а группы, как по

казал и ГСИ , даже бе з п одвесн ых то п 

ли в н ы х б а к о в м о гли ус п е ш н о вести

разведку и п о ражать на рубежах до 400

жать акти вн ы е бо е в ые де йствия .

Небольшая пл о щадь р ассч ита нно 

ге только н а м а р ше в ый полет с в ерх 

з вукового крыл а Як-З8 снижала не

тслько аэродинамическоесопротивле

ние, но и визуальную и радиолокаци

он ную заметность, а та кже уязвимость

Н е следует забыват ь и о то м, что

Як - З8 были еди н ст в е нн ы м и наш и ми

бое вым и са м олетами , к отор ые в на 

сто я ще й во йн е п осле обме на удара м и

по аэ р одро м а м должн ы бы л и , не до

жидая сь и х в о сста н о вл е н и я, как за 

падные «Ха р р и е р ы», сразу продол -
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км все остальные многочисленные

надводн ы е цели от торпедных, артил

лерий с к и х и ракетных катеров и эс

м и нцев до американсних авианесущих

универсал ь н ы х десантных кораблей и

е в ропей с к и х авианосцев, а также доз

вуковые воздушные цели от вертоле

тов до удар н ы х самолетов, оставляя для

ракет « Баз ал ьт» только самые приори

тетн ые и защищенные цели .

Дл я это го на борту ТАКР хранился

внушител ь н ы й арсенал разнообраз

ных ави а ци о н н ы х управляемых и не

управл я ем ы х ракет, бомб, бомбовых

кассет, пушечных контейнеров, зажи

гагельн ых баков и других средств по

ражения, а также до 1500 т авиатопли

ва. Оди н из известных вариантов этого

арсе нал а по данным С. Балакина и В.

Заблоцко го включал 143 УР «воздух

поверх н о ст ь » Х- 2 3, 176 УР «воздух

воздух» Р-3 С или Р-60, 4800 НУ РС С-5,

30 зажигател ьн ы х баков 3Б-500, 20 ра

зовых бо м б о в ы х кассет РБК-250 и 18
спецавиабомб РН-28. РН-40 и РН-41.

Это з начител ь н о увеличивало бое

вой потенци ал ТАК Р, причем, не толь

ко кол и ч еств е н н о, но и качественно, и

позволяло реш ать боевые задачи, не

доступ н ы е дл я обычного ракетного

крейсера. Достато ч н о вспомнить, на

пример, что в те времена близ кие по

размерности к на ш и м спецавиабомбам

американск и е В57 и В61 имели троти

ло в ы й экв и вал е н т в диапазоне от 5-10
кт до 100-500 кт и могли применяться

не только проти в наземных и надвод

ных целей, но и для борьбы с подвод

ными лод ка м и .

Друго го такого гибкого по вариан

там приме н е н и я , универсального, мно

го цел е во го и многозарядного, мощно

го, дальнобо й н о го управляемого ору

жия, как Я к -38,наши корабельные груп

пировки то гда попросту не имели.

П онятн о, что без серьезного истре

бительн о го со п р о в ожде н и я Як-38 не

могли успеш н о осуществлять первые

атаки амер и ка н с к и х авианосныхудар

ных гру п пи ро в о к, но этого и не тре

бовалос ь . Созданные по революцион

ной для то го времени концепции ком

бинирован н ы е ракетно-авианесущие

крейсер ы ти п а «Киев» В случае серьез

ной конф р о н та ц и и могли наносить

первые масс и р о в а н н ы е удары бе с п и 

лотными средства ми дал ь него действия

- тяжелы м и П К Р «Базальт». А последу

ющие «до б и в а ю щ и е » - самолетами

5.2008 «Крылья Родины»

Як-38 и разрабаты

вавшимися много

целевыми истреби

телями Як-141,. что

было бы достаточно

результативно .

Нужно отметить,

что гармоничное

сбалансированное

сочетание в ТАКР

типа «Киев» ракет

ной и авиационной

мощи сразу не

скольких разных

специализирован

ных боевых кораб

лей использова

лось куда более эф

фективно, чем на

отдел ьн ых ко раб

лях ракетных

крейсерах, больших

противолодочных

кораблях и легких

авианосцах. Это

происходило бла

годаря значительно

большему водоиз

мещению и, соот

ветственно, более

широкому диапазо

ну гидрометеоусло

вий, при которых

возможно приме

нение ракетного

оружия и авиации.

Не менее важна и

повышенная бое

вая живучесть та

кого универсаль

ного корабля.

Именно в ТАКР

типа «Киев» и само

летах Як-38 начал

воплощаться стра

тегический замысел

Главнокомандую

щего ВМФ СССР Ад

мирала Флота Со

ветского Союза с.г.

Горшкова, который

в своей моногра

фии «Морская

мощь государства»

отмечал «тенден

цию широкого

внедрения авиаци

онного вооруже

ния на надводные

Заместитель главного конструктора и Глав

ный конструюпор (l976-1988) ОКБА.С. Яковле

ва по СВВПВ.Н. Павлов(слева)и ведущийконст

руктор Г.А. Матвеев

Командование.вВС всегда интересовалисьвоз

мож:ностямибоевого прuмененияеввп. Глав

комВВСП.С. Кутахов(слева)и его зwltеститель

повоорижениюбё.Н. Мишукизучаютмакетскла

дывающейся11lющадкидля мобильногобазиро

ванияеввпяк-зв



Быдающийся военныйученый

и теоретик в области СВВП

Б.Ф. Павленко. За подготовку

и обоснование Постановления

цк КПСС и Совета Министров

СССР Мllбб-41З "о создании

легкого штурмовика верти

кального взлета и посадкиЯК

ЗБМ" награжден ОрденомКрас

ной Звезды . Сегодня первый

Биче-Президент АНАВ. член

редсовета "Крылья Родины"

корабли различ ных классов в связ и с

созда нием с ам ол ето в с укороченны 

ми ил и верти кальными взлетом и по

сад кой» и прогнозировал, что к нача

лу XXI века « з в и а н есущи е да и другие

боевы е корабли все в большей мере

будут вооружаться вертикально взле 

тающими самолетами и д руг и м и лета 

тель н ыми аппаратами ти па современ

ных вертолетов, но, ра зумеется, более

совершенным и» .

К сожалению, раз работка корабель

н ы х истребителе й В ВП Я к-141 для н а 

ших ТАКР была задан а сл и ш ком п о здн о,

только ко гда п е р в ые сери й ные Як-З8

уже начали поступать в п ол ки, и до кон

ца своей эксплуатации Я к-38 были вы

нуждены действовать самостоятельно .

Однако, о реал ьной угрозе, которую

мо гло представлять массирован ное

прим е н ение самолетов Як-З8, особен

но против ав ианесущих кораблей, го

ворят и при м еры д вух гра ндиозных ка

та строф ча амери ка нс ких удар н ых а в иа 

носцах по сл е в оен н о й п о стро й к и «Фор

рестол» в 1967 г. и «Э нте р п ра йз» в 1969
г . в резул ьтате взрыва в каждом случае

всего л иш ь одной боеголовки неуправ

ляемой ракеты «3ун и» под одним из са

молетов, проходивших одготовку к вы

лету на кормовой ч асти п ол етн о й палу

бы ав ианосца .

Авианосец «Фор ре стол» находил

ся в ра йоне боев ы х действи й (Тонки н 

ский залив) у побережья ДР В и гото

вился к вы пуску очередной груп пы из

21 самолета . В результате п о следо ва в 

ш е го за взрывом ракеты «3ун и» пожа

ра, а также более 12 взры вов бомб и

топливн ых баков, было уничтожено 26
самолетов . Еще около 40 самолето в,

оборудование ката пул ьт и а э рофи н и 

ше ро в п олуч ил и з нач ител ьны е повреж

де н и я . В б ро н е во й пол етно й п алубе

образовались семь пробо и н , погибло

и бы ло р ан е но окол о 200 человек.

Борьба с огн ем и за жи вуч есть корабля

п роделжалась более суто к, авианосец

потерял боеспособ ность, кото рую уда 

л ось во сстановить и в вести корабл ь в

строй тол ь ко через год - п осле окон 

ч а н и я за водско го ремонта .

«Фо р рестол у» еще круп н о повез

ло, ч то к ата ст р оф а п р о изо шл а при

п од гото в ке относительн о малочислен 

ной а в и а г ру п п ы, ха ра кте р н о й для вто 

рого эта п а классич еско й удар ной опе

раци и - Power Proj ecti on, т . е. дл ител ь 

н ог о непреры в но го в о зде й ств и я по

протvвнику . Е сл и бы это случилось

п ри подгото вке к п ер во му эта пу - мас
сированным удара м - Alpha Stгike 
когда на п ол ет н о й п алубе, концентри

руется в 2,5-3 раза бол ьшее количе

ство сам ол ето в . резул ьтат был бы го

раздо тра ги ч н ее .

А п е р в о му ато м н о му а вианосцу

« Энте р п ра й з » по в езл о еще больше . Он

только н аходил ся в н а ч ал е пути к бе

рега м В ьетн а ма, и са м олето в на палу

б е п о п о х од н ом у распи са н и ю было

меньше, ч е м на «Фор рестол е» . Поэто

му в о время пожара посл е взрыв а

«3ун и» на полетн о й п алубе произош 

ло «тол ь ко» 8 вз ры вов, было ун и что 

жен о и п о в р ежде н о « в с е го » 15 само-

Компоновка самолета як-зв

Q--- - -Q

1. Система автоматического у п ра в пен и я СА У

2. Стрел ковы й прицел ЛСП-ПФ-7М

З . Отсек оборудова ни я

4 . Д ви гате л ь подьемны й РД 36-З5ФВ

Б Топ ливны й ба к

6. Д вигатель п одъемно - м а рш е вы й Р27В- 300

7" . Кислородны й баллон

8 Гидроба к

9. Бустер РВ БУ - I 50

10. Ст ру й н ые рули

11. Тормоз н о й па ра шют

12. Отсе к оборудова н и я

13. Топл и вн ый ба к

14 Пушк а ГШ-2ЗЛ
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Варианты боевой нагрузки самолета як-эв при вертин:альном взлете и ВЕР

ВЕРТИКАЛЬНЫЙ ВЗЛЕТ ВЗЛЕТ С КОРОТКИМ РАЗБЕГОМ

ВСПУ-36
с авиапушкой ГШ· 2ЗЛ

УПРАВЛЯЕМОЕ РАКЕТНОЕ ВООРУЖЕНИЕ

РАКЕТА Р-60М

РАКЕТА Х-23М

ГОНДОЛА с аппаратурой ~ДЕЛЬТА- НГ ..

)(

~):(

):(

)( 0)(

РАКЕТА Р-60М

РАКЕТА Х-23М

ГОНДОЛА с аппарагуоой -ДЕЛЬТА-НГ.

НЕУПРАВЛЯЕМОЕ РЕАКТИВНОЕ ВООРУЖЕНИЕ

БЛОК УБ-32 А-73

БЛОК УБ-16-57УМП-73

БЛОК Б8М-1

РЕАКТИВНЫЙ СНАРЯД С-24Б

БЛОК УБ-32А-73

БЛОК УБ-16-57УМП-73

БЛОК·Б8М-1

РЕАКТИВНЫЙСНАРЯД С- 24Б

АВИАБОМБА 100"

АВИАБОМБА 250"
АВИАБОМБА100"

СПЕЦАВИАБОМБАРН-28.РН-40,РН-41

АВИАБОМБЫ250мг. И 100 ~г. (противовес)

3АЖИГАТЕЛЬНЫЙ БАК 3Б-500

БОМБАРДИРОВОЧНОЕ ВООРУЖЕНИЕ

••
АРТИЛЛЕРИЙСКОЕ ВООРУЖЕНИЕ

АВИАБОМБА 100"

АВИАБОМБА500"
АВИАБОМБА 250"

СПЕЦАВИАБОМБАРН-28,РН-40,РН-41

АВИАБОМБЫ250"г~100"г, (противовес)

3АЖИГАТЕЛЬНЫЙ БАК 3Б-500

АВИАБОМБА 250"

ПУШЕЧНЫЙКОНТЕЙНЕРУПК-23-250 ~

летов, а броневая палуба получила

«лишь»три большие пробоины. Геро

ическимиусилиямиэкипажа,потеряв

шего убитыми и ранеными около 150
человек, пожар был потушен через не

сколько часов. К счастью, атомная (у

авианосца не пострадала. Тем не ме

нее, корабль до зоны боевых действий

так и не дошел, вернулся в Ilерл-Хар

бор, где его заводской ремонт про

должался около трех месяцев.

Остается только напомнить, что Як

38 в одном из вариантов вооружения

мог нести два блока по пять ракет (-13,
т.е. десять ракет, подобных «Зуни». Были

среди этих вариантов и значительно

более тяжелые ракеты - неуправляемые

С-24, С-25, управляемые Х-23 и Х-25, по

поражающему воздействию близкие к

известной ракете «Экзосет», попадание

которой в ракетный эсминец «Шеф

филд» в 1982 г., даже без взрыва ее БЧ,

только за счет пожара от горения остат

ков топлива ракеты, привело к гибели

этого новейшего в то время корабля.

Кроме того, Як-З8 были не только

единственными отечественными кора-
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••
бельными боевыми самолетами. Более

важным было то, что после выведения

из строя в начальный период войны

авианосцев обеих сторон Як-З8 мог

ли, в отличие от обычных палубных са

молетов, по примеру западных «Хар

риеров», продолжать боевые опера

ции с вертолетонесущих кораблей, пе

реоборудованных контейнеровозов и

других транспортных судов, а также с

рассредоточенных береговых площа

док. Эта возможность обеспечивалась

уже к середине 1980-х гг. двойным

комплектом самолетов Як-38 и Як-38М

в корабельных штурмовых полках Се

верного и Тихоокеанского флотов.

О СХЕМЕ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ

ЯК-З8 И БЕЗОПАСНОСТИ

ПОЛЕТОВ

Главной особенностью СВВП Як

38, является комбинированная СУ,

состоящая из двух ПД и одного ПМД.

Благодаря такой СУ, Як-З8 имел ми

нимальный взлетный вес, объем, мас

СУ и габариты СУ, что значительно

• • ПУШЕЧНЫЙ КОНТЕЙНЕР УПК-23-250

улучшало аэродинамику и возможно

сти внутренней компоновки, напри

мер, по сравнению с «Харриером».

Более того, «врожденная» модуль

ность комбинированной СУ самолета

Як-38, в отличие от самолетов «Хар

риер», позволяла получить штурмо

вик с гибкой конфигурацией, у кото

рого один или оба ПД могли при не

обходимости в полевых условиях за

меняться на другие функциональные

модули (топливный, боевой нагрузки,

разведывательной аппаратуры и др.).

Управление самолетом на доэво

лютивных режимах полета осуществ

лялось при помощи реактивных

струйных рулей системы газодинами

ческого управления, работающей на

воздухе, отбираемом от компрессо

ра ПМД, а по тангажу - также модуля

цией тяги ПД и ПМД.

Эта система может использовать

ся и как дополнительная для повы

шения управляемости и маневренно

сти на других режимах полета, а так

же как резервная при отказе или по

вреждении аэродинамических орга-
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Самолет Як-ЗВ с выкладкой вариантов боекомплекта

После массированной бомбардировки летного поля с такого

аэродрома могут действоват:ь только самолеты КВВП

нов управг е ния.

Как и самолеты семейства «Х а р 

риер ». самол еты Як- З 8 имели п отен

циал ь ную в о зможность и сп ольз ов а

ния в с е х дви гателей СУ н е тол ько на

взлет но-посадо ч н ы х, н о и н а к рат-

ко време н ны х м ал о в ы сотных бое в ы х

режимах, т р е б ующ и х повы ше н ной

тя г о в о оруже н н о ст и , ма не в рен н о сти

и ско р о п одъе мности .

Расположи в ПД и ПМД п о разные

ст о р о н ы о т це н т р а тяжест и, к о н ст -

рукторы ОКБ А . с. Яковлева, под

р у к оводств о м с. г . Мордо в и н а

п р иняли тогда, в о з м ожно, не все м

пон я т н о е, не об ыч н о е , н о более

смелое и п е р с п е кти в н о е схемное

р еше ние . О н о п р и н ц и п и а л ь н о

отл ичалось от ре ал и з о в а н н ых во

мно ги х схе м а х за п ад н ы х СВВП и

п о з в о л я л о со зда в а т ь аэ р оди н а 

мически сове р ш е н н ы е сверх з ву 

ко в ы е модиф и ка ц и и са м ол ета, ко

торые были осуществл е н ы уже не

на Я к-З8, а н а Як - 1 4 1 .

П р и этом, од н и м из важ н е й 

ш и х п о ка з ател е й , кото р о му п р и

создании (ВВ П в О КБ А.с. Яков

лева п р идав ал о с ь особо е з н а ч е 

н и е, был «у ро в е н ь спасаем о с т и

э кипажа » .

Поэтому, для га ра нти ро ва н н о 

го спасени я л ет ч и ка на в е рти 

ка л ь н ых и переходн ых режимах

п олета , особенно в бл из и з е мл и ,

к огда быстрое разв ити е а вар ий 

н о й ситуации может не оста ви ть

л етчику в рем е н и н а оцен ку и при 

н я т и е решения о ката пул ьти р о в а н и и ,

н а Я к- З Б М , как р а нее на Як-Зб, пре

дус м атр ив ал а с ь САК, к ото ро й не б ыло

ни H ёI од ном за падн о м С В В П .

И , как п о ка з ал а м н о гол ет н я я э кс

плуата ци я, все летав ш и е (ВВП ОК Б

«Крылья Родины» 5.2008
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ТАКР IIКиев" . Эскадрилья еввпяк-зв отрабатывает взлет по

боевой тревоге

ДЛЯ С ВВП таких проблем не суще

ствует, г .к. п ри необходимости они

осуществляют безопасную верти

кальную посадку п р а кт ь ч е с к и в лю 

бой при годной для это го точке мар

ш рута , а н а п алуб е ави ан о сца - н а

любую и з свобод н ых п г ощадо к или

н а вертоле т н у ю пло ща дку любо го

ко рабля со п р о в ожде ни я .

С другой сто р о н ы , для СОВП , же -

Через несколько часов после взрыва ракеты IIЗуни" пожар на

полетной палубе авианосца IIФоррестол" удалось потушить.

но борьба за живучесть внцтри. корабля продолжалась более

суток

СОВП и С В В П .

Б оль ш а я часть н авигацион нс го

запаса топлива « сух о путн о го» СОВП

п редназ начена для п ол ета на за пас

ной аэродром пр и не возможност и

поса дки н а осно в ном . П ал у бн ы й

СО В П и м е ет подобный р е з е р в топли

ва для во з м ожн о ст и , при н е о б ходи 

мости, не с кольки х заходов н а посад

ку на авианосец.

о ЗАПАСАХ ТОПЛ И ВА У СВВ П И

СОВ П

Сущест вует значител ь ное р а зл и 

чие требуем ого ко личества нерас

ходуем о г о р е з е р в н о г о (навигац и

онного ) за п а с а то пл ива для п рин 

ципиаль н о различны х по гибкост и

бази р о в а н и я класс ов са молетов -

А.с. Яко вл е в а - Як - 3 6, а за н и м Я к 

З6М ( Як- З 8 ) , Я к -З 8 М и Як-141 - не

зависи мо от их тех н и ч е с ко й надеж

ности, оказ ал и с ь самыми безопасны

ми СВВ П в м и ре .

Да и а в а р и й н о ст ь в обычном 279
корабель н о м штурмовом авиаполку

с Як-З8 б ыл а не выше, чем в совре 

менном эл и тном 279 истребительном

с Су-ЗЗ. Более п одробн о об этом бу

дет расс к аз а н о дал ьш е .

В САК п ри ме н е н ряд ко нструктив

ных решен и й , обес печивающих мак

с и м а л ь н у ю инте нсификацию пони 

дания, вкл ю ч а я к атапул ьт и р о в а н и е

через осте кл е н и е фон аря , а для д вух

местного с а м ол ета Я к- З 8 У , к ро ме

того, од нов р е м е н н о е ката пультиро 

вание двух ч л е н ов эк и пажа с боко

вым разведе н и е м т р а е ктор и й ката

пультирова н и я .

Особо сл едует отмет ит ь эффек

тивность и надеж н о ст ь СА К, в кл ю ч е

н и е которой н а режимах В В П и В КР

во всех 19 случ а я х обес п еч ило спа

сени е летч и ков, в т . ч . пр и двух дв о й 

ных катапульти ро в а н и я х и з д вухм е 

стных Як-З8У.

На зарубежн ых боевых СВВ П се

мей ст в а «Ха ррие р» всех м оди фика

ций САК н е б ыл а п р едусмотре н а, по

скольку считал ос ь, что така я с и стем а

при един ой СУ с небол ьш и м ра з н е 

сением ве кто ро в тя г и н е нуж на .

Однак о, з л е м ен т а р н ы й а на лиз

аварий н ых с и туа ц и й н а всех режи

мах полета еще за пе ри од с а п реля

1975 года по и юл ь 1985 го да пока 

зывал, что н а самол етах «Ха р р и е р » в

США и Ан глии п о ги бл о 50%, а н а са

мол етах Як- З 8 - 20% от числ а л етч и 

ков, оказавш и х ся в эти х си туа ция х .

Тем не ме н ее, до сих п о р там, н ес м от

ря на настой чив ые требова н и я воен

ных, на разработку САК дл я сам ол е 

то в «Харрие р » средств не н аходится .

И только но в ы й и стре б ител ь КВВП

F-З5В предп ол ага ется оснастить СА К .

5.20О8 «Крылья Родины»



Вероятный противник на море - ядро одной из авианосных ударных группировок НАТО - испанс

кий авианосец «Принсипе де Астуриас". американские универсальный десантный корабль "Уоспн

и тот самый отремонтированный авианосец «Форрестол", а таfOlCе английский авианосец «ИН

ецнсцбл» - в Средиземном море. С трех из них. кроме «Форрестола», истребители и штурмовики

ВВП «Харриер» действуют шmатно, но при необходимости могут действовать и с обычного

авианосца, существенно расш црня его боевые возможности.

сгко пр ивязанных к сети действую 

щ и х аэродр омов, нави гационный

з а п а с в зависимости от размернос

ти эти х и стр е б и тел е й , даже для Ев 

роп ейской части РФ, до ст и гат ь 20
40% з а паса то п л и в а н а полет, что по

объему и весу может оказаться боль 

ше, чем объе м и в ес си сте м , обеспе 

чи ваю щих ВВП.

Н а и б ол ее рельефно это п р оявл я 

ется у истреб и тел е й - са молето в с

б о л ь ш о й т яг ов о оруж е н н о с ть ю , и

значит с большим и относитель ными

СОКРАЩЕНИЯ

АНК - авианесущий корабль

БЧ - боевая часть

ВВ - вертикальный взлет

ВВП - вертикальные взлет и посадка

ВВС - военно-воздушные силы

ВКР - взлет с коротким разбегом

ВМС - военно-морские силы

ВМФ - военно- морской флот

ВПП - взлетно-посадочная полоса

ВП - вертикальная посадка

ВПХ - взлетчо-посадочные характеристики

ГИ - государственные испытания

ГК НИИ ВВС - Государственный Краснозна

менный Научно-испытательный институт ВВС

ГЛИЦ - Государственны й легно-испьпатепьнын

ценгр

ГСИ - государственные совместные испытания

ДРВ - Демократическая Республика Вьетнам

КВВП - короткий взлет и вертикальная посацка

о бъемами и в есами СУ, а также рас

хода ми топл и в а - но относится и к

штурмовикам .

К ром е то го, если е в в п, как и п о 

л оже н о, де й ствуют с передовых пл о 

щ адо к, часть то п л и в а они заменяют

на боевую на грузку.

Если же учесть, что сввп может

в ы п о л ня т ь в з л еты и п о с ад к и , исполь

зуя площадки и рулежны е дорожки,

р а сп оложенны е рядо м с укрыт и я м и

в зо нах рассредоточени я, а не рул ить,

к ак со в п , и з з о н ы рассредоточения

КИАП - корабельный истреЕительный авиацион

ный полк

КИС - крыло изменяемой стреловидности

КМП - Корпус морской пехоты

КШАП - корабельный штурмовой авиационный

полк

ЛБС - личия боевого сопрvкосновения

ЛИИ - летно- исследователы:кий институт

ЛТХ - летно-технические характеристики

НАТО - NATO - North Atlantic Treaty
Organization - Организация Североатлантичес

кого Договора

НУРС - неуправляемый реактивный снаряд

ОВП - обычные взлет и посадка

ОКБ - опытно-конструкторское бюро

ОКИАП - отдельный корабельный истребитель

ны й авиационный полк

ОКШАП - отдельны й корабзпьныи штурмовой

авиационньй полк

н а ста ртовый участо к впп перед взле

том и обратн о п осл е по сад к и (а это в

сум м е нес кол ь ко километров! ) , а так 

же учесть, что взл еты и посадки св вп

может вы п ол нять по индив идуал ь н ы м

тра е кто р и я м , н е ожидая очереди на

взл ет и, ос о б е нн о, на посадку, то сум 

ма р н ы е ра с х о д ы то плива свв п н а

в з л е т н о- п о с а д о ч н ы е о п ер аци и в

зон е аэродро ма окажутся значител ь

н о м е ньш е , чем у сов п.

Продолжение следует

ПВО - противовоздушная оборона

ПД - подъемный двигатель

ПКР - ротивокорабельная ракета

МД - подъем но- маршевый двигатель

ПП - полетная палуба

САК - система автоматического катапультирова

ния

СВВП - самолет вертикального взлета и

посадки

СОВП - самолет обычного взлета и посадки

СУ - силовая установка

ТАКР - тяжелый авианесущий крейсер

ТВД - театр военных действий

m - тактикс-технические требования

ур - управляемая ракета

ЦБП и nЛС МА - центр боевого применения

и переучивания летного состава морской

авиации

<!КРЫЛЬЯ Родины» 5.2008



космических

(РААКС)

На очередном собрании чл ен о в ассоциации npe

з идентом РддКС избран Илья Ни кол ае в и ч Кабачник,

и сполн ител ьн ы й директор страхо в о й группы двикос

- дфес . В.К. Абра мо в, воз главл я вш и й профессиональ

ное объеди н ен и е страховщи ков в течение последних

четырёх л ет, поки нул этот пост в связи с истечением

п редел ьного сро ка полно мочи й.

Сформ и ро ва н новый соста в Координационного

совета, в который вошли руко водители и главные спе

циалисты в области авиа косм ического страхования

компан ий Ав и кос-Афес, дскор, Военно-страховая

компан ия , Ин гасстрах, Ка п италъ Страхование, Лекс

гарант, Москва, Со га з, Согла си е, ТИТ, УралСиб, ПромТ

рансИн вест (Бела рус ь ) .

В отчётн ом докладе подведе н ы итоги деятельнос

ти ассоциа ци и по решению корпорати в н ых задач за

истекш ий период . Отмечено, что рддкс прочно за нял

свою н и шу на рын ке страхо ва н ия а в иа цион н ых и кос

мических рис ко в, найдена общая почва дл я развития

взаимовыгодно го сотрудн ичества и обеспечения со

вместны м и усилия м и дальне йше го возрастания роли

ассоциации на страхо в ом рынке . Результатом коли

чествен ных и кач естве н н ых изм ен е н и й в рддкс стало

объеди н ение в ра м ках асс о циа ции практически всех

росс и й ских а в и а ци о н н ых и косм и ч ес ки х страховщи

ков и ряда зарубежн ых страховых компаний.

Участн и ки собра н ия вы ра зил и благода рность В.К.

дбрамову за пл одотв о р ную работу на посту прези

дента рддкс.

Избранн ый президент ассоциаци и И.Н.Кабачник

подтвердил п ри вержен насть курсу на реализацию уже

начатых рддкс проекто в . П редполагается совершен

ствовать вза и модей ств и е с госуда рстве н н ы м и орга

нами страхо вого надзора, росс и йскими авиационны

ми властя м и дл я обеспечени я зако н одател ь н о й защи

ты и нте ресо в ав и а кос м и ч еского страхового сообще

ства в соответств и и с международными нормами. В

качестве ближайшей задачи рддкс определено созда

ние росси йс ко го страхового пула по размещению

рисков обязател ьн ого страхования ответственности

а в иа пе ревозч и ко в перед п ассажирами согласно но

вым требо ва н и я м Воздушного Кодекса РФ.

Сегодня члены рддкс представляют почти 100% авиа

цион н о го рынка России по сбо ру премий и порядка

12-15% от всего рынка СНГ. дссоциация насчитывает

38 компа н и й из России, Украины, Молдавии, Беларуси.

5.2008 « Крылья РОДИИЫ~

Избран но ый президент

Российской ассоциации

авиационных и

страховщиков
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ФИЛАТОВ Евгений Вячеславович

Генеральный директор авиаком

пании «АтлаНТ-СОЮЗIi

Родился в 19БО году в Душанбе

В 1982 годуокончилРижскийКраснознаменныйИнститут инжене

ров ГА им. Ленинского комсомола. По распределению начал работу в

аэропорту г.душанбе.

В 1993 году перешел на работу в авиакомпанию «Волга-Днепр», где

прошел путь от менеджера службы организации и обеспечения поле

тов до заместителя коммерческого директора. В 2001 году назначен

Управляющим директором компании Volga Оперг UК {Великобрит ания} ,

в ноябре 2005 года перешел на работу в авиакомпанию Правитель

ства Москвы «Атлант-Союз».

Дополнительное образование:

Институт руководящих работников и специалистов отрасли Ака

демии ГА по программе подготовки представителей авиакомпаний за

рубежом.

ФГОУВПО «Санкт-Петербургский государственныйуниверситет ГА»

«Регулирование авиаперевозок и работ, управление аэропортами»,

200б год. «Программа подготовки авиационного персонала, обеспечи

вающего безопасность полетов ГА», 200б год. Всероссийский научно

исследовательский институт сертификации «Система менеджмента

качества по стандарту ИСО 9001:2000», 200б г.

Сертификат «Пте management» (Великобритания).

Женат, двое детей. Увлечения: плавание и авиамоделиз м.

Valery Meni tskY

18марта 2008 года на ВАСа (Воро

н ежс кое Акционерное Самолётостро

итель ное Общество) состоялась пре

зентация нового во здуш н о го судна

ти па ИЛ - 9 6 -400Т, стартовым заказчи

ком кото ро го вы ступ и л а авиакомпа

ния П ра в ител ьства Москвы «Атл ант

Союз » . Дан ная презентация п ро вод и -

лась в первую очередь для непосред

ственных партнёров и заказчиков

авиакомпании «Атлант-Союз». В Воро

неж прибыли председатель Совета ди

ректоров авиакомпании Cargoitalia 
Stanley Wraight. Так же присутствова-

ли директор по собст венн о й сети раз 

вити я п е ре в о з о к ком па н и и Panalpi na
World - Wolfgang Meier, уп ра вл я ющи й

директор АСТ (Air Cargo Trader) - Roy
Douthwaite и директор грузо вых авиа

линий DHL - Werner Koch. Со стороны

-Крылья Родины» 5.2008



«Атл а нт-Союза» присутствовали гене

ральный директор авиакомпании 
Евгений Филатов, 1-ый заместитель ге

нерального директора по стратегичес

кому управлению и планированию 
Андре й Кожанов и директор департа

м е нта по грузовым перевозкам - Алек
се й Маляревич. Воронежское Акцио

нерное Самолётостроительное Обще

ство представлял генеральный ди ре к

тор М ихаил Шушпанов, 1-ый замести

тель генерального директора по про

из водству - Александр Анохин и руко

ВОД ИТЕ'Л И сборочных цехов на местах.

С п е циал и сты ВАСО провели представи

телей делегации и средств массовой

и нформ а ци и по основн ы м сборочным

цеха м производственной линейки, по

казав процесс производства от отдель

ных элементов конструкции до полно

стью готового самолёта. Делегатам была

да н а возможность увидеть основные

эта п ы создания воздушного судна и

о це н и т ь возможности уника,1ЬНОГО

грузов и ка непосредственно н а борту

самол ёта ИЛ-9б-400Т.

« Виз и т лидеров мировой индуст

ри и непосредственно на завод-изго

товител ь и демонстрация воздушного

судна Ил-9б-400Т «Атл а нт-Сою за» за

вершают приготовления к выводу н а

миро в о й рынок данного самолета », 
сказал генеральный директор «Атл а нт

Союз » Евгений Филатов, - « в дальней

ш ем мы рассчитываем заключ ить со-

5.2008 « Крылья РОДИНЫ >!>

глашение с одн им из л идеро в авиагру

зо вого рынка о стратегическом альян

се п о продвижению услуг Ил-9б-400Т

на мирово й рынок».

Введен ие в экс плуатацию Ил-9б

400Т позволит авиакомпани и выйти на

мировой ры но к доставки генерально

го груза, емкость которого м но го крат

но превосходит ры нок самолетов Ил

76ТД. Согласно стратегическим планам

ави а ко м па н и и бизнес на самолетах

Ил-9б-400Т с генери рует около USD 45
млн. доходов в 2008 году, а к 2011 году

- моменту вводу дополнительных трех

воздуш н ых судов данного типа - бо

лее четверти милл иарда долларов.

В первый раз широкой обществен

ности самолёт ИЛ-9б -400Т был п ред

ста влен в г .Жуко вском на Междуна род

ном авиационно-космическом салоне

МАКС-2007. В рамках ранее за ключён

ного договора лизинговая компания

« Ил ьюш ин Фи нанс Ко. » поставит авиа

компании «Атла нт-Союз» 5дан ных воз

душных судо в на усло в и я х фи н а н со 

вого лизинга. Пл а н и руемые на п равле

ния полётов: Аз и я -Е в ро па, Китай-Гер

мания, Германия-ОАЭ.

Са молёт Ил-9б-400Т разработан с

учётом пожел а н и й а в и а п е ре во з ч и ко в

и соответствует всем современным и

перспективным м и ровым требовани

ям. Коммерческая грузо п одъе м н о ст ь

воздушного судна составляет 92 тон

ны. Са м ол ёты производятся на Во ро

нежском Акционерном Самолётостро

ительном Обществе (ВАСО). Современ

ная аэродинамическая конфигурация

Ил-9 б-400Т, экономичные двигатели,

высокая коммерческая нагрузка, усо

вершенствованная конструкция пл а

Hёp~ модернизированный бортовой

комплекс авионики и высоконадёжные

функциональные системы сам олёта

поз воляют эксплуатировать воздуш

ное судно с максимальной эффектив

но стью, не уступающей лучшим зару

бежным аналогам. На самолёте уста

навл иваются четыре турбореактивных

дви гателя ПС-90А1, обладающие взлет

но й тягой -17400 кгс . Поставщиком

дви гателей является «Пермски й мотор

ны й завод». Авиакомпания «Атл а нт

Сою з» станет первым эксплуатантом

са м ол ётов данного типа. «Атл а нт 

Сою з » обладает пятнадцатил етни м ус

пе ш ным опытом работы на авиа грузо

во м рынке и закрепила за собой ре пу

тац и ю надежного поставщика ави а

грузовых услуг.

Среди партёров компании в обл ас 

ти грузо вых перевозок такие лидеры

отра сли, как: Panalpina, DH L, SkyLink
Aviation Inc, Соупе Air\"Iays, Diplomat
Freight Services, Lufthansa Cargo,
Chapman freeborn, Maximus, Air Charter
Service, AirPartner, Kales, Dynami
Aviation, Evergreen, ЕР-Теат.
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ФГVП «М ПП «САЛЮТ» НА ВЫСТАВКЕ

«ДВ ГАТЕЛИ-2008»
Малый энциклопедический сл варь Брокгауза и Ефрона дает такое определение :

"Выставки - публичные , особо устроенные места для обозрения произведений промышленности ,

искусства данной страны , округа или многих стран , имеют целью представить общую картину состояния

промышленности или искусства данного периода времени . Начало свое ведут от Мазарини в Кольбера ,

устроивших особые музеи , Первою выставкой, напоминающею современную , была выставка Ecole des
beaux arts 1763, за ней последовали выставки в др. городах Европы . Главное значение выставок:

поощрение развитию и совершенствованию промышленной техники , сближению между странами , установ

лению новых торгово-промышленных . связей, открытию новых рынков для сбыта , усилению экспорта и

др" . Правильное определение , но не полное. Выставки - зто ещё обязательно встречи друзей , партнеров ,

возможность пообщаться с единомышленниками .

Именно так проходил Десятый еждународный салон "Двигатели»- 2008, в работе которого ФГУП "ММПП

"Салют" приняло активное участие , традиционно став одним из крупнейших зкспонентов выставки .

В пер вы й день, в день открытия вы- фронтовой бомба рдиро в щи к Су-34 с этап модернизации должен завершиться

ста вки, на стенде «Салюта» было мно- двумя такими двигателями. к октябрю 2007 г.

го гостей. Нам было что по казать . На Ос н овные отличия АЛ -31ФМ1 от На третьем этапе модернизации в

стенде ФГУ П «м м п п « С а л ют» был базово го дв и гателя закл ючаются в конструкцию двигателя будет внедре н

пр едставле н модернизирова нный применении компрессора низкого дав- трехступенчаты й компрессор низкого

дви гатель АЛ-31Ф-М1 дЛЯ самолетов лен ия с увеличенным расходом возду- давления с широкохордными лопатка -

семейства Су . В 2006 г. в рамках тща- ха и по вышен ной н а 25 ос температу- ми пространственного профилирова-

тель но продуманной п ро г р а м мы по- рой газа перед турбиной . Весь комп- ния с пов ышенной степенью сжатия.

эта пного улучшения та кт и ко -тех н и - лекс доработок поз вол ил до вести мак- Данный компрессор уже испыта н н а

ч ес к их дан ных военн ого ТРДДФ, вы- симальную тя гу до 13300 кгс . стендах ЦИАМ. Ито гом всех этих работ

пускаемого предприятием, ус пешно Надо сказать, что уже про веде н ряд станет появление нового двигател я

завершились стендовые и летные ис- работ по второму и третьему этапам АЛ-31ФМ3, тяга которого будет дове-

пыта н и я модернизированного га з о - модернизации АЛ-31Ф. Результатом дена как минимум до 14600 кгс.

турб и н н о го двигателя АЛ-31ФМ1. Акт работ второго этапа должно было стать Специалистами «Салюта» совместно

Государстве нной ком исси и о п рием- увеличение тя ги дв игателя до 14100 кгс. с разработчиками из КБ завода им. В . Я .

ке его на вооружение росси йских Одн а ко уже в декабре 2006 г. на стенде Климовадля двигателя АЛ-31Фсозда н о

Военно-воздушных си л был подписан была получена тяга 14200 кгс, главным сопло с управляемым вектором тя ги

гл авно ко м а ндующи м ВВС 10 октября образом благодаря при м е н е н и ю высо- (УВТ). Самолет с таким действител ьн о

2006 г . Этот двигатель стал первым в котемператур н ых тур б и н вы сокого и «всеракурсным» со плом способен вы-

стране авиационным ГТД, прошедшим низкого давления с л о п атками про- полнять самые сложн ые фигуры пило-

государстве нные испытания и п риня- стран ственного профили ро в а н и я с тажа, например, управляемый плоски й

тым на вооружение за последн ие 15 термобарьерным покрытием и испол ь - штопор, а также совершать энергичн ый

лет . Н а ка нун е нового 2007 г. из сбо- зованию новой камеры сго ра н ия с двух- и эффективный противоракетны й ма-

рочного цеха Новосибирского а в и а - стеночной жаровой трубой ( разработ- невр. Сопло с УВТ можно устанавливать

ционного завода выкатили новейший ка конструкторо в «Салюта» ) . Второй на все модификации двигателя АЛ-31ф.

«Крылья Родины 5.200~
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Летчикам остается только освоить и от

работать новые элементы бое во го п р и 

менения своих машин.

Кроме того, был представлен макет

двигателя АИ- 2 2 2 - 2 5 . Этот дви гател ь,

ресурсные ис пытания которого по

программе ГСИ были завершены 16
я н в а ря 2008 года, находится на завер

ша юще й стади и государственных ис

пыта н ий . В ЭТО~1 двигателе уже исполь

зуются широкохордные лопатки пер

в о й ступени к омпрессора низкого

да вл е н ия . Сама ступень изготовлена по

технологии «блиск» , Ини циатива раз

раб о т к и моноколеса принадлежит

конструкторам «Салюта». В настоящее

врем я заключены контракты на п оста в 

ку Я к - 1З О с этими двигателями иност

ра н н ы м заказчикам.

Создание новых двигателей и мо

дер н и з а ц и я существующих стало воз

можн ы м благодаря активному п ро в е 

ден и ю научн о-и сследовательских ра

бот и опытно-конструкторских разра

бото к . Для двигателя третьего этапа

моде р н и з а ц и и разработана экспери

ментал ь н ая камера с го ра н и я с темпе

ратуро й стенок на 150 градусо в ниже,

чем у серийных камер.

Н а ФГУП «М1\1 П П «Салют» отработа

ны технологии полного цикла сборки,

и сп ыта н и я и поставки двигателей АИ

222-25 для нужд Минобороны РФ И

ино з а ка з ч и к о в , что дает возможность

говорить о готовности к серийному

п ро и з в од ству двигателей АИ-222-25

н а те р р ито р и и России в соответствии

с согласованной кооперацией с ОАО

«Мото р Сич» (Украина) и ГП «Ивчен

ко- П р о г р е с с» (Укра и на).

Кр о м е того, на стенде были пред

ста вл е н ы перспективны€ разработки

к о н ст р у кт о р с к о г о бюро, н о в е й ш и е

инфо р м а ц и о н н ы е и производствен

ные технологии, применяемые при

раз ра б отке и производстве продукции

п редп р и яти я . Д так же производимые

газ оту рб и н н ы е двигатели и установки

н о в ы х поколен ий для различных от

расл е й промышленности .

Дл я того чтобы двигатель пятого

п о кол е н ия состоялся, необходимо ис

п ол ь з о в а н и е новых решений в газо

ди н а м и ке, в ч астн о сти, внедрение «мо

ноколео> - ступеней компрессора и

тур б и н ы , изготовленных по техноло-

гии «бл и с к» . Переход на новые, бол ее

высокие температуры га за и удовлет

ворение требованиям по массе и га 

баритам диктовали необходимость

поиска нов ых материалов. Так, совме

стно с В ИАМ п ро в од ил а с ь интенсив

ная работа по п олуч е н и ю лум илл о ид

ных л о п ато к м етодом высокоградиент

ной тем п е ратурной к р и стал л и з а ц и и .

Известн о, что увеличен ие градиента до

200 градусов н а сантиметр позволяет

на 20 % улучшить механические свой

ства лоп атки при одном и том же хими

чес ком составе материала. П рименение

лум илло идн о й ло п атк и , как ожидается ,

в перс пективе поз вол ит увеличить тем

пературу газов пе ред турбиной до 2000
К. Созда н ие л опато к со столь уникаль

ными свойствами является необходи

мым элементом на пути к д в и гател ю

следующе го, пято го поколе ния - эти

детали двигателя тоже можно было уви

деть на салютовсном стенде.

Не были обделены вниманием и то

вары народного потребления, которые

выпускаются на «Салюте» - мотокулыи

ваторы, лодочные моторы - такие нуж

ны е в хозяйстве вещи. В этой части

сте нда тоже была представлена н о ви н 

ка: разработанный совместно со спе

циалистами МАИ гидрореакти вны й дв и

гатель внутреннего сгорания. который

может использоваться на лодках, ску

терах, спортивных судах, на охранн ых

и судах военного назначения.

Вто ро й день Салона - «День н аук и

и з наний». В п осл едн и е годы на пред

п риятиях м а шиностроения остро ощу

щается дефицит квалифици ро ванных

кадров, это относится как к научн ы м

кадрам и инженерно-техническим ра

ботникам, так и к рабочим, и меющи м

профессиональное образовани е.

П од гото в ка квалифи цирова нного

персонала - одна из стратегических

задач «Салюта», руководство кото ро 

го сч итает, что крупн ы е промышлен

ные п редп р и яти я должны принимать

активное участие в подготовке специ

алистов всех уровней - от рабочих до

5.2008 « Крылья Родипы»
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молодых ученых. Это будет способ

ствовать повышению уровня практи

ч еск их знан ий, более б ы стро й ада п 

тации выпускников к реальны м усл о 

виям в ысокотехноло гичного п роиз

водства и закреплению кадров. Для ее

решения на «Сал юте» создана и задей

ствована система подготовки и повы

шен ия квал ификации кадров . Реали

зуется она заводским Институтом це

л е во й подготов ки сп ециалисто в по

дви гател естрое н и ю (ИЦПС) и предус

матривает тес н ое сотрудничество со

школам и, ли цеем, колледжами и в ыс

ш ими учебными заведениями города

Москвы.

И ЦП С, структура РГТУ - МАТИ им.

К . Э . Циолковского, был создан в 1998
году. За н ятия здесь проводятся н а фа

кул ьтете подготовки и повышения ква

лификации ИТР и факультете подго 

товки, переподготовки и повышения

квалификаци и рабочих кадров.

Важным шагом в п одгото в ке инже

неров стало создание при заводском

ИЦПС филиалов кафедр ведущих вузов

Москвы, готовящих спец и ал исто в в об

ласти авиационной техники и машино

строения - МАИ, МАТИ, Станки и. РГУИТП,

МИСиС и др. Это позволило конкретизи

ровать подгото вку инженеров с учетом

специфи ки предприятия, а также эффек

тивнее вести профориентационную ра

боту. Кроме того, для повышения уров

ня подготовки инженеров, на предпри

ятии введена программа освоения сту

дентами кафедры ТПДЛА МАТИ-РГТУ им.

К.Э. Циолковского одной-двух рабочих

профессий (во время проведения про

изводственных практик).

Сегодня «Салют» имеет договорен

ности с рядом вузов о создании на их

кафедрах заводских КБ, что позволит не

только и спользовать в п р а кти ч ес ко й

работе п ре п ода вателей и студентов, но

и повысить качество подготовки с п е

циалистов и сократить сроки их ада п

тации на производстве.

П о м и м о это го на предпри яти и

ор га низуется контрактно -цел е в а я

подготовка специалистов в соответ

ствии с разработанны м « П ол ожени

ем по стимулированию учащихся ву

зов, колледжей и других учебных за

ведений, проходящих целевую подго

товку по договорам с предприятием о

целевой контрактной п од гото в ке и

последующем трудоустройстве на

ФГУП «М М П П « Сал ют» .

Да н н о е положение предусматри

вает материальное стимул и рование

студентов, заключивших с предприя

тием контракт :

- выплату сти п е н д и и от предпри

ятия на всех этапах обуч е н и я в обра

зовательном учрежден ии ;

- предоставление о пл ач и ваемо й

работы, выполняемой студентом для

предприятия во время прохождени я

практи к;

- установление гарантированной

оплаты труда на первый год работы в

ра з мере средней по п редп р и яти ю для

дан ной категории служащих ( и нже

нерно-техн ических работников ) пу 

тем доплаты к заработанной сум ме .

Кроме того, молодым специалистам

в течение трех месяцев после око нча 

ния вуза или среднего профессиональ

нога за веден ия оказывается материаль

ная поддержка в соответствии с утвер

жденным директором Положением.

Пол ожител ь н ы м оказался и оп ыт

личностно-ориентированной работы

со студентом, п р и меняемый совмест

но с базовым Московским колледжем

ави ационного м оторострое н и я

(МКАМ). При таком подходе успеваю 

щий выпускник колледжа ориентиру

ется ил и на работу на предприяти и,

или на продолжен ие учебы в Р ГТУ'

МАТИ. С н им заключается соответству

ющий контракт. Практика доказал а

эффективность контрактно- целево й

подготовки специалистов.

Созда н ная система не п реры в н ого

профессионального образования п о

зволяет более пол н о и достаточно бы

стро удовлетворить потребности пред

приятия в с п еци алистах. Такая п ол и 

тика дает св о и плоды: на предприя

тии бол е е 50% работающих имеют

высшее или среднее (профессиональ

ное)образовани~122кандидатанау~
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15 докторо в техн и чес ких н аук, 36 про

фессоров, доце нтов, старших научных

сотрудн и ко в . Ср ед и р аб о ч и х более

25% имеют высшее и с реднее п рофес

сио нальное об раз о в а н и е .

П о данным со циол о ги ч ес ко го оп

роса исследо вательс ко го це нтра Romir,
почти 90% российских ра ботодател е й

приз н а ют дефи цит профес с и ональ

н ых рабочих. Тол ько п ро м ы шле н н о с 

ти М ос к в ы не х вата ет бол ее 50 ты с.

специал и сто в . Убыл ь квал и фициро

ванн ых специал исто в по естественн ым

причи на м не ко м пе н с и руется п р ито 

ком мол одых с пециал и сто в. Се год н я

менее 30% выпус к н и ко в тех н и ческих

вузо в после окон ча н и я идут работать

по получе н ной сп еци ал ь н ости . Огром 

ные бюджетн ы е средст ва, потра ч е н 

ные государством н а о б ра зо вание, не

достига ют п оста влен н о й цел и . В се это

приводит к тому, что не используется

в полной м ере существующий тех н и 

ческий и тех н ол ог и чес к и й п оте н циал

предп р и ятий из - з а недо статочного

обеспече н и я кв а л и ф и ц и р о в а н н ы м и

трудов ым и ресур с а м и . Руко в одство

«Салюта» с ч итает це л е с ооб раз н ы м

сроч но об нови т ь з акон ода тельную

базу по подгото в ке кадро в и, п режде

всего, пересмотреть закон РФ «Об об

разован и и », кото рый б ыл изда н в 1992
году, когда в обществе были приор ите

ты, существен н о отличающиеся от за 

дач сегодняшнего дня. В н овом зако н е

необход и мо п редусм отреть ко нтракт

ную целевую подгото в ку сп еци ал истов,

обучающихся на средства и з государ

ственного бюджета. В ко нтракте долж

ны быть учтен ы и сбал а н си ро ва н ы и н 

тересы студе нта, предп р иятия и учеб

но го заведе ни я п р офобу ч е н и я . Э т о

позвол ит п о вы с ить уро ве н ь подгото в 

ки специал и сто в и р еш и ть в о п росы

работы по в ыбранной с пециаль н ости

п осле окончания вуза ил и колледжа .

Необходи м о доба в ить , что на кон

курсе «Луч шее п редп р ияти е XXI в е ка »,

состоя вшемся в рам ках IXМеждун а род

ного форума « Высо к и е техн ол оги и XXI
века», институт цел е в о й под гото в к и

специалисто в ФГУП «ММП П «Сал ют»

был награжде н зол ото й м едалью з а

созда нную им «Инно ва ц и о нную сис

тему п одгото в к и и п овыше н ия к вал и 

фикации персо нала предп р и ятия» .

Бол ьшое внимание на «Салюте» уде

ляется пов ы ше н и ю п ре стижа рабоч их

профессий и воп р о са м на ставни ч е-

ства. Важно, чтобы молодой челове к,

при шедш ий работать на завод, гордил

ся своей профессие й, гордился за во 

дом, ощущал связь с Мастерами с вое го

дела, гордился ричастностью к обще

му делу - повышению оборонос п особ

н ости Родин ы .

В конце марта это го года на пред

приятии был успешно ор га н изо ва н и

проведён отр аслевой конкур с про

фессионального мастерства с ред и ра

боч их . Проведение подобных конкур

сов на ММПП « Сал ют» стало добро й

т радиц ие й - п р оводились к о н ку р с

профессионал ьного м астерства «Ма

стер Центральной Росси и», отраслевой

конкурс, посвященный 10-летию рос

сийск ой орга н из ации профсоюзо в

ав иацион но й промышленности и н е

с кол ь ко фин ал о в Городского ко н кур 

са профессионально г о мастерства

«М ос к овс к ие мастера», что св идетел ь 

ствует об ув ажитепьном отношени и к

нашему п редприятию и богатом о п ыте

предприятия в роведении подобных

м ероприятий .

Департамент н ауки и п ромышленно й

полити ки города Москв ы, Московская

Ко нфеде рация промышленников и пред

п ринимателей, Московская Федераци я

профсоюзов п редложили, а предпри я 

тие дало согласи е и приняло решение о

п роведен и и на t~МПП «Салют» финала

11 -го Городско го конкурса професси 

онал ь ного мастерства «Московск ие ма

стера» по профессиям «То ка рь-ун и ве р

сал», «Фрезеровщик-универсал» и «Сл е

са ря - инструментальщика».
«Ден ь Люл ьки . на Дви гател ях-2008.

23 марта 2008 г . исполнилось 100
лет со дн я рождения академ ика Архипа

Михайловича Люльки _. гениального

российс кого уч еного и ко нструктора,

выдающегося ор га н и зато ра, первоот

кры вателя двух к о нтур н о го реактивно 

го двигателя. Жизненн ый путь Архипа

Люльки , одного из основателей отеч е 

ственного двигателестроения, - это в е

ликая часть исто рии турбореа ктивных

двигателе й Росс ии, а тво рчески е дос

тижен ия а в иа ко нстру ктора стали дос

тоянием всего человеч ества. Об этом го

в орили собравши еся на выставке вете

раны и соратни ки Архипа Михайлови

ча . Завод «Сал ют» очен ь тесно связа н с

имен е м ле ге ндарного двигател и ста. 3
1947 году завод освоил выпус к перво

го серийного а в и а ц и о н н о го турборе

активного двигателя ТР-1 генерально-

го конструктора А.М. Люльки . В 1984
году приступил к серийному прои з вод

ству реактивного двигателя АЛ-3 1ф для

самолёта Су-27, на котором уста новле 

н о более 30 м иро вых рекордов. Ра з ви

ти е двигател я продолжается и будет

продолжаться .

В эт о т же день в р а мк а х Са л он а

«Дв и гател и - 2 008» состоялся Н ауч н о

тех нически й ко нгресс « Н ТКД-2 008» .

Симпоз иум «Техн ол о гия производства,

со временн ое оборудование» п рош ел

на территории ФГУП « ММ П П « Салют» в

помещении ДК «Ч а й ка» .

В рабо те научно - те х н ическ о го

конгресса п р и няли участи е с пециал и 

сты и ученые граждански х и военн ых

отраслей промышленности представи

тели э кол о ги ч ес к их орга н изаций, ко 

торые рассмотрел и перспе ни вные на

п р а влен ия двигат елестр ое н и я , ис 

п ользование вы со ких технол оги й и

современн ого оборудован ия, актуаль

ные вопр осы экологии , с вяз а н ны е с

производством и э ксплуатацией раз

личных ти пов двигателе й .

Благодаря усилиям ассоциации

«С о ю з авиационного двигателестро

ения » сал оны «Двигатели » И н аучно

технические конгрессы стал и тради 

ционны м форумом дем о н страц и и луч 

ш их дост ижен и й разра б отч и к ов и

прои зводителей.

Участи е в международном Салоне

«Дв и гател и -Юоё» и научно-техничес

ком кон грессе НТКД-2008 будет способ

лво вать расширен ию внешнеэноном и

чесних свя зей и развитию взаимовыгод

н ых ко нта кто в между двигателестроите

пями России и зарубежных государств.
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А~РОПОРТ внжово - РАСШnРSISI гоеивонты

АВИАКОМПАНИЯ

«КАВМ И Н ВОДЫАВИА»

ОТКРЫЛА ПОЛЕТЫ В НОРИЛЬСИ.

Авиакомпания «Кавии нводыавиа»

26 апреля открыла рейсы из аэропор

та Внуково в Н о рил ьс к, который СТЫа

но вым на пра влением в маршругно й

карте полетов авиакомпании .

Рейсы будут в ыпол н я ть ся н а само 

летах Ту- 204- 1 00 по понедельникам v
субботам, в дальнейшем частоту поле-

тов п редпол а гается увеличить . Выл ет

из Москв ы в 01:10 мс к, при быт и е в

Норильск в 09:10 местного времени.

Рейс из Н о р ил ьс ка : вылет в 11:10 мес

т н о го времен и, п р и быти е во В нуко в о в

11:35 мск . Ав и а комп ание й п редус м от

рены специальные та риф ы н а авиаби

леты для пенсионеров, многодетных

семей и для молодежи (в в о з р а сте от

12 до 25 лет) .

П е р в ы м пассажиром, зарегистри

ровав шимся на п е р в ы й рейс Моск ва

(Внуково) - Н о р ил ьс к , стала уроже нка

Норильска Галина Александров на . Ей

были в руче н ы п а м я т н ы е подарки от

аэропорта Внуково и авиакомпании

«Ка в м и н водыа в иа».

П о пр ибы тии п е рв о го ре йса в

аэропорту Н ор и л ьс ка состоялась тор

жествечная в с т р е ч а пассажиро в и

nресс- кон фере н ци я , уч а с т н и ка м кото 

рой была представлена презентация

основных проектов П рог ра м м ы раз

в ити я а з р о п о рта Вну к о в о. В ходе ме 

роприятия отмечалос~ что реализо

ванные проекты по развитию и нфра

структур ы Внуко в о п о служил и п р ито 

ку В аэропорт новы х авиакомпаний и

з н а ч ител ь н ому расширению его мар

ш рутно й с ети. Сегод н я карта п ол ето в

а эропорта включает свыше 300 на 

пра влений регулярных и чартерны х

п ол етов и более 450 напра вле н ий де

ловой авиа ции .

Федеральное государственное

унитарное авиационное предприя

тие «новнинводыавиак - круп ней 

ший а в и а п е ре в о з ч и к

юга Р о сс и и, базируется

в аэропорту города М и 

нерал ь н ые Воды. Ав и а 

ко мпан и я имеет ли цен 

зии на п ол ты в 25 стран

мира и 48 городо в Рос 

си и и СНГ . Кроме п а сса 

жирс к и х пере в оз о к ,

« Ка в м и н в оды а в и а » осу 

ществл я е т г рузовые, а

также обес печ и вает по

леты п о л инии МЧс. П а р к

воздушных судо в ком па 

нии со сто ит из са моле

тов Ту- 1 54 Б , Ту- 1 54М и

Ту-204- 1 00 .

А В И А КО М П АН И Я

« ВЛ АД И ВОСТО К

АВ ИА» ОТКРЫЛА

РЕГУЛЯРНЫЕ РЕЙСЫ ВО

Ф РАН КФУРТ (ХАН)

Ав и а ком п а ни я « Вл ади восток Ав и а »

открыла ре гуляр н ые рейсы из аэро

порта В нуково в германский аэро порт

Фра н кфурт (Ха н). Ре йсы будут выпол 

няться н а самолетах А-320 - по сре

дам, п ятн и ца м и воскресе н ья м. Вылет

из а э р о п о рта В н у к о в о в 12:20 мск.

пр ибытие во Фра н кфурт (Хан) в 13:50
по местн ому време н и . Обратны й рей с

из а з ро п о рта Фра н кфурт (Хан) в 15:10,
прибытие в Москву в 20:10 мск .

Да нн о е р е гул ярное направ л е н и е

ста л о н о в ы м к а к дл я ави аком пан ии

« Вл ад и в о сто к Ав и а », так и для аэ ро 

порта Внуково. Пе рвому зареги стри 

ро в а в шемуся н а ре й с п ас са жи ру 
биз несме ну из Ге рм а н и и Марти ну Ан 

дерсу Керту - б ыли вруч е н ы п а м я т

н ые подарк и. П е р ед в ыл ето м перво 

го ре йса Москва - Фра нкфурт (Ха н)

в аэропорту В н у ко в о с о сто ял ся бри 

фи н г дл я СМИ , в к о то р о м прин ял и

уч аст и е предста в и тел и Правител ь 

ства М о с к в ы . посольств а Герма н и и в

России, руководст в о а эро п о рто в о го

комплекса Внуково и а виако м п а н и и

« Вл а д и в о сто к Ав и а » .

Ка к отмечал ось на б р ифи н ге, ге р 

м а нс к ий аэропорт Франкфурт

хглхнг-союз 'о;.'-=-
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(Хан) - од и н из самых ди н а мично

развив а ющ и х с я а э р о п о рто в в цент

ре Евро п ы . О с н о в н ы м его преимуще

ством я вл я етс я бл из к о е расположе

ние к кру п не й ш и м экономическим и

культурн ым це н т р а м регион а . В ра

диусе одно го -д вух часов езды нахо

дятся го рода Кель н , Майн ц, Тр ир, Са 

арбрюкк е н , К обл е н ц, Дармштадт, Гей

дельбер г, М ец, Л ю к с е м бу р г . А за пол

тора ч а са па с с аж и р ы могут доехать

н а автобусе и з аэропорта до центра

Франкфурта . При этом авиакомпания

«Владив о сто к Авиа» аключила плату

автобусного тр а н сфе р а (туда-обрат

но) из аэ ро п о рта Фр а н кфурт (Хан) в

наиболее в остребованные направле

н ия в сто имо ст ь сво их авиабилетов.

Аэро п о рт Франкфурт (Хан) явля

ется кру пным тран з итным центром.

Из не го, в ч а ст н о ст и , к ру п н е й ш а я ев

ропейская l O I'/ - с о s t авиакомпания

Ryanair в ы п о л н я ет полеты п о 45 на

правлен ия м . Таким образом, пасса

жир ы и з Москвы и других российс

ких г о р одо в получают возможность

осущест вяяг ь полеты из аэр опорта

В нуково н е то л ь к о в Германию, но и

ПО низ ки м тарифам в другие евро

пейск ие стра н ы.

В ра м к а х презентации нового на

п р а влен и я п е р в ы м рейсом из Вну

ково в аэропорт Франкфурт (Хан)

отпр а в и л а с ь официальная делега

ция с предста в и тел я м и СМИ. По при

бытии в Ге р м а н и ю состоялась тор

жест венн а я церемония встречи пер-

вых пассажиров нового рейса и

презентация аэропортов Внуково и

Франкфурт (Хан).

Авиакомпания «Владивосток

Авиа» выполняет регулярные и чар

терные рейсы из аэропорта Внуко

во с начала 2005 года и является

одним из крупнейших его авиапе

ревозчиков. В 2007 году авиаком

пания выполнила через Внуково

около 3 тыс. рейсов и перевезла

336,4 тыс. пассажиров, что на 38,8%
превысило показатели 2006 года.

Высокие темпы роста авиаперево

зок сохраняются и в текущем году.

За первые три месяца 2008 года

«Владивосток Авиа» пере везла че

рез Внуково 67,9 тыс. пассажиров,

что на 47,1% больше чем за анало

гичный период 2007 года.

Аэропорт Внуково - один из круп

нейших авиатранспортных комплексов

России. По количеству обслуженных

пассажиров Внуково занимает третье

место среди аэропортов страны, а по

темпам роста пассажиропотока - ли

дирующие позиции в Европе.

Ежегодно в аэропорту обслужи

вается более 120 тыс. рейсов около

200 российских и зарубежных авиа

компаний. Маршрутная сеть аэро

порта включает свыше 300 направ

лений регулярных и чартерных по

летов, обеспечивающих основной

пассажиропоток Внуково, и более

450 направлений деловой авиации.

Карта полетов из аэропорта охваты

вает большинство регионов России,

а также страны ближнего зарубежья,

Западной Европы, Азии и Африки.
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Та 1511 • l..el~eUKnn «MOCKnTO»
Сергей Нолов

Летом 1944 года радиостанции

Б ерл ина и Гамбурга вовсю стали

расхваливать нове йши й истреб и 

тель люфтваффе. В этих пропаган

дистких п е р ед а ч а х обывателю обе

ща л и , ч т о н о в ы й с ам ол ёт п о все м

статьям п р е в о с х о д и т английский

« Мо с к и то» и именно он наконец

поко нч ит с ночными бомбардиров

ка ми третьего рей ха. Но , ка к уже не

раз случал о с ь. помощники Гебб ел ь 

са п о с п еш и л и вы дать желаемое за

д е й ствител ь н о е . И двух м оторному

истре бителю Та 154 Курта Танка, а

это о нём шла речь в радиопереда 

ч а х , та к и не довелось стать хо з я и 

ном н очного неба Ге р м а н и и .

Пе ред Второй миро вой войн ой

истре би тели дл я н о ч н ог о боя с п е 

ц иа ль но не про е ктиров алис ь, а

предста вл яли вариант обычны х бо

евых маши н. Всё п о м е н я л о с ь с по 

явле н ием первы х радар ов, е щё не

совершенны х и гром оздки х . В с е

реди н е ЗО - х годов англичане п р о 

вел и и с п ы та н и я н о чно го п ерех ва т

ч и к а , созданно го н а б аз е д в у х м о 

т о р н о г о бомбардировщика « Бл е н 

хейм » с радаром АI М кII. Н епово

р отливый бомб а р д и р о в щ ик ма ло

подходил ДЛЯ роли скоро стного и с 

т р е б и те л я , х о тя с та ло ясно , что бу

ду щ ее имен н о за та к и м и с а молёта 

ми. В п ос л е д с т ви и н а вооруже ние

Корол евски х В В С п о ступ и л удачный

ва р иант перехватчика с л о к а то р о м

на ба з е « Мо ск и то», к отор ый изна -

чально создавался как л ёг к и й бом

бардиров щи к . А пе рвым самолёто м

с само г о рожден ия п редна зна ч ен 

ным дл я ночны х опера ций с рада

ром, можно с чи тат ь аме риканский

Р -б1 « Ч ё р н ая вд о ва», р а б о т ы п о ко

торому н а ч ал и сь в кон це 1940 г од а .

Хотел бы иметь н а вооружении

л юфтваффе с о в р е м е н н ы й н о ч н о й

истребител ь и Гер ман Геринг, желая

о безо пас ить небо рей ха. Н о такой

самолёт н е впи сы в алс я в г и тл е р о в

скую концепцию блиц крига. Ф ю рер

собирался г р о ми т ь с в о и х п р о т ив 

ников оче нь б ы стр о, и никакие бом 

б а рд и р о в к и ~рма ни и вражескими

са м о л ёта м и просто не предусматри

вались . Та к ч то с созданием с пе ци

ального н о чн ого пе р е х в атчика с пе 

ш ит ь не стали, одн а к о нача вш ая ся

вой на всё расста вила п о с воим ме

ст а м . Хотя Геринг о бе щал своему

ф ю ре ру, что на зе м л ю Ге рмании не

у падёт ни одна вражеская б о мб а ,

э то обе щание остал о сь н е в ып оп

не н ны м. Б о м б арди р о вки с о ю зн и

к о в ст а новилис ь в с ё бол ее ма с с о

выми , и н е о бходи м ы б ыл и сроч ные

меры по с оз да н и ю с п е ц иа л ь н о г о

п е р е х в ат ч и к а. И м е в ш и е с я Bf 109 и

Bf 110 не с о вс е м подходили дл я

н очны х пол ётов , по этому создал и

н е с колько в а рианто в тяж ёл ог о и с 

тр е б и тел я на б а з е бом ба рд иров щ и 

к а Ju 88. Но это н е ре шало все х

про бле м , нуж е н был пер ех в а тч и к с

х о р о ш е й с коро сть ю и м ан ё в р е н но -

стью , мощным вооруже н и е м и ос 

нащённый радаро м .

Те хническое управле н и е М и н и

стерства авиа ции разработал о тре 

бова ния к та к о м у саио л ё ту , кото 

рый дол ж ен был с та ть а н а л о г о м

мно го целе во го а н гли йско го «Мос 

КИТО », и также им еть цел ь н оде ре 

вянн у ю ко нструкцию. Это по з в оп я 

ЛО с э ко н ом и т ь деф и ц и т н ы й дюра 

л ю м ин и й и быстро наладить в ы п ус к

столь н е о б х оди м ог о са мол ё т а . И з

в о оруже н ия плани р о в а л и уста н о в 

ку четы рёх пуш е к кал и бра 20 м м и

30 м "'1 , а первая ма ш и н а должн а

б ыл а п о дн ят ь с я в в о здух в с е реди 

не июля 1943 года .

Ко н структоры ф ир м ы Фокк е 

В у л ь ф приступил и к ра б о т е н а д

п р о ектом в се н тябре 1942 го д а . К

э т о му време ни руков оди тел ь к о м 

пании Курт Танк и мел большо й а в 

т о р и т е т у р у к о в од с т в а Мини сте р 

ст ва ави а ции и являл с я в ице - пре 

зи де н том акацемии а в и а ц и о н н ы х

исследован ий . В знак п ри з н а н и я

е го заслу г п еред не ме ц к о й а в и а ц и 

ей самолёты ф и рмы ста л и обозна

чать ся п о-новому - « Та » вм ес то

«Fw». Н о в ы й и ст р е б и те л ь получил

индекс Та 211, одн ако Курт Танк был

недо волен та к и м но меро м . Воз мож

н о , о н н е хо т ел , ч то бы е го п е ре х в ат 

чик ш ё л п о п ор я д ку з а неуда ч н ы м

дв ух м о гор ным М е 2 10 . Поэто м у

в с ко ре не м ец ко му «М о с к и т о » п р и

с воили н о в о е об о з на ч е н и е - Та 154,

Первый Та 154V1 иа цспыпшнпях.АэродромЛангенхаген,лето 19432
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Первый Та 154V1 на испытаниях.АэродромЛанzенхаzен,лето 1943г

а предыдущие н ом е ра Та 1 5<~ и Та

153 отдал и по д вы с от н ы е мо ди ф и 

каци и истреб и тел я Fw 190.
Сро к и п е р ед ко нструкторами во

гл а в е с Э рн сто м Ниппом были п о

ставл е н ы жё ст к и е, и работы в ел и с ь

практи ч ес к и б е з вы хо дных . Д о 

вольно б ыстро на кульманах стали

п о я вл я т ь с я п ро р и с о в к и ново го са

молё та , в ып о л н е н н о г о по с х е м е

двухмото р н о г о вер хнеплан а с но

совой п е ред н е й сто й к о й шасс и . На

выб ор передовой констр укции

шасс и п о вл и я л о и то , что ещё п е р ед

войно й испытани я тако го п осадоч

но го уст ро йст в а п р о в ел и н а учеб

ном сам ол ё те ф ир м ы Fw 58. Дл я ис 

п ы та н и й де р е вя н н ы х детале й кон

стру к ц и и при м е н и л и н е о б ыч н ы й

метод, п р о в е р я я и х н а про ч но г ть во

вре м я дви жен и я в ка на ле с водой,

и ммити ру я т а к им об разом Нё; ГРУЗ 

ки в пол ёте. И с п ы т а н н ы е части до 

ставля л ис ь з ате м в Ганн о в е р , гд е и

проход и л а с б о р к а самолёта .

Та 154 и м ел цел ь н опере в я н н ы й

фюзел яж о в ал ь но г о сечен ия об ш и 

тый фа неро й , з а и с кл ю ч е н ием п ред

ней части , им ею ще й дюралевую об

шивку. Та кж е фанерой покрыва

лось двухл о нже р о н н о е верхнера с

положе нн ое к р ы л о из дерев а с пря

мой пе ред н е й к р о м к о й . Все руле 

вые п о в е р х н о ст и , включая за кр ыл 

ки , и мел и ко н ст ру к ц и ю из металли

ч е с к и х т ру б и об шивались п о л от

но м . Два ч л е н а экипажа сидел и дру г

за дру го м в кабине с общим ф о н а 

рём, к ото р ы й отки д ывался в право,

а вп ер ед и и м е л о с ь н е п о дв и ж н о е

брон е ст е к л о толщин ой 50 мм . К ро 

м е это г о за щи т а каб и н ы состоя ла

из перед н е й 12 мм - ой бро непл иты
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и боковы х за щи тных пан елей тол 

щиной 8 мм. Об ьём топли ва ёмкос

тью 1500 л итро в р а з м ещал ся в двух

бак ах з а каб и ной, а маслоба ки сто

яли каждый в с воей мотогон доле. В

п е р ед н е й части фюзеляжа стояли

четыре пуш к и , по д в е с каждой сто

роны - И Х стволы вы ходили н а уров

не передней кромки крыла. (верху

размещались более л ёг кие MG 151
калибра 20 мм , а снизу 30 мм-ы е МК

108. В качестве с и л о в о й уста новки

выбрали 12-цилиндровые двигате

ли жидкостного охлажде ния Юн

керс Ju mo 211N, в зл ёт н о й мощнос

ТЬЮ 1460 л .с . . а в Д ал ьн е йш е м и х

собира лись з а м е н и т ь на более

мо щ н ые J umo 213. Мотorон долы

естествен но, имели дюралевую об

шивку, и в них убирались ос нов н ы е

с т о й к и ш а с с и с О Д НИ~1 коле с о м . На

первых двух протот и пах сто я л и мо

торы Jum o 21 1F ( в з лё т на я мощ

н ость 1340 л .с .) с т р ёхл оп астными

дер е в янн ы ми в и н та м и VS 11.
П е р в ы й самолет Та 154V1 п р и 

сту пил к пробежкам и о пробов а н и

ям двигателе й на аэродроме Л а н 

ге н ха ген в июне 1943 года , ещё не

оснащенный радаром, пушками и

пламегас ите ля ми н а вы хлопны х

патрубка х . И 1 июля 1943 года, то

есть на две н ед е л и раньше установ

лен но го Министерством авиации

сро ка, состоялся наконец первый

в ы л ет . З а ш турв ало м на ходился

шеф-п ил о т фи рмы Га н с За н дер, а

заднее место занимал инженер-ис

п ытатель В а л ьте р Ш о рн . П ол ёт , за

к о то р ым наблюд ал сам Курт Та нк,

продолжал с я около часа и прошёл

не так гл а д ко, как х отел о с ь конст

рукторам. В о - первы х л ётчик сразу

о т мети л , ч то Та 154 уводит влево, и

лишь до кон ца от р а б ота в тримм е р о м

руля н аправл ени я , с этой пр обл е м о й

удал ось с пра вить ся . В о-вто р ы х , но 

совая стой ка ш а с с и п олн о сть ю н е

убралас ь . В идя , что давл ен и е в ги д

росистеме ниже н ор м ы , Зандер не

стал в ып ол н я т ь по вторный выпуск и

убор ку и продолжи л п ол ёт . В конце

ко н ц о в да вление упало до нул я , и на

п осадке для выпус ка шасси и зак 

ры лко в пришлось воспользоват ься

авари йной системой.

В с е недостатки довольно бы ст

ро устранил и на земле, и в десяты й

полёт 7 июля в качестве лётчика от

правился са м Курт Та н к . Отзывы п и 

лотов об управле н ии н о в о г о само

лёта были об надёж и вающим и. Га нс

3а н де р комме н т и р о в а л п о в е д е ни е

Та 154 с ле дую щ и м и словами : «Уси 

л и я н а р ыча г а х управления и ма 

н ё вр енн о сть Та 154 иденти чн ы Fw
190. Эф фект ив ност ь рул я н а п р а в 

л ен ия в пол не д о ст ато чн а дл я п ол ё

та на од ном дв игател е . А в общем

очен ь п р и ятн а я в п ол ёт е м а ш ин а ».

Был и указан ы , к о н еч н о и н едо с тат

ки, в е д ь нового самолёта без ни х не

бывает . Та к , п р и некоторы х м а н ё в 

ра х истреби теля в каби ну поп ада 

ли выхлопные г а з ы из двигателей.

Отмечал ась в и б р а ц ия ради атор ов и

подте кание из ни х охлаждающе й

жидкости . А п р о бл е мы с ги дросис 

темой В ЫНУДИЛ И п р и м ен и ть рабочую

жидкость с друго й вя з к о ст ь ю .

2З июля За н дер И Ш ор н пере 

г на ли Та 154V1 на и с пытате л ь н ы й

аэ ро д ром л юфтваффе в Р е х л ин е ,

гд е к п ол ётам подключ или сь в о ен

ны е и спытатели. Через три дн я За н

дер де м онстрировал новый и стре-



битель ком андиру 1-0Й эскадр ы

ночны х истребителей майору Хель

муту Ленту и его лётчикам. Строе

вые пилоты со мневали сь, что само

л ёт с н о с о во й сто й к ой м ож ет иметь

небольшой пробег на посадке. По

этому Танк попросил Зандера вы

полнить посадку с минимальным

пробегом , но эффектного пок а з а

н е п о л у ч ило с ь. 3а нде р на сл иш ком

большой с корости притёр машину

к бетону, так что нагрузк а на ос

новные с то й к и шас си ока залась

чрезмерно й. Одна из стоек подл о

мил а с ь и Та 154V1 з ак рути лся п о

ВПП на переднем кол есе и х во сто 

в ой ча сти. f{ счастью п оломки были

н ебольшими и после ремонта с а м о 

л ёт вновь приступил к п ол ётам .

Ма й ор Лент лично подн ял Та 154V1
в в о здух 2 октяб р я, а его отз ы в ы

бы л и восто рженными .

На втором экземпляре истреби

тем Та 154V2, имевшем т а кие же

дви гател и, к а к и V1,устан о вил и пла

ме гаси тел и на выхлопные п атруб

к и и р адар FuG 212 «Л ихг е н ш ге й н» .

Размещённые в но совой ча сти на

ч етырех стойка х антенны л окатора

сн и ж али м аксимал ь н ую с ко рость

пр имерн о н а 20 км/ ч. Этот сам олё т

прош ёл ци кл наземны х испытаний

на стендах. Ч то бы спровоцировать

ви б р аци ю фюзеляжа и о це н и т ь

пр о ч н о сть ко н стру кц ии, вмес то

в ин тов ста в ил и с п е ц и ал ь ны е махо 

в ик и в виде к олёс. М еняя обо р о ты

двигателей, с оответственно меняли

и ч астоту вибраци й.

В н о я б р е 1943 г о да к п ол ёт а м

присту пи ла и тре т ь я ма ш ина - Та

154V3. Двигатели Jumo 21ЗЕ в с ё

ещё не были готовы, и на V3 поста-

Та 154V3 срадаромFuG 212

вили такие же Jumo 211F, как на V1
и V2, а затем заменили их на Jumo
211N. Это б ыл первый экземпляр

истреб и теля с вооружением, прав

д а, в се четыре пу ш к и б ыл и калиб ра

20 мм. Кроме этог о, н ачиная с V3
киль имел чуть большую площадь для

лучшей путевой устойчивости при

пол ёта х с антенна м и радара. Пер

в ы й 1 5 -м и нут н ы й вылет Та 154V3 со 

стоял ся 24 ноября, и уже через не

сколько дней V3 вместе с V1 демон

стрировали Гитлеру на показе н овой

техни ки в Ин стербурге (ныне г .Ч ер

ня х овск, Калини н гр а д с ко й област и ).

Та 154V3 после зав одс ки х полё

тов перелетел в Рехлин, где стал

первым с а м о л ё т о м специальн о го

15 4-го и сп ытательн ого отряда п од

кома н до в ани ем Гель мута Б ру н ин га ,

с озданного для в сесторонне й про 

вер ки нового истребителя. Первый

выл ет Брунинг совершил 3 февр а

ля 1944 года и с р азу предъявил р яд

п ретен з и й к к о н с т ру кт о р а м . Л ётчи

ку сред ней к вал и фи ка ци и трудн о

было выполнить посад ку с полно с

тью выпущен ными з а к р ы л к а м и, тем

бол е е е сл и п ол ёт проходил н очью .

П одв ергл а с ь к р и т и к е и н едостаточ 

н а я видим ост ь и з каби н ы . Посл е за 

м ены радар а FuG 212 на новы й FuG
220 с четырьмя б ольшими антенна

ми в носов о й ча сти ухудш ил а сь пу

тевая устойчивость и соот в е тст в ен 

н о по я ви лис ь пр о бл е мы с прицел и

в ани ем. Кр оме э т о г о , во в р е м я

стрельбы и з все х пушек кое-где не

выдерживал креп ёж и б ыл и сл у ч а и

пов режден и я о бш ив к и .

Н е с м о т р я н а недо с тат ки, об щее

впечатл ени е о т с а м олёта б ыл о хо ро 

шее. Участвующие в испытательной

программе на Та 154V3 ма й о р Виль 

гепьн Хергет и гауптмани Л ю д в и г

Мей стер из 4- 0 Й эскадры н о ч н ых ис 

т р е би т елей вновь отм е т и л и хор о

шую манё в рен н о сть и у п ра вл е н и е в

цело м. Правда, в конце февра л я на

V3 во время посадки подл о м и л а с ь

носо в ая сто й ка ша сси, и с а мол ёт п о 

луч и л серьё зн ые п ов режде н и я .

С леду ющ и й ист ребитель - Та

154V4 - первым получил штатное

вооружение из двух пушек MG 151
кали бра 20 м м и двух МК 108 по 30
мм . Не мецк и й « М о с к и та » п од чет

в ё рты м по ряд ко в ы м н о м е р о м с са 

мого рождени я пресл едовал и неуда 

чи. Во время п ервого выл ета 19 ян 

в а ря 1944 год а отлетел в воздухе

од и н из ка пото в прав ого двигател я .

Ч е р е з м е с я ц на по садке п о вред и л и

ос нов ну ю стой ку ш асс и , а 26 мая за 

горел ся в п ол ё те ле вы й дв и гател ь .

Посл едним в с п и с к е н есч а ст и й Та

154V4 ста л о ра з руш ени е вилки пе

редн е й стойки во в рем я взл ёта в на 

ч але и ю н я , п осле ч е го с а м ол ёт из-за

тяжёлы х поврежден и й в о сста н о в и т ь

уже б ыло нев о зможн о.

В к о н це 1943 года М и н исте р ств о

ави а ц ии на кон е ц ре ш и л о заклю

чить с фир мо й Фок к е - В ул ьф кон

тракт н а с ерийный в ы пус к Та 154.
Истр е битель был очен ь нуже н , и его

соб и р а л ис ь стро и т ь од н о в р еме н н о

н а четырёх за вода х , а в т е ч е н и и

1944 г од а п л а ни р овал и довести

кол и чес тво еже ме ся ч н о в ы п ус к а е 

мых с амолётов до 250 . К л ёт н ы м

ис п ы та ни я м п од кл юч ал и с ь новые

ма шины, сч ита вш и е ся п р ед с е р и й 

ны м и Та 154-0 . Такое обо з н а ч е н и е

начал о сь с треть е г о с а м олёта , ко 

торый кроме и ндекса Та 1 5 4V З и м ел
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и вто ро й - Та 154-03. Д в о йн о е на

зван и е сохра нилос ь и для п о сл еду

ющих предс е р и й н ы х и стр еб и тел е й.

В фе в р а л е 1944 г од а в п е рв ы е

вылетел и Та 154V5 и V6, на которы х

не было во о руже н и я , а стоял лишь

радар FuG 212, а в марте к н и м при 

соединил с я V7. Работы по сб о рк е

вели сь о че н ь с пе ш но, и не в с егд а

соблюдал а с ь х в ал ё н а я немецкая пе

дантич ность . Н а самолёта х уже го

товых к пол ётам порой об наружи

вали оч е н ь с е р ь ё з н ы е дефе кты , на

чиная с не к а ч е ст в е н н о го кр е пл ен и я

силовых эл е м е н то в , ржав ы х тросов

управле н и я и заканчив ая н епр а

вил ьной устано в к о й о борудов ания.

Не в сегда с о б л юд а л а с ь те хн ология

сборки, и на п р и м е р на Та 154V5 п ос

ле дождя в фюзеляж че р е з щели и

отверст и я п од п уш ки н а бир а л о с ь

значительн о е коли ч е ств о вод ы . Так

что хал турщ и ки б ыл и и в а в и а п ро 

м ы шл е н н о ст и т реть е го ре й ха .

Все построе н н ы е самолёты пока

им ели мото р ы Jumo 211, а 8 а п р ел я

поднялс я в в о здух Та 154V8, н а к о 

то р о м сто ял и дв и гател и Jumo 2 13 А

( взлётная мо щ н о ст ь 177 6 л. с. ) с

трёхлопастн ым и в и н та м и VS 111.
Посколь ку Jumo 213 был т я хелее

Jumo 211 на 2 7 0 кг, то в ооружение

и радар не ус та н а в л и в а л и , а Е: за д

ней части и м еп с я ба л л аст для со

хранени я бал а н с и р о в к и . В дал ь ней 

шем с таки м и мот о р а м и лета л и Та

154V10, V20, V21, V22 и V23. Пр ед

серийн ы е ис т ре б и тел и к ак п р а в и 

ло оснащал и с ь р а д а р а м и FuG 212 и

FuG 220. Кон с т рукто р ы предл агали

усилить в оо руже н и е доп ол н ител ь

ной п а рой 20 мм - ы х п ушек, уста

новлен ных сз ад и ка бин ы п од у гл о м

70 градусов вверх . Стр ел ь бу и з н и х

можно бы л о вест и , на ходяс ь с н и зу

вражески х с а м о л ёт о в . Одна к о пока

это г о дел ать не стали , так как и з-за

возросш его веса ухудшали сь ха р а к 

теристики и стреб ител я .

Первы м и се рий н ым и сам олёта

ми стали моди фика ции Та 154А-1 и

Та 154А -4, в ыпущ ен н ы е в м а е 1944
г ода. А- 1 и мел р а дар FuG 212, а на

А - 4 стоя л FuG 220 ил и FuG 218 « Н е 

п тун » (с крыльев ы м и а нтен нам и) .

Кро ме н и х с о зд али о д н о м е ст н ы й

дневно й и стр еб итель Та 154А - 2 , ос 

н ащённы й системой GM1 в п р ы ска

зак и с и а з ота в двигат ел и, и Та 1 54А 

2/R-2 с п ар о й подве сных б а к о в по

300 литров. Н о эти д ве м одифика

ции серийн о не выпускались. Для

тренировки л ётч иков с обирались

построить 20 учебн ы х Та 154А-3,

созданны х н а баз е Та 154А-l .

По ряду прич ин , за пла ни ро в а н 

ный м а с с овы й вып уск н ем ецк ого

« М о с к и то» не с остоялс я . В к аче 

ст в е суб под ря дч и ко в в прои звод 

ст в е б ы ло за действов а но мн ож е 

ство мел ки х ф ир м , и не в сегда гото 

в ые де та л и п о ступал и во время . М е

шали этому и п о с т о я н н ы е бо мбар 

диро вки союз ной ави ац ии, слож но 

ст и с до ст а вко й и п р о бл е мы с с ы

рьём . К т о му же деревянн а я кон ст

р у к ци я ока з ал ас ь н ет е хн ол ог ич 

н ой, и это тоже отни м ал о драгоцен 

ное время . Так , н а с б орку к ры л а

уход и л о порядка 400 челов еко-ча

с ов , вместо з апл аниров анны х 200.
Помимо трудн о ст е й с с ерийной

постройкой , истребит ель Курта

Танка поджидали н еп риятн ости и в

Министерств е а в и ац и и . К концу

войны руко в одств о М ини стер ства и

люфтвафф е п о р о й не з н а ли, како

му с а молёту о тдат ь предп о чтен и е,

п ерекидывая сь от одно й м ашины к

друго й. Эрхард М ил ь х , н ач альн ик

те хн ич е с к о г о управ л ен и я Мини 

стерства авиации , к ото р ы й в нача -

л е р атовал з а ско р е й ш ее внед рен ие

Та 154, н еожиданно поменял с в оё

р е ш е н и е и в качеств е о сн овн ого

н очн ого и стр е би т е ля предл о ж ил

вы брат ь Ju 388] фирм ы Юн ке р с.

Н е теря я н адежды сп а сти свой са 

молёт, Курт Тан к об ратил ся за помо

щью к вы с о копоставленным друз ь я м .

Он х отел , ч тоб ы Та 154 л и ч но сбл ета 

л и ге н е рал -лейтена нт Адольф Галл а нд

и лётч ик - инспекто р н очных истреби 

тел ь н ы х часте й полко вник Ве рн ер

Штрей с, н аде я сь н а и х п оложи тел ь

ны е отз ы в ы. 2 июня 1944 года п од

Берлин о м об а лётчика подн яли сь в

воздух на Та 154 V14, однако особой

поддержки Танк от них не добился. И

х отя Галл анд был доволен управлени

ем истребителя, он заявил, что Та 154
не с м ожет эффе кт и в н о бороть ся но

ч ью с а н гл ийс к и м и « М о с к ито » .

В и юн е случ и л ис ь ещё два соб ы 

тия , та кже не добавивших авто р и 

тета самолёту Курта Танка. 20 и ю н я

ра зби ва етс я Та 154А-1 с порядко 

вым н о меро м 0004, а ч е р ез во семь

дне й потер п ел к ата ст р офу второй

серий ны й Та 15 4А-l. И е сли п е р 

ва я ав ар и я пр о и з о ш ла из -за отка 

за л е вого д в игателя , то в то ра я была

гораздо серьёзне й - в п ол ёте ра з 

ру ш и л ос ь деревянное крыло .

Для расследования п о сл едн его

инцинден т а с озда л и с п е ц иальную

ава р ий н ую ко м исс и ю под п редс е

датель ств ом самого rep~laHa -е рин

г а. Ока залось, что силовые эле м ен

ты крыла для прототипов и пред с е 

рийны х са м о л ё т о в изготов л яла

фир ма Тего-Филм. Но по сл е т ог о ,

к а к з а во д р а з рушили бо мба р д и 

р овщ и к и К оролев ски х вв е, з аказ

передали небольшому предпри ят и ю

Каур ит. Н есобл юдение техн ол ог и и

из гото в л е ни я деревянн ы х детале й

на этом з а воде и привел о к катаст-

Та 154V7. на котором elЦC не установлен радар
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рофе. Кроме этого в выводах ко

миссии много критики прозвучало

и в адрес устаревшей цельнодере

вянной конструкции самолёта, и

одним из предложений было зак

рытие программы производства Та

154. Такое решение 14 августа 1944
года было принято, хотя Курт Танк

всё же надеялся протолкнуть в се

рию своё детище. Работы по довод

ке на фирме не останавливались, но

судьба Та 154 окончательно реши

лась в конце года. В ноябре утвер

дили программу строительства бо

евых самолётов, в которой ставка

делалась лишь на истребители, но

немецкий «Москито» в ней даже не

упоминался.

До официального закрытия се

рийного выпуска Та 154, конструк
торы Фокке-Вульфа разработали и

создали целый ряд модификаций

своего самолёта. Та 154V4 послу

жил основой для двухместного

дневного истребителя Та 154A-1/R
1. На самолёте отсутствовал радар,

кабина была с выпуклым фонарём,

имеющим лучший обзор, а за остек

лением ставился крупнокалибер

ный пулемёт MG 131 (13 мм) для за

щиты задней полусферы.

Самолёты серии «А» имели мото

ры Jumo 211F, а на модификации

«В» планировали поставить более

мощные Jumo 211N. Варианты В-1,

В-2 и В-3 соответствовали А-1, А-2

и А-3. Поскольку серии «А» и «В»

почти не отличались, в конце кон

цов все самолёты с двигателями

Jumo 211 всех модификаций стали

обозначаться как серия «А».

Более серьёзным должен был стать

вариант Та 154С с Jumo 213. С этими

двигателями уже летали шесть про

тотипов - Та 154V8,V10, V20, V21, V22
и V23. На Та 154С планировали уста

новить новый выпуклый фонарь ка

бины, катапультируемые с помощью

сжатого воздуха кресла экипажа и

изменить конструкцию носовой ча

сти на металлическую. Собирались

усилить вооружение двумя дополни

тельными пушками калибра 30 мм, ус

тановленными за кабиной и стреляв

шими вверх, а также заменить радар

на FuG 240 «Берлин». Одну из моди

фикаций серии «С» представлял од

номестный дневной истребитель

Та 154С-2, оснащённый системой

GM 1 впрыска закиси азота в дви

гатели. Та 154С-3 задумывался как

скоростной разведчик, а Та 154С

4 как двухместный истребитель

бомбардировщик.

В начале 1944 года конструкто

ры представили очередные модифи

кации немецкого «Москито» - Та

154О-1 и О-2. Эти варианты долж

ны были получить двигатели Jumo
213Е (взлётная мощность 1750 л.с.)

и использоваться в качестве высот

ных истребителей: О-1 как двухме

стный ночной, а О-2 как одномест

ный для светлого времени суток.

Поскольку изменения базовой

конструкции были значительными

(увеличена на 30% площадь крыла,

установлены новые четырёхлопас

тные винты и был внедрён ещё ряд

доработок), то серию «О» переиме

новали в Та 254.
На двухместном ночном истреби

теле Та 254А-1, с таким же вооруже

нием, как и на Та 154А-1, планиро

вали получить максимальную ско

рость 680 км/ч на 10000 метров.

Примерно такие же данные должен

был иметь дневной истребитель Та

254А-2 с экипажем из двух человек.

Самым скоростным по расчётам кон

структоров выглядел одноместный Та

254А-3, оснащённый системой

впрыска водометаноловой смеси

MW 50 - его максимальная скорость

при включении MW 50 ожидалась

около 740 км/ч. Следующим шагом в

эволюции немецкого «Москито»

планировался Та 254В с мощными

моторами жидкостного охлаждения

Даймлер-Бенц ОВ 603L. Однако из

за закрытия программы производ

ства Та 154 ни один из перечислен

ных вариантов в небо не поднялся.

К концу войны немецкие авиа

конструкторы увлеклись разработ

ками самолётов-носителей крыла

тых бомб, или «Мистелей». Не ос

тался в стороне от этой идеи и

Та 154. Вариант Та 154A-ОjU-3 со

стоял из беспилотного Та 154А, на

котором всё лишнее оборудование

заменял ось двумя тоннами взрыв

чатки. Сверху на металлической

ферме крепился истребитель Fw
190А-4, пилот которого и управлял

всей сцепкой. Этот вариант пред

назначался для борьбы с соедине

ниями вражеских бомбардировщи-

ков, а тактика применения была до

вольно простой. Подойдя к самолё

там противника на достаточное рас

стояние, лётчик Fw 190А-4 направ

лял на них свой Та 154 и отцеплял

ся. А когда немецкий «Москито» до

стигал цели, необходимо было лишь

взорвать летающую бомбу по радио.

Летом 1944 года лётчик-испытатель

фирмы Юнкерс Хорст Люкс (испы

тывавший до этого «Мистели» с Ju
88) облетал вариант Та 154A-0/U3,
но от серийного выпуска такой

сцепки отказались.

Следующей разработкой стала

модификация под названием «со

единение перехватчиков» (<<Pulk
Zerstorer»). Здесь сцеп ка состояла

из двух Та 154, взлетающих на бук

сире друг за другом, причём задний

самолёт был беспилотным. Подой

дя к соединению бомбардировщи

ков, пилот первого истребителя на

бирал скорость в пологом пикиро

вании и отцеплял буксировочный

трос, продолжая управлять вторым

самолётом по проводам, соединяю

щим крылья обеих машин. Убедив

шись, что летающая бомба на пра

вильном курсе, он окончательно от

соединялся от беспилотного Та 154
и по радио подрывал заряд взрыв

чатки. До лётных испытаний здесь

дело не дошло и столь экзотичный

вариант остался лишь в проекте.

До постройки довели управляе

мую «воздушную торпеду» на базе

Та 154. На серийном Та 154А уби

рали ненужное оборудование и

ставили две тонны взрывчатки с

тремя взрывателями - контактным,

часовым и аккустическим. Пилот

находился в упрощённой кабине

перед крылом с катапультируемым

вниз креслом (с помощью сжатого

воздуха). Взлетев на самолёте ве

сом 9570 кг, лётчик должен был на

править его на плотный строй бом

бардировщиков и катапультиро

ваться. Взрыв происходил от сра

батывания любого из взрывателей,

либо по радиокоманде с истреби

теля сопровождения Fw 190. Успе

ли переоборудовать в такой вари

ант шесть Та 154, но ни один из них

в воздух так и не поднялся.

До остановки всех работ по Та

154 массовый серийный выпуск не

мецкого «Москито» развернуть так и
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Основные тактико-технические данные самолёта Та 154А-4.

двигател ь: 2 Юн керс Jumo 211N, 12-цилиндровы й, V-образный, перевёрнуты й,

жидкостного охлаждения, взлётная мощн о сть 1460 Л.с.

не смо гл и . Сначала бо мба рди ро в ке

под в е ргся завод в Позене (ныне По 

зна н ь ) , н а котором успели соб р ат ь

лиш ь н е с кол ь ко са м ол ётов . 9 а п рел я

1944 года со юзн ая ав и а ц и я пол н ос 

тью ра з ру ш и л а сбо р о ч н ые це х а в

Мессе гел а нде, а в мае жертв о й во з

душно го н ал ета стал зав од в К рей 

синген е . П о это м у вы пусти л и ли шь

около 50 Та 154А-1 и А-4, х отя бол ь 

шую ч асть из них в с ё же передали н а

воо руже н и е люфтваффе.

Пер в ы е с в ед е н и я о поя ви вши х 

ся В ст р ое в ы х ча стя х Та 154 п о сту 

пи ли в ма р т е 1945 год а. И м е н н о

тогд а с а м ол ё т - р а з в ед ч и к Королев

ски х ВВС сфотог рафировал аэро

дро м Шта де под Га м бу р г о м , гд е б а 

зи ров ал а с ь 3-ая эскадра н о чны х

истреб ите л е й . Когда сним ки про

яви л и , то н а по л о с е вм ест е с тяжё

лыми истреб и тел я м и Не 219 и Ju 88
ув идел и и п ару Та 154.

Нес кол ь к о Та 154 п о с ту п и л о в

10 -ую с к а дру н о ч н ы х И стребите

лей для э к с п луата ц и о н н ы х исп ы та

ний, но в бо е в ы х д е й ст в и я х эти с а 

молёты уч асти я не при нимал и . Та к 

ж е н и о д н о г о бо ево го в ы ле т а н е

соверш ил и н е м е ц к и е « М о с к и то» и з

2 -0Й з апа с н о й и ст р е б и т ел ьной эс 

кадры, баз и рую ще й с я н а юге Гер 

мани и . Ед и н ст в е н н о й ча сть ю, ус

пев шей при ме н и ть с в о и Та 154 для

реаль н ы х зада н и й, о стал ась 3-ая

эскад р а на а э р од р о м е Штаде, ч ь и

истреб ит е л и англичан е сфотогра

фи ро в а л и в марте 1945 г ода . Пер

вый офици а л ь н ы й боевой вылет

выполн и л е щё 19 ноября 1944 года

фел ьдфебел ь Готф р и д Шн е йдер, н о

Та 154V15 с радаромFuG 2 2 0
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сбить ему никого н е удало сь. Есте

ственно, что сч и т а н н ы е единицы

ночного истребителя Курта Танка

никакого вл и ян ия на ситуацию в

небе Герм ан и и оказат ь н е смогли , а

данные о по б еда х на Та 154 отсут

ст вуют. Но , напр им е р , и з в естно , что

16 марта 1945 года н е с кол ько Та

154 III группы 3- й э скадр ы безус

пешно пытал и сь перехватить « М о с 

ниго » Корол е в ских ввс.

После окончания войны с о ю з 

ни кам достало сь несколькоуцелев 

ших Та 154, но оценочны е испыта

ния на ни х не проводились. Одним

из главны х к о зыре й немецкого

«Москито» должна была стать ско

рость под 700 км/ч. Но максималь

ная цифра, полученн ая на Та 154V1
в сентябре 1943 года , с о с т а в л я л а

626 км/ч на высоте 6000 метров. И

надо учесть, ч то на м аши н е отсут

ствовал радар , а н те н н ы к оторого

с н и ж а л и ск о рость е щ ё н а 20-30

размах крыла:м

длина (с антеннами радара):м

высота:м

площадь крыла .м'

пустой вес (без радара):кг

максимальныйвзлётный вес:кг

максимальная с ко рость (Н=5790м):км/ч

высота полёта:м

дальность:км

вооружение:

км/ч . Не совсем высокие с к о р о ст

ные данные частично компенсиро

вались отл и ч н о й управляемостью и

ма н е в р е н но стью истребителя. н а

гл ядн о продемонстриро в анны м и в

июне 1944 года в о в ре м я учебного

боя Та 154V22 с Bf 109Н. Одн о м о

торны й « м е ссе ршми гт» пр о иг р а л

с хв ат ку, не су м ев ни разу зайти в

х в о ст с во ему пр отивни ку .

3адуманны й как основно й сопе р

ник неуя звимых английских « Мо с к и 

то », Та 154 так и не смог бо рот ьс я с

ними н а равны х. И виной том у н е

только о ч е н ь небольшая серия , н о и

худш и е данные немецкого и стре би

теля . Но на звать Та154 совсек не

удачным н ельзя. Самолёт выглядел

перспективным, и не по вине конст

рукторов не состоялся серий ны й

выпус к Та 154 с более мощными дв и

гателя ми и усиленным воо руже н и

ем, кото р ы й н аверняка поста вил б ы

немал о хл о п от союзной ави аци и .

16,00
12,45
3,40
32,40
6320
8250
615
9520
1370
две пушки MG 151 калибра 20 мм

и две пушки МК 108 калибра 30 мм
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КАК Я ПРЕПОйАВАn В AKAaEMnn ЖУКОВС КОГО

Герой Советского Союза, Заслуженный летчик-испытатель,

к. т. н. Выпускник академии 1951 г .

Александр Щербаков

Едв а ли кто из проучившихся, без

мало го шесть л ет, в а кадемии Жуков с

кого, не в сп оминает о ней с л юбовью

и бл агода рностью . Это , безусло вно ,

луч ший а виационный вуз страны . И з

его сте н вышли Генеральные конструк

тор ы Ильюш и н с. В . , Кузн ецо в Н .Д. ,

Микоян А.И . , Туман ский с. К . , Яковлев

А.с., Нар ко м авиационн о й пром ышлен 

ности Ш ахурин А.И. , мини стр авиаци

о н н о й промышленности Дем ентьев

П . В . , в се высшие руко водител и инже

нерн о й службы ввс. А бол ьш и нство

выпускнико в, нача вших службу с дол 

жно сти инженера эскадрил ь и, об ес п е 

чил и о с в ое н и е новой реактивной тех 

ник . во время ее бурно го ра з вития в

пятидесятые-шестидесятые годы. П ро

грамма академ и и в ключ ала в себя мно 

г о фундоментальных ин женерных

наук . поэтому выпускники б ыл и хоро

ш о подготовлен ы к ра боте в н аучных

и н ститутах . Однако и н а техническо й

экс плуатации их з н а н ия н е были лиш 

ними . В общем, в НИИ л и , в строевой

ли ч а сти или в кресле руководителя,

как п равило, все сказывались н а с во

е м месте . Академия пер во й дала вы с

шее инженерное обра зо вание летчи 

кам-испытателям, которые в о з главили

Н ИИ ВВС с с ередины тридцатых годов.

О собенн о нужно отметить Ал е ксандра

Ива нович а Филина. Он, п ожалуй, был

первы м, кто с ка зал, что п роводя лет

ны е испы тани я боев ых самолето в, и х

С.А Мuкоян u АА Щербаков

нужно оценив ать н е только п о летно

техн и чески м ха ра кте р и сти ка м, но и ка к

часть боево го ком пл екса, в котором

в ажную роль и г рают обо рудо ва н и е и

свя зь . В этом о н опередил м ышлен ие

рук о в одств а В В С и п ромы шлен ности,

за что и « п о пл атил ся гол ово й ». Л ет

чи ки-испытатели с инженерны м об ра 

зова н и е м р а ботали в НИИ ВВС до того,

как они появили с ь в ЦАГИ и промыш

л ен но сти . А .И .Н и кашин, А.Г.Кочетков,

А .Г.Терентье в, М аксимов, Ольга Нико

л аевн а Я мщи кона - в се о н и внесли

больш ой в кл ад в дело раз вития бое

вой а виа ции . Гр и го р и й Ал е кса ндро в и ч

Седо в из Г К НИ И ВВС был нап равлен в

ОКБ, где п ер в ы м п одн ял в в оздух н е

оди н реакти вны й и стребител ь Ми коя

н а . М ои академ и чески е однокашники,

Степан Микоян, Сергей Дедух был и ве

дущими испытателями Г~ НИИ ВВС и

з а н имал и та м высоки е руководящие

должности. Влади мир Ильюшин долгие

годы был шеф-п илотом ОКБ Сухого .

Акаде м ия об рел а свой статус в 1920
году . Хотя о на б ыла в оенно й, н о п р о

фессо ра и преп одавател и б ыли ста 

ро й, доревол юционно й ш колы . Веро

ятно, по этой п ри ч и н е в академ и и н е

з р и мо витал дух либерализма, который

пе редавался из п околения в п околе

н и е . Дух ли берали зм а сох р а н и лс я в

устных п реда н и ях . Вот некоторые .

Л е йтенант отдал п риветствие иду

ще му н ав стречу ге н е ра л у Венцел ю .

Про йдя н е с колько шаго в, он

слыш ит :

- «То в а р и щ л е йтенант,

лейтенант в е рнитесь. Това

рищлейтена нт, ка к Вы думае

те, че м отл и ч ается мужчина от

женщины? »

Лейтенант по ошибке зас

тегнул шинель справа налево,

понял это и застегнул ши нель

как нужно . Пройдя е ще ш а

гов пятьдесят, о пять сл ы ш ит :

- То ва р ищ лейтенант, вер

нитесь . Товарищ лейтенант,

запомните:

« Н е только этим! Н е толь

ко эти м » !

О 1 же, Вен цел ь, н а э кза ме н е тасует

экзаменаци о н н ые билеты, ка к колоду

карт.

- «Това р и щ слуш ател ь, не сыграть

ли на " в 21?»
Слушател ь мол ч ит, с мущен н о улы

бая с ь.

Н о н ашелся , с каза в - давайте . Да-

л ее ка к в игре в очко :

- « Сн и м ите, Бе р ите» .

Слуш ател ь бе рет п а ру бил ето в .

- « Себе, това ри щ генерал» .

В енцел ь откр ы в ает билет N~ 30.
- «П е ребо р, то ва рищ ге нерал» .

- «А, п ереб о р» - го в ор ит Ве н цел ь .

Б е рет за ч ет ку и ста в ит 5.
Шутка н е им ел а ни каки х послед

ств и й . Суп ру га В е н цел я тож е была

п р еподав ател ем а кадем и и и под псе в 

до н и м о м И.Греко ва н ап и сала несколь

ко п ов естей, кото р ые в семидесяты е

годы хоро шо читал и с ь .

П ол ко в н и к М осол о в препода в ал

сопром ат и строител ь н ую меха н и ку .

Он был очень интелл и ге нтн ы м челове

ком, н о на лекциях ч асто употребл ял

н е це нзур ные вы раже н и я . Как-то на

пер во й лекции еще нез н а комому кур

су он сл и шком он разо шел ся . А в кон

це лек ци и с задн е й п а рты тя нется рука

и в стает для в оп роса юная краса ви ца

Ол я Я м щи к о ва . М осоло в та к б ыл по 

тря се -i с воей н еп реднамере н н о й бес

та ктн остью, что долго и и скрен не из 

винялся, а на зачетах ста в ил ей 5, н е
зада в ая вопросо в.

А вот еще . Бори с Сергеевич Стеч ки н,

П РОфЕ~ССОР, автор теори и воздушно-ре

акти вных двигателей, в ы йдя из академи и,

увидел. как двое водителей не могуг запу

стить г рузо в и к. Воз в ращая сь через пол

часа, он увидел ту же картину. Не говоря

ни слова, он лезет под капот, просит то

отвертку, то ключ, и через пять минут ма

ш и на завелась . Таких юморных историй

сохранилось в устных анналах академ и и

много, и я хочу в том же ключе расска

зать, как я читал лекции в академ и и .

М не звонит н ач альник кафедры

аэ род и на м и к и п олковни к Жел а н ни 

ков . е мо гу ли я прочитать лекцию о

штоп сре гру пп е слуш ателе й - летч и -

« Кры тья Родины» 5.2008
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кам, которые хотя т в дальнейшем ос 

таться на летно й работе.

Могу л и я ? ! Я м ы сл е н н о определяю

сво и на то в о з м ожн о сти . Во -первых, я

испытал н а штопор 22 типа са мол етов.

Во вто рых, я за щитил на тему штопор

ка ндидатскую диссерта цию . Уже де

сять лет работая в РСК М и Г, я занима 

юсь испытанием на што п ор модел е й в

аэродин а м и ч ес ко й трубе ЦАГИ . Н а ко 

нец, у ме н я уже ест ь о п ы т п ре п ода в а 

ния в ш коле летч и ко в - и с п ытател ей . Я

не тщесл а вен, но тут особый случай .

Кто еще в с илу вы ш е п е ре ч и сл е н н ы х

данных может про ч и тать лекцию о

штоп о ре луч ш е м е н я ? Вер нуться в

ALMA MAТER через с о р о к лет п репода 

вателем, это же пол ожитель н ы й итог

целой жизни . Б е с гордыни я в : о во 

зобладал над во п росам и техни ч ес к и 

ми . Мне казалос ь, что вл адея материа

лом настол ько, мо гу изложить егэ экс

промтом. Достаточно и м еть «заметк и

на м а нжетах ». Та к я думал и, соста в и в

шпа ргал ку с фо рмулами , вошел в ауди

то ри ю . Начал я, ка к м н е казалось. бо й

ко . Перемежая математи ку и механ ику

с эмоцио нал ь н ы м и образами, ком мен 

тируя на п и са н н ы е формулы, рисуя са

молеги к и с пр иложе н н ым и к н им век-

то ра м и, я увл екся, ме н я несло. Но вот я

за м еча ю, что м о й эм о ц и о н а л ь н ы й

подъем не разделя ют сл ушател и . Даже

на первых рядах ребята клюют нос а

ми, а на задн их даже спят . Ве р оятн о,

изла гаемый матер и ал для них сл и шком

сложе н , думая я , н о начинаю п одо з ре 

в ать, что ест ь и другая причина.

По о кончании лекции препода ва 

тел и приглашают м ен я на кафедру. Там

накрыт стол. Тут я х о чу выяснить при

ч и ну пассив ности аудито рии . « Ко неч

н о материал сложный», - говорят то

варищи , но!! ! И тут все по очереди на

чи нают дел ать зам еча ния. На ч ал ся се

рьезны й разбор пол ето в .

Во-первых, классная доска н е глу

х ая стена московс ких переулков, на

к ото ро й изощр я ются худож н и ки м о

дернисты, а учеб н ое пособие . С не й, с

дос ко й , надо YT~eTb работать . З а пол 

нять ее надо слева направо, в соответ

ств и и с планом лекци и . Е сл и я н е мо гу

н аписать формулу по памяти , то конс

пе кт надо держать в ру ке, а н е ход и ть

за ним кажды й ра з от дос ки к кафед

ре . Р и суя са мол еты на дос ке, следует

сох ра н ять х отя б ы отдал е нно сходство

с самолетам и реал ьными. Не следует

стоя ть к аудитори и бо ко м . П о сл е « в о -

п е рв ых» был и о сушен ы рюм к и в одки .

В о-вторых, переходя от тез иса к тез и

су, нужно делать логические с вязк и .

В-третьих, в-четвертых, и так дале е.

Мне мяг ко, интеллигентн о и и енавя з

ч ив о объясни л и, что преп одавател ь я

- полное го вно . Но в результате не ко

то ро го расслабления от водки, и учи 

тывая ценно сть данно й м ною инфор 

мации , мо и судьи от прил агательно го

« п ол ное» от ка зались . Конечно, я был

ого рчен, но не об иделся . Уважая про

фессиональ н ые знани я, я реш ил. что

п р е п о д а в ател и правы , и при нял и х

к рити ку к руководству . Я еще неск ол ь

ко ра з ч итал в а кадем ии ту же лекцию,

но уже приготовив и прора ботав кон

спект. Уже не ходил от до с к и к кафед

ре, уже делал логич еские связ к и и тща

тельно вы рисовывал самолетики и схе 

мы . Кол и ч е ство засы пающих слушате

лей рез ко сократилос ь . Оди н ра з чи

тал л е кцию к итайско й делегации . Ки 

тайцы н и на секунду не спус кали с мен я

глаз. Дум аю, что дел о был о н е тол ь ко в

кит а й с ко й д и сц иплини ров анн о ст и.

Этот случай дал м н е повод л иш н и й раз

всп о мн ить, как и е умелые и ум ные был и

преподавател и, учи в шие меня и моих

товарищей в дале ки е со роковые годы .

~ 2008 «КРЫЛЬЯ РОДИНЫ»



nCTDe6nTenb аnя пеошеашев вовны,

(Сверхзвуково" гиаессамопет Сп nарт).

(Окончание, начало в кР N'l 4-2008 г.)

Константин Кузнецов

Впервые Си Дарт был спущен на

воду 14 де к абря 195 2 г . Тогд а н а ис

пытательной ста н ц ии фирм ы Ко н

вэрв зал и в е Сан Д и е го начались

водные испытан ия . С а м ол ёт рули л

по воде, п остепе нно увеличива я

скорость . Однажды, 14 января 195 3
г. , в о время скоростно го пробе га,

самолё т случай но о торв ался о т

воды, п о сл е п р об ег а в 310 м . Н о

официально первы й вылет б ы л

вы пол не н не сколько позже. При ч и

ной з адержки было неприятное и

п о тен иально о пасное явле ние,

кото р о е ам ер и канцы н а звали « О б 

стрел лыж» . По до кл ада м п етч и н о в

он о начиналось на с ко ро стях более

96 км/ ч, и напом ин ало попадан ие в

лыжи п ул е м ёт н о й очереди или

езду на сти раль ной доске . Вибра

ци и был и столь с ил ь н ы ми, ч то не

в о з м ожн о было сч иты вать п ок а з а

ния приборов. а однажды обломи

лась шта н га П ВД в носу самолёта ,

ч то привело к отказу мно гих пило-

таж ны х приборов . И сследования

п о к а зали, ч то при ч и н а кр о етс я в

н е р о вно стя х вод ной п ове р х н о ст и ,

которые с силой уда р ял и с ь о лыжи.

Гребни волн значител ьно ус и л ива

ли удары . В и бр а ц и я о т воды слож

н ы м об р а з о м взаимодейство вали с

деф о р м ац ия ми лыж и колебан и я

ми амо ртиз а цио н н ы х стое к . Ин огда

система л ыж и - стойки - вода в хо 

дили в резо на нс. Дл я умен ьшени я

« о б ст р ел а л ыж », прямую з а д н ю ю

кромку л ыж за м е н и л и н а заострён 

ную и и з м е ни ли х а р а кт е р и ст и к и

а м о ртиз ац ии . Изм енялась т а к же

форма лыж в п л а н е . « О б ст р е л»

уменьш ился, но н и к о гда в да л ь н е й 

ше м н е б ыл преодол ё н пол ность ю .

Первы й официальный полёт С и

Да рт б ы л сдела н 9 а преля 195 3 г . К

этому в ремени ту чи на программу

С и Да рт на ч ал и надв игаться с дру

го й стороны : сухопутный перехват

ч ик Кон в эр YF-1 02, с тр еу г ол ь н ым

к рылом, анало ги чным к рылу С и

Д а рт , п о с л е несколь к и х м е ся це в

п ол ётов н и как н е хотел п р е одол е 

вать з вуко во й б ар ьер . Эти же про

бле м ы угрожали и XF2Y-1. С и туа ци я
усу гу6л ялась не со всем о пти м ал ь 

н ой ко н струк цие й во здухоз абор н и 

ков и х в осто в о й ч а ст и в р а й о н е со

п ел двигателе й. К ром е того , дви

гатели J46-WE-2, кото р ы е наконец

устан о в и л и н а самол ёт, не давали

обеща нной тя ги . В ре зул ьтате , про 

ектн ая ско рост ь М 1,5 б ыл а сниже

на до неутешитель н ых М 0,99 , что

б ыло з начи тель н о м е н ьш е требуе

мых фл ото м М 1,25. Всё это не спо 

собств о вало ув е ли ч е н и ю числа

сторо н н иков и стреб ител я - г идро са 

м олёта в соста ве к о м а н д о в а н и я

фл ото м , который я вл ял ся заказчи 

ком и в ыдел я л де н ь г и н а ра боты . В

каче ст ве оп р а вдания м ож н о было

с ка за т ь, ч то н и один са м ол ёт в то

время не мо г л етат ь бы стрее м 0,9.
Ф и р м а Ко нвэр вел а пи о н е р с к и е ра 

боты 13 области бол ьш их скоро сте й .

Чарльз Puчбург за несколько минут до гибели поднимает в воздух СиДарт Ng2 во время показа

4 ноября 1954 г. Эта катастрофаускорилапотерюинтересак гидроистребителю со стороны

Американскогофлота. ФотофирмыКонвэр.

« Крылья Родины» 5.2008



ни х отсутство вали, поэтому для пе

ремещени я Си Да рт N~ 2 исп ользо 

вали п е ре катную тел ежку. Вс коре

п о сл е нача ла п ол ётов проя вил ся

флаттер крыла, который б ыстро вы

л еч ил и . Си Да рт N~ 2 был ед и нств ен

ны м самолё то м, в кото р о м про

яв илс я фл аттер . В то время Кё:К п ер 

в ы й С и Дарт и спользовал ся дл я от 

р а бот к и л ыж, номе р 2 ис пользов ал 

ся дл я ско ростных п ол етов . Н а нём

отрабаты валас ь с и сте м а управле 

ния с бустерами и изучалась усто й 

ч иво сть и управляемость н а р а з

л ичны х режимах попета . В о в ре мя

полёта 3 а в густа 1954 г. п и л от Ри ч

бург в п оло го м п икиро ван и и с в ы 

соты 10300 м п р е в ы с ил с ко ро ст ь М

1. Та к им обра зом , XF2Y- 1 С и Да рт

стал пер вы м , и до н а стоя ще г о вре 

мени еди нствен ным гидросамол ё 

том , лета в шим н а с ве рхзвуке .

П р и м е р н о в ко н це 1954 г . . фир 

м а Конвэр, ок р ы лё нна я ус п е х о м

« п р а в и л а п л ощаде й », пр едл ож и л а

с п р о е кт и р о в а т ь новый Си Да рт F2Y
2. У н ег о долж н а быть одн а л ы жа,

............iiiiiiiii-L _

Катастрофа Си Дарт М 2 во время показа новых гидросамолетов представителям прессы 4
ноября 195 4 г. Высота полета 300 м, скорость- 920 км/ч, Спмолетп разрушилсяот возрастаю

щих колебаний по тангuжу, вызванных несовершенство.Мсистемыуправленияс гидравличес

Kuми бустерами.Во время второгоотклоненияноса вниз - констрцкция не выдержала,

Основная часть самолета - справа, а носовая, с кабиной пилота и вывалившейся льr.;нcеЙ -снизу .

Пилот Чарльз Риэборе , еще ж:ивым , был подобран из воды спасательным катером, но через

несколько минут умер. Хотя катастрофа не была связана с особенностпямц СиДарт как гидро

самолета, эта трагедия подорвала веру заказчика (Флот СПIA) в успех программы создания

гидросамолета - цстпребшпелн, Фото SDASM.

Перехв а т ч и к YF-102A, п о с л е 4- х Корее и нач алось со кращение во-

месяце в и с п ытател ь н ы х п олётов, енных расходов . Си Да рт ока зался

всё-та ни п р еодол ел з ву к о вой барь- п е р в ы м ка ндидатом на со нращен ие .

ер. Н о пе ред эт и м о н б ыл п е р еде - Заказ н а серию был отменён, а в се-

лан в со о т в ет ст в и и с « п р а в и л о м го б ы ли п о строе н ы 3 л ётн ы х с а м о-

пло щадей » . Это в н уш а л о надежды лёта, од и н макет и машина для ста-

в отно ш е н и и С и Да рт , но фл отс к о е т и ч е с к их и сп ы та н и й. Тем н е мен ее,

началь ст в о вс ё ра в н о в п е р с пект и - л ётные и спытан ия был и продолже-

ве видел о не оче н ь боль шую с ко - ны. Самол ёт XF2Y-1 получ и л улуч-

роеть С и Да рт и п р одолжаю щи й с я ш е н н ые д ви г ат ел и J46 -WE- 2B с

«об стрел л ыж» . (П о з в ол ю себе н а - форсажной камерой . Д в игатель

п о м н и т ь : « П ра в и л о площаде й » с о - стал дл и н н е е, удл и н и л а с ь мотого н-

сто и т В том, что пл о щади п о п е ре ч - дол а и изменился х во сто во й обте-

ных сеч е н и й самол ёта, сдел а н н ы е катель фюзеляжа . И с п ытан и я были

вдоль его п родол ьн о й ос и, долж - сосредоточены на уменьшен ии

ны изме н ят ь ся п л а в н о . Луч ш е в с е - « об стр ел а лыж». Си Дарт N~ l летал

го , если гр а фи к по п е р е чн ых пло - в первонач ал ьно й конф игура ции с

щадей п редста в л я ет собо й часть паро й л ыж, до середи н ы 1954 г.

дуги окружности ил и ч а ст ь эл ип са . XF2Y-1 С и Дарт N~2 на ч ал испыта-

Если го в о р и т ь п р о щ е - в м е ст е ния в начале 1954 г . Самолёт и мел

креплен и я к р ыл а ф юзеляж са м о - множество изменений, в том числе

лёта долже н иметь сужен и е . То гда, и с у щественны х : фюзеляж стал

полное соп роти вл е н и е , н а т р а н с - дли н нее, во з росли разма х и п л о -

звуковых и с верхз ву ко в ы х с к о р о с - щадь к р ыла. Со пла дв и гател е й были

тя х , будет ми ни мал ь н ым . ) л учш е п ри с п о с о б л е н ы к хвосто во-

Пер в ый г р о м г р я н у л в к о н ц е му обте к а тел ю ф ю з ел я жа . Са м олёт

1953 г, к огда зако н ч и л а с ь войн а в имел пару л ыж, а в от колё с и к и на

5.2008 « Крылья Родины»



два вытзценных положения лыг.
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Второй вариант самолёта Си Парт N1.
ОБор~Дованный двигателями Вестинга~з J46-VE-32,
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фюзеляж, сдела нный п о пра вилу площаде й и

силовая установка с единстве н ным трд П рагт

энд Уитни П5 или Райт Jб7 . По расч ёта м , F2Y-2
должен был показать скорость М 2. Н о флот н е

разделял оптимизма фирм ы и отка з ы в ал ся ра с 

сматр ивать л юбые п редл о жени я и стреб и теле й

- гидросамолётов , по ка про бл ем ы с «обст ре 

лом лыж» не будут разрешен ы.

Тем временем Си Дарт N~ 2 продолж ил ис 

пытания в открытом море к югу от г . П о и н т

Лома. Ис пыгани я в открытом море п отр ебо в а 

ли при влечения разнообразны х средст в обес

п е ч е н и я: много и сл е н н ых катеро в, деса н тн о 

го корабл я - дока ти п а LSDК э й т Маунт, а так же

с пасатель но го в е ртол ёта и самолёта . Испыта

н и я в море п о к а з ал и малую п ри г од н о сть ги д

ролы ж для де й ст в и й в открыто м м оре, о собен

н о п р и волн ен ии .

В ко н це 1954 г . С и Дарт N~ l был передел а н

и снабжён еди нственной лыжей. Он а и м ел а

малую килеватост ь и кре пилас ь под центро п 

ла ном н а четырёх амортизацио н н ых сто й ка х .

Монолыжа был а доста то ч н о ши ро ко й , ч тоб ы н а

её задне й кро м ке за к репить два колёс и к а , к о 

торые с ко р м о вы м кол есо м п озвол я л и вы пол 

нять бу ксир ов ку са м о л ёта . В се го б ыл и и с сл е 

дованы около 100 в а р и анто в раз н ы х л ыж. Н о,

как это часто бывает, решен и е одних п робле м

вызывает появление други х. «Об стрел лы жи »

на новом са м олёте был значител ьн о меньше

( хотя и н е исче з полность ю ) , з а то в о зн и кл и

опасные раска ч и в ания с а м ол ёта п о та нгажу и

ухуд ш илась усто йчи в ость са м ол ёта н а кур с е .

Ч а стичн о е реше н и е эт их п р о б л е и б ы л о до с 

ти г н уто путём ус о в е рш е н ст в ов а н и я ам ортиза 

ци онных стоек . Они стали с п е рем е н н о й жёст 

костью . В за висимости от скорости уда ра ме н я 

ется количество открыты х отверст и й , п ропус

кающих масло в амортизационно й сто й ке . Ре 

шение сложное, н о п е рсп е кт и вн ое, поэто му са 

молёт стали гото в ить К оце ночн ы м и с п ытан и 

ям с представител я м и флота .

Но прежде ч е м оценочные и сп ыта н и я н 
чались, на про гра мму обруш ил с я следующ и й ,

по истине н о к аут и рую щ и й удар. 4 ноября 1954
г . промышленн ость со в ме стн о с фл ото м под

готовили демонстрацию предста в и тел я м пре с 

сы и телевидения нов ы х самолёто в : штурмо 

вика вертикальн ого в зл ёта XFY « П о го» и тра нс

п о ртн ого ги дросамол ёта R3Y «Тр э йд в и нд» . С и

Дарт к п о ка з у не г отов и л ся. Но ре п о ртё р ы п о 

требов ал и п р оде м о н ст р и ро в а т ь и м н о в е й ш и й

и ст р ебите ль - г идросамолёт . Н е см отря н а ре 

жим секретно ст и , со провожда в ш и й р аботу н ад

Кормовые части лы.нс. Колесики развернуты в

транспортное полоэюенце. Видна задняя стойка и

ниша для уборки лыэюц , Копёсо. имеют тормоза.

Фото: Роберт Бичи.

Си Дарт NQ5 . Носовая стойка ;lевой ЛЬt.JfCи. Аморти

зачионная стойка полностью оБЭfCата из-за потери

азота. Во время полетов шпюж амортизатора дол

жен быть виден. Виден подкос с вилкой механизма

уборки. Фото Роберт Бичи.

СиДарт NQ5. Кормасамолета. Обтекательс хвосто

вым колесом. Справа видна ось расщеnляюще20СЯ

РУЛR -тормоза.
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(и Дарт, сл ух и о нём просочились В прессу, да и сам факт

появле н и я н о в о г о самолёта скрыть было невозможно - ведь

он летал н ад бухтой Сан Диего - города с почти миллионным

насел е н и е м . В Америке пресса действительно является «чет

вёрто й вла ст ь ю », и ссориться с ней не принято - с е б е доро

же выйдет. Н е м н о г о поломавшись, руководство выставки ре

шило в ы кат и т ь ( и Дарт, но ре портеры требовали полёта. Ну

что - ж, ре ш ил и лететь ... П е р ед вылетом инструктировали

Чарльза Рич б о р га : Ты только взлети, пройди перед трибуной

на в ыс оте 300... 400 м, а потом аккуратненько приводнись.

Больше от те б я ни ч е г о не требуется. Всё примерно так и было,

но во в р е м я п роход а , на высоте 300 м Си Дарт был разогнан

до с ко рости по ряд к а 920 км/ч , и прямо перед трибуной он

внезап н о р аз в а л и л с я в воздухе и в виде огненного шара рух

нул в в оду . Ч а рл ь з Ричбо р г ещё дышал, когда его выловил

спасател ь н ы й кате р , но чере з несколько минут - умер.

Ком исси я, ра ссл ед о в а в ш а я катастрофу, установила, что тра 

гедия ника к не с вя з а н а с особенностями Си Дарта как гидроса

молёта. Дел о б ыл о в несовершенстве тогдашних систем уп

равлен и я с г идравлическ и м и приводами. В полёте возниили

возраста ю щ и е колебания по тангажу, с которыми система уп

равления не с м огл а справиться. Ситуацию ухудшали непрои з

вольные м и кро с ко п и ч е с к и е д в иже н и я руки пилота. Такие ко

лебания в стре ч ал и с ь на нескольких скоростных самолётах в

то время, так что это не было болезнью только Си Дарт. Просто

Ричбор гу не п о везл о, его С и Да рт развалился от больших аэро

динамиче ски х нагруз о к во время второго отклонения носа са

молёта в низ . ( Может и пра в был наш и з в е ст н ы й конструктор

А.Н. Туп оле в, кото р ы й примерно в то время сказал: - Лучший
бустер это тот, кото р ы й не установлен на самолёте) .

Все п ол ёты н а С и Дартах были немедленно приостанов 

лены. Хотя исп ыта н и я по отработке лыж возобновили сразу

после об н а р одо в а н и я предварительных выводов аварийной

комисс и и . Но с ко ро ст н ы х полётов F2Y больше никогда не в ы

полнял . Те м временем, 4 марта 1955 г. взлетел последний

лётный экз е м пл я р Си Дарт ~1~3. Он имел двойные лыжи, осо

бенностью кото р ы х был способ крепления колёсиков на зао

стрённой з адн е й к ро м к е лыж. Колёса были поворотными, а

ось п ово р ота ш л а вдоль лыжи. После руления по земле ко

лёса ра зв о рачи в а л и с ь на 900 и своей плоскостью станов и 

лис ь в од ну пл о с кость с лыжей, тем самым делая всю повер

хност ь л ыж гл ад кой.

Гл ав н о й зада ч е й самол ёта N~ 3 была отработка двойных лыж

в усло в и я х от к р ы то го моря. Результаты не очень обнадёжи-

вали. Дл я ус к о р е н и я взлёта и сокращения времени «обстре-

л а лыж» реш ил и попробовать пороховые стартовые ускори

тели RAТO, с тя го й 440 кгс и временем работы 13-15 с. По

паре таки х уско рител е й был и установлены под каждым кры 

лом F2Y-l н о м е р 3. Взлёт прошёл успешно, но дальнейшего

продолже н и я эта работа не получила. Испытания двойных

л ыж был и з а к о н ч е н ы 28 апреля, и больше Си Дарт N~3 в воз

дух не п од н и м а л ся .

Но (и Да рт N~l с монол ыже й продолжал полёты . При этом

появ ил а с ь ещё одна проблема - отложение соли на разных

5.2008 « Крылья Родины»

Корма СWVLолета Си Дарт NQ 5. Расщеnля
ющийсярuль-тормоз.На задней кромке

руля - тормоза сделано раскрывающиеся

ушко. По видимомц, на плавусамолетMOJIC
но было бухсировать кормой вперед, а ког

да HYJlCHO было сбросить буксир, MOJlCHO
было просто раскрыть тормоз. Сверху 
обтекатели сопел двигателей. Фото: Ро

берт Бичи.

Левая ЛЫJlCа, вид сзади. Видны колесо,

стойки и два голубя, сидящих на льцнсе.

Обтекатели сопел двигателей J46
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такое р е ш е н и е неудач н ы м , однако

управление ни разу н е было п оте 

рян о. П р и одно в ре м е н н о м тормо 

жен и и колёс самолёт за медл ял ся ,

а п р и ра здельном - п о в о ра ч и в ал 

ся в ту и л и и н у ю сто р о ну . П р и на

з емн о м рул е ни и лыж и были выпу

ще Н ,1 в п ер ву ю по з и ц и ю та к, чтобы

и х п лос кости были п а р ал л е л ь н ы

п родольной плоскости са м ол ёта .

П о сл е спуска самол ёта в воду,

кол ёсики на лыжах п овора ч и в а л и с ь

на 9,)0, чтобы не выступ ат ь з а плос 

кость лыж. Рулен ие по воде было

не сложным, при это м и с п ол ьз о в ал 

ся ко м б и н и рова н ный рул ь - то р м о з

на конце ф ю зел яжа . Пр и необх оди 

мо ст и можно б ыло рез ко ра зве р 

нуться, используя ра зную тягу дви

гател ей . С друго й с то ро н ы б ыло за

меч е н о , ч т о с од н и м р а бота ющ и м

дв и г ател е м Си Да р т пл охо держал

ся на зада н ном курсе. В нормаль 

ны х условия х, на мал о м га зу, гид

рои стре б и тель п л ы л н а с к о р ост и

2 - 3 узл а (3,7.. .5,5 н м /ч ) , п ри ра с 

крытом руль-то рмозе и п ол ностью

вы пуще н н ы х лыжах с ко рост ь пада 

ла до 1... 2 узлов (1,8 - 3,7 км/ч).

ВЫР~/ЛИВ к то ч к е в з л ёта , пил от дол

жен был уравновес ить ветер и мор

ские течения. Перед н а ч ал о м раз 

бе га лыжи полностью в ы пус к ал и с ь

с помощью кно п к и в задн е й части

л ев ого пульта. Р а з б ег в ы п ол н я л с я

п р и м е рн о п а р а л л е л ь н о ф ронту

волны . с носом, откло нё н н ы м К вет

ру, астолько, наскол ь ко это было

воз можным . В о время ис п ыта н и й

С и Да р т в з л етал с бо ко в ы м ветром

до 600от курса взл ёта .

С дачей газа самолёт ус кор я л ся

и в ы х о д ил из воды н а лыжи п ри

скорости от 8 до 10 узл о в (1 5 - 18,5
к м / ч ) . Для и с кл ю ч е ни я ош и бо к п и 

л ота и в ы пол не ния п р а в и л ь н о го

взлёта и нженерами Ко н в э р была

разработана а втоматич ес ка я с исте

ма управлен ия лыжа м и пр и ра з бе

ге и пробе ге . После в ы хода фюзе

ляжа из в оды (15 - 18,5 км/ч) п ол 

ный форсаж блокиро в ался , а л ыж и

убирал ись в буксиров о ч н о е поло

жен и е. При этом у ме н ь ш ал о с ь и х

ция Си Да р т была ос

н о в а т ель н о подмоче 

на, но п осл е ряда за 

д е рж е к оценоч н ые

ис п ыта ния всё-же ре 

ш или пр о в е ст и в мае

1955 г. Они п ока з али,

что самолёт с монолы 

жей мень ше страдает

от « о б с т р е л а лыж »,

чем любая другая кон -

ст ру к ц и я с парой лыж .

Но при этом воз ни кали трудно раз

ре ш и м ы е проблемы с усто й ч и в о с 

т ь ю по та нгажу и п о курсу . К о мис

си я решил а , чт о потре б ует ся по

край н е й мере е щё г од, чтоб ы до

вести вы я в л енны е дефекты до

приемлемо го уров ня, но та ко й срок

не устраивал флот . Ин терес к ис 

требителю-гидросамолёту у заказ 

чина постепенно угасал . М о рс кие

испыта ния тем в рем е н е м п родол 

жались .

Типо в о й в ыл ет п роизв о д и л с я

п римерно п о тако й схем е : Н а з е м 

ле за пускался двигатель, и на соб 

стве н н ых колёсиках, установле н

ны х на лыжах и нижнем ки ле, само

лёт рулил к слипу. Кол ё с и к и были

оборудованы то р м о з а ми , управля 

емыми из кабины двумя рычагами

на п ра в о м пульте, а н е традицио н

ным и педал я м и. Л ётчик и считали

Носовые стойки лыж. Видны штоки

амортизаторов. Лыжи в буксировочном

положении.

частях самолёта . Особен но опасно

было отложение соли на ло патка ):

ком прессора . Соль п оявл я л а сь н е

от бры зг, а в ыделял а сь из с ол ё н о 

го мо рско го воздуха . Пр и ра б оте

дв и гателя отложе ния могли ото -

рваться и п о в ред ить д ругие л о п ат 

к и. Дл я предотв ращения этого соль

реш или смывать в одо й . Н а самолё 

та х N~ N~ 1 и 3 был уста н овл е н бак с

пресной водой, ёмкостью 76 л . П р и

работе двигателя на малом га зу, п е 

ред в зл ёто м , н а вход ком п ре с с о ра

подавал а сь вода , котор ая с м ы в ала

сол ь. Эта система ра б отал а весьма

эффективно . Друга я серия испыта 

ний посвящалась определению мах

вертикальной скоро сти при п о с а д 

ке . Е ё удалос ь довести до 5,8 м/с .

при этом самолёт вёл себя удовлет

ворительно.

l о сл е г и б ели Ри ч б орга репута -

Кабина. Приборная доска.

«Крылья Родины» 5.2008



тижении скорости менее б узлов

(10 км/ч) лыжи переводились в

буксировочное положение, и колё

сики разворачивались в рабочее

Си Дарт NQ 3, установленныйперед входом в Аэрокосмический

музей в СанДиего. Виднохвосшоеоеколесо в обтекателе. Коле

са на пъьвспх в рабочемполоэюенцц.Видна конструкциякормо

вого РУЛЯ - тормоза и соплового блока. Трубка ПВД на вершине

киля отсутствует. Под крылом виден обтекатель бустера

элевона. Правая законцовка крылп повреждена,

Фото Майкл Вэлдок: Airliners.net.

l'

Си Дарт NQ 5. Эта машина пшн и не получиладвигателей, и,

следовательно,не поднuмалаСI:>в воздух. Машинахранится в

СэндПоинт.ШтатВашингтон.. Видны гидропыжи. с колесика

ми, в транспортном поло.всеншь, брызговики, по бортам носо

вой части фюэепяжа и фонарь, с клиновидным остекленени 

ем. Фото Майкл Вэлдок: Airlinel·s.net.

на скорости 120 узлов (222 км/ч).

Самолёт скользил по воде и до

вольно быстро торм озился, посте

пенно погружаясь в воду. При дос-

~ёi- ....

погруже н и е в воду и уменьшалось

гидрод и н а м и ч е с к о е сопретивле

н ие. Самолёт начинал разгоняться

б ыстрее . Бл о к и р о в к а форсажа при

это м с н и м ал а с ь . и на СКОрОСТИ при

мерно 50 узл о в (93 км/ч) лыжи

полность ю выпускались е ще раз.

Таким обра з о м достигалось устой

чиво е гл и с с и р о в а н и е с а и о п ёта по

воде , с м и н и м а л ь н ы м «обстрелом

лыж». На ско ро ст и 100 узлов (185
км/ч ) угол ата к и составлял 20- 50, и

на скор ост и 125 узлов (231 км/ч)

дости гал взлётн о го значе н ия 170

19~ н а кото р о м и прои сходил от

рыв. В ди апазон е скоросте й от 96
км/ч , до взл ёт н ы х 231 к м/ч и вол

нении м о ря до 0,6 м, самолёт и с п ы 

т ы в а л «об с т р е л лыж» с ре зк и м и

удара м и и п е рег ру з к а м и до :,,5 g, с

ч а стотой 15 -17 Гц .

В во здухе са м ол ёт вёл себя нор

мал ь н о, без ка к и х либо особеннос

тей , хотя систем а управлени я с гид

роусилител я м и б ыл а ещё не доста

то ч н о отработа н а . Обзор из кабины с

необ ыч н ы м, кл и новидным остекле

нием был достато ч е н , хотя в серии

его предлагал о с ь увеличить. П р и не

которых положе н и я х освещённость

приборно й дос к и п р и з н а в ал а с ь не

достаточной, что з атруд н ял о сч иты 

ван ие показаний п р и б о р о в.

Тя га сил ов ой установк и , даже с

двигател ям и J 4б -W Е - 2 В с фор с аж 

ной камеро й, б ыл а недостаточной,

позтому при е м и ст о ст ь и с к о р о 

подъём н о сть с ам о л ё т а со ч л и не

блестя щи м и дл я истреби тел я . По

путно в ы я с н и ла с ь ч у в с т в и т е л ь 

ность J4б-WЕ -2 В к отл оже н и ю сол и

в проточ н о й ч а сти - ка ч е ст во не

хорош ее для « м о р с к о го » ТРД . За

щита в о здухо з аб о р н и к а от п о п а д а 

н и я бры з г была в цел о м ре шена, и

в пр о цес с е э к с п луа таци и , п ри вы

пол нен ии со от ветствую щ их регла

ментов , д в и г ател ь должен был от

работа т ь п ол н ы й ресурс.

Посадк а г ид р о и стре б и тел я п р о 

исход ила в о б р а т н о м п ор я д к е .

Лыжи вы пус кали с ь полно стью (в

положе н и е 2) и с а м о л ёт пла н и ро 

вал к воде. Ка с а н и е происходило

5.2008 «Крылья Родины.
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Технические данные самолёmов Си Дарm

* - Расчётные данные для YF2Y-l.

** - 3начение потолка, по моему, завышено.

9752 кг

2385 л 2385 л

1118 км/ч / 2440 м*

1328 км/ч /10668 м*

5212 м за 1 мин. *

16700 м **

826 км

XF2Y-1 YF2Y-1

9,30 м 10,26 м

15... 16,03 м 16,03 м

4,93 м

6,43 м 6,32 м

50,07 м 2 52,3 м 2

5739 кг

6804 кг 7497 кг

2 шт

Вестингауз

J46-WE-2B

1850 кгс

На форсаже 
2765 кгс

На первоначальном

XF2Y-1 -
2 шт - Вестингауз

J34-WE-32
После модернизации

XF2Y-1 - 2 шт
Вестингауз J46-WE-2

1473 кгс

На максимале

-1900 кгс

деньги, а Си Дарт, по видимому,

предназначался для разгрома вра

гов Америки в условиях тропичес

кого или тёплого климата .. Лично
мне не известны планы Советского

Союза по захвату тропических ост

ровов. История Си Дарта ещё раз

подтверждает мысль, что «генера

лы готовятся К прошедшей войне».

Он был бы хорош для войны в Тихом

океане, но слабо подходил для борь

бы с новым противником.

Удивительно, но все уцелевшие

самолёты Си Дарт сохранились до

наших дней и являются экспоната

ми музеев. В Америке любят свою

историю и сохраняют исторические

памятники для потомков.

Начальная скороподъёмность

Потолок практический

Дальность

Тип двигателя

Версия самолёта

Параметр

Размах крыла

Длина

Высота, лыжи в 1-м положении

Высота, лыжи во 2-м положении

Площадь крыла

Вес пустого

Вес нормальный взлётный

Вес максимальный взлётный

3апас топлива

Скорость мах/ на высоте

Тяга на номинале

Тяга на максимале / форсаже

просматривались, и при желании,

его можно было бы довести до

уровня сверхзвукового истребите

ля. Возможно, его приняли бы на во

оружение. При этом он установил бы

несколько мировых рекордов для

гидросамолётов, но всё равно, век

его был бы не долог - резервов для

модернизации у Си Дарт не было.

А что Советский Союз, - сопер

ник Америки в «Холодной войне»?

у нас даже проектов подобного са

молёта не было. Трудно представить

эксплуатацию гидроистребителя на

воде в нашем климате, в осенне 
зимний период. Самолёт бы обле

денел и полностью потерял боего

товность. Хоть тут МЫ сэкономили

положение. На них самолёт мог по

слипу выбраться на берег с помо

щью собственных двигателей.

Последний раз Си Дарт поднял

ся в воздух 16 января 1956 г. Це

лью было определение максималь

ных мореходных качеств самолёта.

Волнение на море было 5 баллов

(высота волны до 3 м), с сильным

ветром (37 км/ч), дующим пример

но 450 к фронту волны. Билли Лонг,

пилот самолёта, при разбеге, что

бы быстрее избавиться от тряски и

«обстрела лыжи», рано подорвал

самолёт. В результате машина под

скочила и снова плюхнулась на

воду, после чего стала «козлить»

или, как говорят в нашей гидроави

ации - «делать барсы». Удары были

очень жёсткими, перегрузки при

этом достигали опасных 8,5g. Един
ственной мыслью Лонга при этом

было - не дать самолёту нырнуть в

волну и по возможности взлететь.

Наконец СИ Дарт N~l оторвался от

воды. Набрав высоту и сделав круг

над заливом, Билли пошёл на по

садку. Она также не отличалась изя

ществом и сопровождалась рядом

сильныхударов. При этомЛонгуда

рился головой об остекление и

разбил до крови нос. Несмотря на

это, ему удалось удержать самолёт

от нырка под воду, и на пробеге Си

Дарт довольно быстро остановил

ся и благополучно возвратился в

Сан Диего. Это был последний вы

лет Морского Дротика (Си Дарт).

Окончательный удар по программе

нанесло появление «суперавиа

носцев» (так их называли амери

канцы из-за огромного, по тем вре

менам, водоизмещения в 60000/
75000 т) типа «Форрестол». Таким

образом, Си Дарт проиграл сорев

нование тяжёлому авианосцу, ко

торый он, в случае успеха, собирал

ся заменить. В январе 1956 г. От

дел военно-морских операций

снял технические требования на

истребитель-гидросамолёт, и про

грамма была закрыта.

В заключение можно сказать, что

пути лечения недостатков Си Дарт

-еКрылъя Родины» 5.2008


