








































ВК-1500ВК 

производстве двигателей АИ-25ТЛ/ТЛК, 
успешно эксплуатирующихся на чешских 
самолетах L-39 и китайских K-8J. ОАО 
«Мотор Сич» выпустило более пяти тысяч 
АИ-25ТЛ, общий налет которых превыша­
ет 6,5 млн. часов. Двигатель зарекомен­
довал себя как один из самых надежных 
в своем классе. Коэффициент досрочно­
го съема за весь период эксплуатации не 
превышает 0,1, т. е. наработка на досроч­
ный съем двигателя с самолета не менее 
10 тысяч часов. 

На двигателе АИ-25ТЛШ введен мак­
симальный боевой режим, на котором тяга 
в стартовых условиях увеличена с 1720 
кгс до 1850 кгс, а в режиме полета у зем­
ли при скорости 0,6 М и температуре ок­
ружающего воздуха +30°С увеличена с 
1100 кгс до 1250 кгс. Это позволяет зна­
чительно повысить летно-технические ха­
рактеристики самолетов, эксплуатируе­
мых в странах с жарким климатом, таких, 
например, как Таиланд, Индия, Куба, Вьет­
нам и другие. Одновременно на двигате­
ле вдвое (до пяти-шести секунд) сниже­
но время приемистости. 

Двигатель АИ-25 ТЛШ был установлен 
на представленном на Paris Air Show -
2003 самолете L-39U МО Украины «Одеса-
виасервис», выполнившего работы по мо­
дернизации самолета. 

Значительное место в продукции ОАО 
«Мотор Сич» занимают двигатели семей­
ства ТВЗ-117. Разработанный на заводе 
им. В. Я. Климова, этот двигатель в раз­
личных своих модификациях выпускает­
ся на ОАО «Мотор Сич» в течение 30 лет. 
Было изготовлено свыше 22 тыс. таких 
двигателей, которые наработали в экс­
плуатации около 14,6 млн. часов на 
большинстве боевых, транспортных и 
гражданских вертолетах среднего клас­

са сухопутного и морского применения 
с маркой «Миль» и «Камов» в 60 стра­
нах мира. 

По своим показателям основных узлов 
и запасам газодинамической устойчиво­
сти ТВЗ-117 - один из лучших в мире вер­
толетный двигатель в своем классе. 

Наше предприятие совместно с раз­
работчиком ТВЗ-117 - ФГУП «Завод им. 
В. Я. Климова» постоянно ведет работы 
по модернизации двигателя и созданию 
очередных модификаций, адаптирован­
ных к условиям эксплуатации на новых 
вертолетах. Результатом большой плодо­
творной работы стал двигатель ВК-2500 
- фактически форсированный ТВЗ-
117ВМА. 

По сравнению со своими предше­
ственниками, двигатель ВК-2500 имеет 
повышенную мощность: до 2400 л. с. на 
взлетном режиме и до 2700 л. с. на чрез­
вычайном, которые поддерживаются до 

температуры окружающей среды +30°С. 
Это позволяет значительно улучшить 
летно-технические характеристики вер­
толетов. 

Так, с двигателем ВК-2500 вертолеты 
смогут подниматься на один км выше при 
нагрузке, большей на одну-две тонны (в 
зависимости от типа вертолета). Они по­
лучат также более высокие возможности 
при эксплуатации в высокогорных райо­
нах с жарким климатом, увеличенную ско­
рость и улучшенную маневренность. 

ВК-2500 полностью взаимозаменяем 
с ТВЗ-117 и поэтому может быть установ­
лен не только на новые вертолеты, но и 
на находящиеся в эксплуатации. 

Получив формированный вариант 
ТВЗ-117, мы решили создать двигатель с 
уменьшенной тягой. 

Идея заключалась в том, что бы убрать 
первые две ступени компрессора и поста­
вить новую турбину, и новую цифровую 
систему управления с точной регулиров­
кой температуры газа. Такой двигатель 
сделали и получили мощность на валу -
1500 л. с. Двигатель получил наименова­
ние ВК-1500. 

Имеются несколько его модификаций: 
разные варианты установки редуктора 
позволяют иметь разные двигатели для 
разных типов летательных аппаратов. 
Важное значение имеет тот факт, что мы 
изначально опираемся на ресурсы, кото­
рые имеет ТВЗ-117. 

В настоящее время ведутся стендовые 
испытания турбовинтовой модификации 
ВК-1500С, адаптированной для установки 
на ранее выпущенные самолеты Ан-2 при 
проведении комплекса работ по их модер­
низации в профиль Ан-3. 

Возможна установка ВК-1500 на само­
леты Ан-38 и Бе-32. 

Проводятся также стендовые испыта­
ния двигателя вертолетной модификации 
ВК-1500ВМ, предназначенного для заме­
ны отрабатывающих свой ресурс двигате-
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