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_~!Hj~ 7 'ев • I=8ЕWЕНИFl XXVII СЬЕЭДА КПСС·В ЖИЗНЬ

с ЧЕМ ИДЕШЬ, ПРИЗЬlВНИК1
з. пnеч_ми ВИДНorо C08eTCKoro .оеН.Ч.n ..НИК_, Mёlp­

wёln•••ИIIЦИИ г. п. СКОРИКОВёl бon..wОЙ жизненн",~ пут~.

В 1940 roAy он поступиn • X.pltKOВCKoe военное ёlВИ'­

цмонное учиnище. С aBrycTa 1942-ro - иа фронте. ПРМ­

нимаn участие I бое.... деАст.м_. НII Каnиимнском,

Воnховском, Северо-З.падном, Воронежском, Степном,

1-м м 2·м Украински. фронта•• В nocneBoeHH"'~ "ерио"

р_ботаn н.чаn"ником wтаба р_да авиационнw. соедм­

нений, з.меститеnем на..аn"иика Гnавнorо wтаба BO~CIC

ПВО, э_меститеnем и....n..ниК. Гn_внorо штаб. вве,

НIIЧ.n..НИКОМ rn8IИoro управnеии_ reMep_n..Horo штабе

Вооруженных Сип СССР, начаnltннком rn'BHoro штаба

ввс пер....'" им_стмтеnем иомаНДУlOщеrо ввс.

С 1985 rOAa р8&ОТ88Т 8 Группе rеиераnltны. инспекто­

ров Министерст,_ обороны ссср.

Маршаn ••иеции г. п. СКОрМКО8 - депутат BepX08Horo
Совета УССР, ч,сто встреч.тс_ с моnодеж..lO.

- Товарищ маршал, нередко прихо­

дится слышать о том, что между армией

и частью молодежи в последние годы

наблюдается конфликт - внутренн ий,

нравственный. Высказывается мнение, что

за время пребывания в армии молодой

человек теряет себя как личность.

Многие призывники уходят на службу

с нежеланием, внутренним сопротивле­

нием, и служба идет для них трудно.

В чем вы видите причину этого1

- Мне кажется, что кое-кто несколько

однобоко понимает те негативные яв­

ления, которые происходят в армии.

Нельзя забывать, что процесс формирова­

ния личности начинается значительно

раньше, и армия получает уже сложивше­

гося в определенной мере человека.

Убежден, воспитывать гражданина - это

наша общая задача. И можно ли сва­

ливать на армию все грехи? Думаю, ее

болезни - это болезни нашего общест­

ва.

Можно заметить, что проблема «от­

цов и детей» сейчас обострилась. На­

верное, это вполне объяснимо после пе­

риода застоя. Мы - старшие - чувство­

вали, видели отсутствие правды, фальшь

провозглашаемых лозунгов, нарушения

социальной справедливости. Но... притер­

пелись. А молодежь, не умея и не желая

идти на компромиссы, не может понять

и простить подобную позицию. Это ­
с одной стороны.

С другой - современная молодежь

живет в гораздо более комфортных ус­

ловиях, чем жилн старшие поколения.

И поэтому для сегодняшних. юношей

труднее, болезненнее переход в сол­

датскую, несомненно, более жесткую,

с некоторыми лишениями жизнь. Пожа­

луй, именно в этом плане молодым нуж­

на морально-психологическая подготовка.

Еще недавно было принято говорить,

что в этом вопросе у нас полнь,й поря­

док, что в армию идет образованная,

информированная молодежь, преданная

идеалам старших поколениЙ. Все это вер­

но. Но говорить надо и о другом ­
о том, что многие наши школьники

не готовы к трудностям армейской жиз­

ни, слабо знают историю родной страны,

кто и во имя чего защищал ее.

Современную армию и флот в печати,

на радио, телевиденин нередко пред­

ставляют в образах гигантских балли­

стических ракет, мощных ракетоносцев,

мерцающих экранов локаторов. За пос-

ледние десятилетия техническое осна­

щение Вооруженных Сил значнтельно

изменилось. Однако и сегодня главное,
что определяет их лицо, - это люди, в

совершенстве владеющие современной

техникой.

Заботят антиармейские настроения в

молодежной среде. Самому приходилось

слышать, что поскольку ширится и креп­

нет борьба за мир, постольку служба 8
армии не имеет смысла. Стремясь утвер­

диться в таких мыслях, убедить других,

иные юноши и девушки даже создают

организации пацифистского толка. Об од­

ной ИЗ них в прошлом году расска­

зало Центральное телевидение. Называет­

ся она «Доверие». А я бы наЗВlJЛ ­

«Маскировка): маскировка идейной не­

зрелости, духовной лени, нежелания вы­

полнить свой гражданский долг.

И уж если мы заговорили о мораль­

но-психологической подготовке, хочу аа­

метить: вести ее должны и ДОСААФ, и

ветераны, и школа, и комсомол, и обя­

зательно семья, в условиях которой с ма­

лых лет необходимо ВОСПИТЫ8ать 8 маль­

чике высокое соаненне своего мужского

долга, умение переносить тяготы будней,

брать на себя тяжелую работу. Велика

здесь роль отца и матери.

...Но сегодня мои СЛО8а оБРlJщены

не к старшим, lJ к юным, тем, кому

предстоит идти в армию. Хочу подчерк­

нуть, что главная роль в подготовке

к службе ПРИНlJдлежнт сгмому молодо­

му человеку. С чем идешь, призывник?

Ты должен глубоко осознанно подойти к

решению поставленной перед собой зада­

чи. Следует обратить 'особое ВНИМlJнне

на прнобретение техннческих ЗНlJНИЙ,

овладенне одной, лучше Д8УМЯ воннскими

специальностями (В чем могут прекрас­

но помочь организации ДОСААФ), нг мо­

ральную и физическую закалку, занятия

спортом, которые помогают воспитывать

качества, необходимые солдату.

- А как в наши дни обстоит с этим

дело1

- К сожалению, есть факты, свиде­

тельствующие о слабой НlJчальной воен­

ной подготовке н физической закалке

юношей. Иной приБЫВlJет к месту служ­

бы - н выясняется: о воннских уставгх

имеет представленне смутное, пули посы­

лает мимо мншенн, даже подтянуться

на перекладине не может...
Не так давно, НlJпример, МинистеРСТ80

просвещения ЛИТО8СКОЙ ССР провело 8

217 школах республики выборочную

проверку учащихся. ОкаЗlJЛОСЬ, что зна­

чительная часть из них имеет низкне

знания по начальной военной подготовке,

слабо подготовлена физически.

О ~HOГOM заСТlJВnЯЮТ задуматься дан­

ные НИЦ ВКШ прн ЦК ВЛКСМ. Толь­

ко 47,2% опрошенных твердо ответили,

что пойдут в армню с желанием, 47,4% ­
что служба в армии - это лишь граж­

данскнй доnг и его надо выпоянягь.

Только каждый второй готов переносить

тяготы армейской службь., 35% не имеют

необходимых военно-техническнх навы­

ков и умений, 17% не готовы фнзически.

- Итак, налицо серьезные недостатки

в системе военно-петриотического воспи­

тания молодежи. В чем вы видите задачу

оборонного Общества, его органиэациii,

как они должны улучшать работуl

- Вспоминаю разговор с Михаилом

Александровичем Шолоховым.

- Скажи, генерал, - спросил он, ­
РlJзве не легче будет КОМlJНДИРУ, есnн

придет подготовленная к службе мо­

лодежь'

- Конечно, - СОГЛlJСИЛСЯ я. - И деЛlJ­

ется для этого немало. Но... не везде.

Да и формализма преДОСТlJТОЧНО.

- Вот-вот, - подхвагияШолохов. ­
Н я о том же. Формализм - враг жи­

вого дела, страшная шту"а. Мое бы пра­

во - вписал бы в nрям,ь/,е обязанности

наждоео, 1tTO носит на погонах звезды,

отвечать и за тех, ню еще не надел воен­

ную форму. Чтобы человек и по совести,

u по личному убеждению шел н Af,олоде­

жи. Н чтобы знал: не пойдет - спросят

с неео.: В будущее надо смотреть,

думать, "ому после нас жить на эюй
земле, 1tOMY оберегать ее...

Прошло немало времени с того пос­

леднего нашего раЗГОВОрlJ, а я все воз­

вращаюсь к нему. Сам стереюеь как

можно чаще бывать на ЗlJводах и фаб­
рИКlJХ, в студенческих и рабочнх клу­

бах, солдатских казармах. РасскаЗЫ8ать

молодым о героической исторни НlJшей,

людях, деЛlJВШИХ ее, о тех, кто стоит

нг страже мнрного труда страны сегодня.

В живом общении убеждать слушателей,

не боясь неОЖИДlJННЫХ, «нестгндартных»

вопрос·ов. Вот в чем, по-моему, суть

8oeHHO-ПlJтриотического ВОСПИТlJНИЯ: пос­

тоянно быть среди молодежи.

Это цепиком стиесигся и к lJНТИ8истам

ДОСААФ. НеоБХОДИМlJ более конкрет-



на,. целеустремленнаll работа по под­

готовке юношей к службе в армии и на

флоте. TaKall, как, например, в органи­

зации Общества Кицманского района

Черновицкой области. С нею ,. познако­

МИЛСII во врем,. последней поездки по

депутатским делам .

В военно-технических кружках , клубах

спортивно-техническом и юных техни­

ков подростки, юноши овладевают воен­

Н"'ми специепьносгям« , изучают автомо­

биль и мотоцикл, стрелковое оружие,

занимаютс,. в тире. Молодежь отсюда

уходит в армию с прочн",ми знани,.ми,

нав",ками, необходим",ми ДЛII служб""

не случайно и отэывы ИЗ войск идут са­

м",е добр",е.

Интересно строит свою работу и пер­

вична,. организаци,. ДОСААФ Киевского

производственного объединеНИII имени

Артема. Дл,. молод"'х людей, в первую

очередь приз",вников, оргаНИЗУЮТСII по­

ход'" по местам революционной и боевой

слевы встречи с б",вшими фронтовиками .

Комитет ДОСААФ реГУЛllрНО проводит

соревноваНИII по стрельбе, подводному

плаванию, авто- и мотоспорту , модели­

рованию. 8 республиканском аэроклубе

молод",е рабочие учатс." летать , прыгвгь

с парашютом.

8 то же врем,. немало молод"'х людей

остеюгся вне вли"ни,. комитетов и орга­

низаций ДОСААФ, в том числе, участ­

ники всякого рода неформальн",х объе­

динений, подростки из неблагополучн",х

семей. Именно за это справедливо кри­

тиковались соответствующие работники

из 80ЛОГОДСКОЙ области и Алтайского

кра,..

Многое зависит и от позиции партий­

Н"'Х, советских руководителей . Хочу при­

вести в пример Сахалинский обком КПСС,

котор",й активно поддержал решение

ЦК ДОСААФ СССР о создании в каж­

дой первичной организации Общества,

насчит",вающей 100 и более членов, круж­

ков и секций по техническим и воен­

но-прикладн",м видам спорта. Здесь на­

мечено безвозмездно предостаВЛIIТЬ

школам и техникумам стрелкевые тир"',

стрельбища, стадион"" автодром", и т. д .

ДЛ.А доприз",вной молодежи планируеТСII

дополнительно открыть ЗЗ спортивно­

технических клуба, 420 секций, 240 клубов

и групп ЮН"'Х летчиков, танкистов , пог­

раничников, мор"ков . 8 каждом районе

области действует летний оборонно­

спортивн",й лагерь. 80Т при таком конк­

ретном и планомерном подходе под­

готовка молодежи к службе поднимаетс,.

на более В"'СОКУЮ ступень.

Однако не везде дело обстоит так.

Иной раз ответственные руководители

считают, что военно-патриотическое вос­

питание забота только ДОСААФ,

военкоматов. Разве не об этом говорит

заТIIнувшееСII на несколько лет воз­

рождение авнаспортклуба в Калуге. 8
городе не развиваЮТСII авиационн",е вид'"

спорта. На это обращали внимание об­

ластн",е комятегы ДОСААФ и комсомола,

общественность, молодежнаll газета. А

воз и ныне там . Калужский горисполком

никак не в"'делит помещение под учеб­

ную базу клуба .

С такими примерами можно встре­

гнгься и в других местах. 8идимо,

кое-кто из руководителей заб",л слова

из Закона СССР о всеобщей воинской

обllзанности: «... исполнительн",е коми­

теты... совместно с Министерством оборо­

ны СССР и ЦК ДОСААФ СССР создают

необходимую учебно-материальную ба­

зу, обеспечивают подбор и подготовку

военных руководителей ДЛII нгчальной

военной подготовки, осущеСТВЛ,.Ю1\> конт­

роль зг ее организацией и проввдением».

Много других проблем в военно-пат­

риотическом воспитеннн. Нгпример, шеф­

ские связи армейских коллективов С ко­

митетгми и организаци"ми ДОСААФ

и комсомола. Згкономерность проста,.:

чем крепче связи, тем выше Эффектив­

ность воспитательной рабсгы, Об этом

убедительно свидетельствует ОП"'Т БРIIН­

ской областной, Московской городской

орггнизаций ДОСААФ и соответствую­

щих военных гарнизонов. Но во мно­

гих местгх подобных св,.зеЙ нет. 8 Тгд­

жикистане и Киргизии, например, до

40% первичных орггнизгций не имеют

баз", ДЛII военно-технического обучени,..

Несомненно, в этом есть вина и команди­

ров частей, которые ДИСЛОЦИРУЮТСII на

территории назвгнн",х республик. А в ре­

зультате м'" геряем в военно-патриоти­

ческом воспитании , профессиональной

подготовке ДОПРИЗ"'ВНИКОВ '

80 многом могут помочь воин", аепе­

се, Необходимо ективне нспольэоветь

их моргльно-политическуюзакалку, ОП"'Т,

военно-технические знани,.. Свое слово

должн'" сказать пгрни, прошедшие су­

ровую школу Афггнистана. /{ому, как . не

им, знгть, чем оборгчивгютс" i1
в подготовке молодежи к грм '

службе . 8 клубах, таких, кек «М

гварДИII» в Электростали, «ШтуРМ'1 . ­
згни, стершеклессннк» успешно занима­

югся строевой, огневой, общей физиче­

ской подготовкой. Нужно только, чтоб",

тгких клубов было как можно больше,

чтоб", армейские коллектив", не отка­

з"'вали , им в помощи.

- Товарищ маршал, а как вы общее­

тесь с молодежью, когда прнезжаете в

чариl Не мешает лн возресгной барьер,

званиеl

- Стараюсь вести ргзговор с неболь­

шой аудиторией. Это поэволяег лучше

узнать, чем живет солдгт, все ли нор­

мгльно с питанием, домг, в семье, как

обут, одет. 8 разговоре нгедине скорее

получишь объективн",е сведеНИII : есть по­

РIIДОК в части или нет, случаи неус­

тгвн",х взаимоотношений.

/{ сожалению, такой ргзговор не всег­

да входит в план", тех, кто тебя приг­

лгшает. Я не ргз сл"'шал сетовани,.

фронтовиков на то, что их используют

кгк «свадебн",х генерглов» , меропри,.­

тие идет по протоколу и не удаетс"

поговорить с молод"'ми воингми по ду­

шам. Потому 11 сразу предупреждаю :

никаких президиумов, дайте пообщаться

с солдатами, сержантами. СлушаЮТСII, все­

таки - маршал . А проблема участия

в военно-пгтриотической работе ветера­

нов 8еликой Отечественной войн"" вои­

нов-интернационглистов очень серьезна,. .

/{ ИХ слову внимательно прислушиваются ,

но на пути к человеческим сердцам

у слова этого немало преград . Главн",е

из них - формализм, заорганизован­

несть .

- Сейчас в нашем обществе проис­

ходят большие перемены, А что может

меняться в жизни армии при наличии

жесткой регламентации , субординации?

Возможна ли демократизация вармин?

- /{онечно, да . Она вырежеется в уси­

лении роли и ВЛИIIНИЯ партийн",х орга­

низаций, создании обстановки правди­

восги, ОТКР"'ТОСТИ , широкой критики И

самокритики . Сила общественного мне­

НИII, гласность широко нспольэуются в

борьбе с хулиганами в казарме. /{ажд"'й

случай неуставн",х отношений предается

гласности.

Практическаll реалнзация демократи­

ческих начал должна органически соче­

таться с единоначалием. Этот принцип

б",л и остеется одним их фундаменталь­

Н"'Х в строительстве 800руженн",х Сил .

8 УСЛОВИIIХ сокращени,. армии его зна­

чение еще больше возрастает . Действи­

тельно, людей будет меньше, техники

тоже, а задачи сохранеНИII безопасности

стран", остаются те же. 8 этих услови"х ,

как никогда, возрастает значение ор­

ганизованности, воинского пор"дка, про­

фессионализма. ИН"'МИ словами - не­

обходимо компенсировать сокращение

Вооруженн",х Сил весомой прибавкой

качества.

- Среди читателей «Нрыпьев Родины»

много ребят, мечтающих служить в авиа­

ции . Что б", В'" им посоветовали, по­

желали?

- Хорошенько подумать над своим в"'­

бором . На них ляжет особая ответ­

ственность за безопасность Родин",. Лет­

чик, штурман, другие специалист", ВВС ­
профессии героические . Они требуют в"'­

сокой В"'УЧКИ, собранности, организован­

ности.

В прошлом году в Фарнборо, непода­

леку от Лондона, проходил ежегодн",й

авиасалон. ПОДЛИНН"'М украшением его,

как утверждали специалист"" стало при­

бытие двух советских истребителей МиГ­

29 и самой крупной в мире транспорт­

ной машин'" Ан-124. По традиции салон

заверШИЛСII авиационн",м показом техники

в воздухе. Свое совершенство демонст­

рировали американские F-16 С/Д, за­

падноевропейские «Торнадо», француз­

ские «Миражи-2000», английские «Харрие­

р"'»... Но И на фоне этих суперсов­

ременн",х машин в"'деЛIIЛС,. наш «М иг» .

Громом аплодисментов встретили зри­

тели каскад сложнейших пилотажных

фигур, в"'полненн",й на нем летчиком­

исп"'тателем Романом Гасхвевым .

Чита,. об этом в газете, я подумал :

как далеко шагнула в своем совершенст­

вовании наша авиаци,., гроэнея боевеь

техника, ее люди. Значит, чтоб", стать

наСТОIIЩИМ летчиком, надо очень серьез­

но работать . Это главное для тех , кто

решил посвятчгь себя авиации .

•



((МОТЬIЛЬКИ» НАД
АпеИСilНДР КУДИНОВ

МОСКВОЙ

Фото 8l1чесла.а Унмофеев.

Он" по.вмnнс~ 1 не6е над Шеремет~е­

10-2, CIIOIHOпосnанцы даnеинх 30-х roAoa.
Урм 6мпnана _Т.Атер Мот" (-Ночноммоты·

neH"I. мерно рокоча t30-C""~HWMH перш­

невым" мотор'мн. прнаетс,венно пок'·

ЧilllН С крыnа на КР"'ЛО " оп"сапн ДВ.

ЦlHpOICHX KPyr• .
НеПрКIЫЧНО 6 ...ло BHAeT~ на 6етонном

поnоее coвpeMeHHoro iI»ропорта 06ТIIНУ'

тые поnотном аппарвты с деревяннымн

В""I'lМН . НЗ OTKpwrblX н.бн" выбрал"с..
шесть ПКIIОТО8 1 светло-серых ком6.. •
неЗОНАХ м сразу же ПОП'ln" 1 тесные

06"IIТН. Iстреча!Ощ"х. Перепет Лондон­

MOCKliI блаrополучно Зёl8ерш"лс•• Трн ввг­

nИМСКНХ пнnота-n!ОбнтеЛII на соБСТlенных

самоnетах н трн советснмх штурмана,

которые СОПрОlождал" "Х. AOCT"rn" це­

л" 103Аушноrо путешестан._

Кто же он"' Ком.ндкру rpynnw Джо·

К'lт.ну ЭЛУ.IIСУ 38 пет. Свом самопет

Де Хеенлnенд DH-82A _TaMrep Мот" t940
roAa IblnYCKa С реrнстрацнонным но­

мером _G-ANRN" о" ДBeHaдцaT~ пет на

зад 06мен_" НII автомобн"... «эге 6ы·

"11 awroAHa8 сдеЛКА» - сказ'ln Джона.

ТIН на встрече с nетчнк.мн ДОСААФ

во 2·м Московском ropoAcKOM '1lрОНЛУ'

6е нм. В. УilЛIЛНХННII. В OlleT ра)ДIЛНО

аллоднсменты.

Элу."с, по ПРОфесс'", - 6"рже.ыii
".aмnep, провеп в воэдухе 1500 часов .

свыше 800 "3 ннх НII .TaMrep Моте",

На его счету трн перепета через Аn..пы.
а rilкже Н3 Англнн в ГнбрllnТllр, Xen~.

с"ннн. Афнны Н Марокко.

Роджер Фненнес. - пнnот самолеТiI

с номером "G·BALX". - самыА старшнм

в rpynne по во)расту. как н ero МII­

шнна. Летчнку А" лет, самолету роано

полвека. Роджер по професснн строн­

тел,,-конструктор. (ro налет СОСТ.ВЛ8ет

окоnо АОО ч.сов. Перелет Н) AHrnHH
в СССР - однн Н) самых значнтельных

в ero 10ЗДУШНОМ бноrр.фНН.

Мнлоенднаll жеНII Роджера (ОН8, к.к Н

супрутн двух ApyrHx леТЧНКОI. быn_ I
чнсле всrречающнх 1 ".рОПОР'у Шере·

метыво) также освонла ynp",.neHHe са­

молетом. 0"14 часто путешествуют ло 103­
дУху вместе. ..Еслн нас застает в путн

дожд~. - шутнт мнссмс Фне"нес, - мы

AenlleM лосадку нв ,,!Обо" ПОПАне н пере·

жндаем еге»,

Ннкоп_с Паркхаус - nHnOT С'lмоnет",

с об03l1а ..еннем ..G·AN OH ... Во)раст ­
)1 тод. Пllркхаус поnуч"л летное удос­

то.ере""е I f7 пет н проееn • воздухе

700 часов . Имеет "нценхн!О на упраlnенне

r"дросамолетам" " IЛ~ПМ"СКНМН машнна­

мн на лыжах. ПРОфес:сн" - хкрурт.

спецмапнзнруетс. НI ппастмчес:к"х опв­

р8Ц"IIХ поспе ожоrОI. НII Сlоем с_мо,

лете Iыпуска t9A1 roAa прнннмал участне

I Рllде перепеТОI по Европе.

- На raKO", же бнп"ане. - сказаn

HHl<onac прн Iстрече со спортсменамм·

nетчнк_мн. - подннмалс_ I во)дух еще

....0" дед. Уепер.. летаем мы с женом.

Когда наш.. ceM~. локупаnа самолет. он

стонл cpaBHHTen~HO HeAoporo. .. renepb
ero можно отнестн к муэемным реnнк­

IНIМ. Мне м монм АРУ3""М по перелету

потребов"лос~ нем_по времен". чтобы

loccтaHOBKT~ "T_iirep Мот..... "о з"тр"т'"

полност~1O ОПр.IД.ЛН се61. Мы п06ы.алн

80 MHorHx европемскнх с,ра,,_х. а тепер~

прнпетел" к .ам • СОlетск"" СОЮ3.



Наш а сп р а в "а; Первый са..олет из

се..еЙства «",отыль"ов. был еозда.. в 1925
год" и nоя""ия каи..е"ова..ие Де Хевипяе.. д
DH-60 «Мот • . Машика nояу"илась пеекой,

простой и кадеж..оЙ. Кар"ас фюзеляжа сос­

тоит из ..етаяли"еС"иz труб. Сияовой ка­

бор "рыла деревя.....ый. из ели. Фюявяязе,

КрЫЯЬЯ и жвостовос оneрс..ие обтя.."ты
nо"от..о" (ирла..дс"иЙ лен ). Масса пустого

С....овег.. составила 350 "илогра....се, взлет­

кый вес - 560 "г. На DH-60 стояя дви­

zaтеяь "ощ"остью 60 Я. с. Ма"си..аль..ая
СКОрОСТЬ . ра.в..яяась 146 " ..[час, - крейсер­

схая - 130 " ..[час , Псаопок - 3960 ..етров.

Появяе..ие этой нсдорогой. простой по "0"­
СТр"Кlfии ...аши..ы вызваяо ореанизаlfию

бояьшого "исяа аэро"яубов ска"ала в А.. г ­

"ии• .. затс'" и другиж заnaд..ыz стракаж.

В 1931 году ка с.....ояст быя уста"овле..
бохее ..ощ..ыЙ ",отор. и о.. nолу"ия каи­

м"ова ..ие DH-82 «Тайг ср Мот•.• Маши ..а
производилась в 8сли"обрита ..ии. Австра­

Аии. Новой 3ела ..дии и Какадс. С 1931 по

1946 год было nострос..о 0"0"'0 9000 са­

• ояееов этого типа. По подсчета. англиЙ·

ски% ...юбитс...еЙ авиачии. в ..ирс до сиж

пор еохра..илось окопо 500 са..олехов «Тай-

гср Мот• • nри"с.. бо...ее nо ови..ы из ..иж
в "ст..о.. состоя.. ии. 8 Анг ии каzодится

nорядха 100 ..аши...

- Мысл.. о перелете в СССР занима­

ла нас. членов Королевскоrо а.роклуба,

давно. После визита Мартарет Т~тчер

в Москву в 1988 тоду, - сказал Д. Элу­

.лс, - мы прншли К выводу. что настало

маны Централ"ноrо управпени" между­

народных воздушных сообщеним МГА

СССР А. Горбатов, А. Измамлов и А. Зам­

цев. Все - опытные навиrаторы с бол..­
шом практиком международных полетов.

Старшим rруппы штурманов Анатолим

Горбатов прибыл в Лондон дл" детал..­
ното обсуждени" плана перелета. Были

соrласованы маршрут и врем" воз­

душноrо визита в ССС.Р. Проводилс"

ОН В рамках мес"чника британо-советском

дружбы. Учредител"ми выступили Ко­

ролевским а'роклуб Великобритании и

Тортова" палата СССР. Мартарет Твтчер

в своем пис"ме к участникам перелета

пожелала успеха экипажу из 6 человек,

подчеркнув. что дружеска" мисси" прово­

дитс" В услови"х наступившеrо потепле­

ни" в отношениях между двумя странами.

Чтобы увеличит.. дал"ност" полета, ­
у «Тамтер Мотов» она составляла 150 ки­

лометров. - перед сиден"ями штурманов

установили дополнител"ные топливные

баки. Самолеты оснастили радиостанция­

ми. Ориентирование в полете выполня­

пееь визуал"но. Курс выдерживали по

бол"шим маrнитным компасам, которые

установили в обеих кабинах. Экипажи рас­

полаrали маршрутными картами, так на­

зываемыми "миллионками» [в 1 см ­
10 KMI.
Перелет из Лондона в Москву длился

сем.. днем. Летчики сделали 15 посадок.

Маршрут пропеrал над территориями

На хвостовом оперении самолетов,

откидных бортах кабин, а также ком­

бинезонах пилотов были нанесены над­

писи на анrлимском языке. Так увеко,

вечили себя спонсоры. финансировавшие

перелет - rазета "Демли Мемл» и бан­

ковска" компания "Джеммс Купер». Сум·

ма затрат составила 40 тысяч фунтов

стерлинrов.

Имет" собственные самолеты - удо­

вол"ствие доротое даже в странах с вы­

соким уровнем жизни. Чета Фиеннесов.

по их же сповам. вынуждена отказыват..
себе во мнотом. Час полета на "Тамтер

Моте» стоит для члена Коропевскоrо

а.роклуба 40 фунтов стерлинrов. Сюда

входит плата за rорючее, обслуживание,

ремонт самолета. Ест.. и более дороrие

машины. Например , плата за час полета

на акробатическом самолете типа «Пятте

Спешиал» доходит д'? 60 фунтов стер­

линrов •
Анrлимские пилоты-любители дали нам

пример ТОтО, как надо сгнесвться к авиа­

ционным реликвиям прошпоrо, истории

своем 'страны, выраженном в технике.

Мното лет у нас ведутс" разrоворы и дис­

куссии, в том чнсле на страннцах печатн,

о создании национал"ноrо музея нстории

авнацнн и космонавтикн с летающими

.кспонатами. На словах все вроде бы «за»,

а на деле... Авиацнонные ведомства

предпочитают имет" свои собственные

музеи. Конечно, они нужны, но без объе-

время демствоват" по Официал"ным ка­

калам. В общих чертах проект перелета

обсуждался ранее, во время встреч пред­

ставителем Международном авиационном

федерации [ФАИ), Королевскоrо а.роклу­

ба н ЦК ДОСААФ СССР.

Предложения летчиков, направленные

в министерства иностранных дел Вели­

кобритании и Советското Союза получили

поддержку с обеих сторон. Вторыми

членамн ,кипажем были назначены штур-

• в ОДНОМ из ближайших номеров журнала

мы ПЛl!IIнируем опу6ЛИКОВI1Т" чертежи н под­

робное ОПИСl1нне ЭТОЙ МёlШИНЫ.

2. "Крыль, Родины» N2 7

Белыии. ФРГ, Чехословакии. В СССР

"Тамтер Моты» садились во Л"вове, Ров- '

но, Киеве. Черниrове. Бр"нске, Калуrе.

Основную част.. пути летчики прошли

в крамне неблаrопри"тных поrодных

условиях: низкая облачност". дожд". сил ..­
ным ветер. На первом отрезке маршрута

в 50 километрах от Лондона экипажи

далеко уклонилис.. от намеченном трас­

сы. Сил"ным боковом ветер сносил леrкие

маломощные аппараты. Выручило мас­

терство штурманов [необходимые расче­

ты были оперативно сдепаны на борту)

и вера петчиков в свои сипы. Дап"нем­

шая част.. маршрута протекапа более

спокоМно.

динения усилим и средств создат" на­

циональным музем невозможно.

Хочетс" верит.., что со временем с от­

ветным визитом в Анrлию отправятся

советские пилоты-любители на созданных

своими руками ~YBЫ, реч.. идет тол"ко

об этом) исторических отечественных ма­

шинах. Эти же самолеты будут выполнят..
демонстрационные полеты на а.родроме

будущеrо музея. Основания к ~TOMY

ест.. - в конце прошлоrо тода в стенах

Сасовското летноrо училища rражданском

авиации имени Героя Советското Сою­

за Г. А. Тарана создан аналоr знаме­

нитоrо По-1. Самолет успешно летает.•
3



ВРЕМЯ ОПЛАЧИВАТЬ ДОЛГИ

Сегод,", я, на четвертом году перестрой­

ки, как-то ссебенно стало заметно неше

аэродромное аахопусгье, к которому мы

в течен~е многих десятилетий притер"е­

пясь, И~ год, в год, ссылаясь на «вре­

менные тру.qности», откладывали кепи­

тельное СТРОl1тельство и все больше пло­

дили BpeM.Ht1b.8 посгройки, забыв HapQA­
ную мудрОсть: не такие мь. богатые J1Ю­

дИ, чтобы "окупать дешевые вещи.

Фанерные ДQf10топнь.е домикм, подсле-

. поватые времянки, петвные сараЙЧИКt1 и

баракн м()жно встретить на многих

наwих аЭРQдромах. И почти везде одна

н та же СИТУ~ЦИR: деньги на капстром­

тельство в ЦJ< ДОСААФ СССР lыде""е­

ны, обком Д~СДАФ авиаспортклуб поп­

ностью ПQд.qерживает, но... нет пока

проекта, сметы, подрядчика, материалов.

Между тем и~енно в Мalтериальную базу

все и упирается - и качественный уч,б­

ным процесс, ... беЗalварийность полетов,

н бытовые УСIl0ВИЯ, и нестроение людей.

Известен квессический афоризм: «Прежде

чем заfoiимат.,с;я наукой, пслигиксй, ис­

кус(твом, челр~.ку нужно поесть и нметь

крь.шу над головсй». Вот таким, при­

мерно, было начало нашего реЗГО80ра

с летчикаМИ"'ИНСТРУКТОрalМИ Тульского

ДСК Ваllе",тиt'lОМ Мотовицкнм, Натальей

Крюковой н командиром Сalмолетного

звена НиколаfitМ Тнмохнным. МОТОВИЦI(ИЙ

и Тимохин - ветераны. Крюкове здесь

всего третий грд. В ннструкторской кОМ­

натушке тесноте - двоим не разминуть­

ся, лнwниi1 та(5урет постевигь - проб­

лема. До этого я обошел многие аэрод­

ромные ПQМf'щения - везде одна н

та же карти",~ - тесноте, скученность,

дискомфорт. '
- .Во()бще~то на тесноту нам ЖlJ.f10­

ваться гре)(, - признается Валентин МО­

товицкнi, -- МЫ ведь здесь, на бl1ижнем

аэродроме, .. гостях: хозяева из В/Ч

разрешают Л-,ТalТЬ, когда у самих "олетов

нет. Да "лlOС еще - аэропорт РЯДОМ, так

что не развернеwься. Сидим, сжовwись

как пружины, в готовности номер OД~H.

Есть еще ТQЧI(О. НО там мы тоже не дома:

летают fCypcaHTbI другого ведомства, эТО

ИХ вотч~н~. Аадут нам чаС-ПОЛТОРal ­
мь. И P~Abl~

- Но ведь ,эроклуб существует почти

шестьдесят лет, - замечаю я. - Где

же ваш собственный аэродромl

- HalM ~аtpТ место, это двадцс1ТЬ ки­

ломе,трав OTCIQAa, - ПОJlсняет КОМalНДИр

звена Никола" Т'имохин. - Вот там и бу­

дем neTaTIat. 'ели отремонтируем ВПП и

найдем п()др~дчика на строительство

хотя бы двух ...трех зданий.

Я заметнл, что все время нащ разго­

вор сворачив~ет к строительству. Вид~о,

это и ВПРЯМIt самое больное место.,

- Понима.те, - резюмирует Тимо­

хин, - без современного, хотя бь, СКрОМ'"

ного компnеl(са на аэродроме нам никак

не обоi1ти~ь. 'ОСПИТalние курсантов тре...
бует все БQлl:tЦJНХ затрат. Сегодня нужны

классы, об()рудованные электронной, ра...
дио ... и виде~оппаратуроЙ. Надо решать

вог'росы по закреплению кадров. Ок ...
лады нам ПQДНЯЛИ, и здесь нет проб ...
лем. Но б.з ЖИЛЬR трудно удержать l1Ю'"
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дей, Искренне жепь, что уwли от нас

в Щекинекий АТСК НaI должность инст­

руктора ПО ПЛalнерному спорту хорошие

петчинм-ивсгрукгсры. Колхоз-миллионер

«положил» приглаwенным хороwие ок­

лады, выделил квертиры.

А у нас как обстоят Ael1al Недавно

выдеЛНЛIi1 ЖИЛП110щадь сотруднику

пер..ую ~a последние десят.- летl Всего

же JS нащем Аек НУЖДalЮЩИХСЯ -- 30 че­

повек. Метрудно прикннутъ, что для

удо..nетворения всех очередннков потре­

буется, кок минимум, 300 пет ... Кроме

того, нущны�, как воздух, кабинеты меди­

ц",нс"ой диагнО(тикн и ПРОфИl'fактики.

Экология дает о себе знать: моnодежь,

особенно городск'ая, стала фнэически

сnаБОрalЭ'ИТОЙ. Иэ последнего выпус­

ка мы ~аправили в С~авропольское

ВВАУЛШ 2s ребят, МеднцинскуlO комис­

сию прошли только шестеро.

Я, на всякий сnуч'ай, познакомился с

наличным фондом аэродромных помеще­
ний. В их число входят: ЩИТО8ая казар­

ма н'а ДB~ эвена; домик щитовой для

технического состава; навесной гар"аж н'а

12 автомащин'; HalBeC для укл"адки пара­

шютов ... Словом, ни одного капиу-ального

здания, кроме небоnьwого вещевого скпе­

да.

Интересно послуwать Н. Крюкову. Как

и никол'.й ТНМQХИН, Натеше передовик

соцйаnистического соревнсвения, отмече­

НО През"диумом ЦК ДОСААФ СССР.

Она недавно окончила Воnчанское учи­

лище, но чувствует себя в коллективе

у_еренно, отпичеется нскрениоетью и пря­

мотой суждений.

- УСЛ~8ИЯ" р"аботьt у нес спежные, но

з~д,ния м.-, перевыполняем. И трудились

бы еще лучwе, еслн бы поавоnяли

у(:лQ8ия". Необходнмы современные удоб­

H,-Ie помещения для учебt.1 и отдыха

молодежи, - МЫ гlы�alемсяя отвлечь ребят

от дурного ВЛИЯJofия подъездов и подво­

рот.н, стараем~я ПРИВЛ,ечь • "ав'и'ацию,

но, ПРИД" к нам, онн очень скоро

СТОl1кнваtOТСЯ с foiеустроенностью, CKYKOit,
прочно поселив'wимнся в наших клетуw­

к.х и' времянках. Пы~а~мся э'аlllнтересо­

в,ть бес.-Дами и nекция'ми, но в них

что ни фраза - призывы «УJ1УЧWИТЬ, уси­

nfo1TI:t, повысит' ..). А моnодым больwе по

дуще спорт, фильмы, МУЭЬ'КёII н. хот.я

6..., мнним"альны�й комфорт. Такой, KoKOj:f
о,..и -видят 8 телевизионных перед.Ч'ах,

рассказывающих о СПОрТИВНЬ'Х организа­

циях соцма'листи~еских стран. Глядя, в ка­

ких усло.иях жнаут их нас~авннки, реб,,­

т. в определенн QЙ степени "теряют к ним

у8ажение'. Моя ~<кв"артира»), Нalг'ример, 8

общежитии ПТУ - среди весьм"а бес­

щаб'аwных IOНЦОВ. Стар'аюсь на виду

у НИХ быть подтянутой, спортивноi1. А что

в итогеl•• Как-то сnышу обрывки разго­

вора обо мне: «Это что еще ~a м'адам,

у н'ае появ~лalсыl)) «Не M'ёllдaM,'a леJ~иЦа).

«Не ври, летчиц'. в общаге жить 'не сто­

HeTI») от таких СЛ08 стало М'1е и смешно,

и 'грустна. Обидно, все-таки, что инструк­

торы работают с темн'а до темн'а, а отдых

их Qрганиэ'ован крайне плохо. Даже пи­

т.емся, где и' как придется.

- Неужели все так уж г.лохо и нет

в ваwей жизни светлых мгноаений'l

- Конечно, есть1 - улыбается Ната­

ша. - Я другой рвбет". не ищу. Считаю,
что летное де'nо - мое ПрИЗв,ние.

Живем мы, конечно, в сложных ус­

ловия'х. Но уж что касается методики

и порядка в работе, то эдесь все н"а вы­

соте. Этим и объясняются хороwие по­

каэ,телн нашего кnуба в соцсоре.ноВании.

Хочу отметить сплоченность, дисциплини..
Р08а1ННОСТ" nетного состава. Мне, как 'мо­

лодому ннструктору, многие помогали.

Но ееобенно бnагодарна н'ачельннку"авна­

СПО.fтклУба Анатолию. Коnьцову. отпич..
HЫ~ летчик-спортсмен и опытный мето­

дист, он, не считвясь со временем, эна..
комнл меня с методикой, даааn вывоз..
ные полеть" подбадривал, ВС.ЛJlЛ уверен..
несть.

НaI этих словах в KOMH'I!ITY воwел Коль ...
цов, худощавый, вькекяй моnодой че..
ловек С ГYCTЫM~ усамн. Уточнил с лет..
чик'оми эаДalЧУ на полеты, Затем вмест.

мы в.,'щnи "И3 помещения.

На летном поле дыwится легко. И A~a..
толн~ ВасиЛ.,е8ИЧ деnитс,. забр~ами,

которых, что называется, невпроворот•
Ведь н'.чаnьником клуб. он работает всего

два с половиной rOAa.
- Не скрою, тяжело. - приэн'а1еТСI

Кольцо.. - КОПllliальное стрсигевьсгве

Дalл~wе отклаДЬ'8а1ТЬ непьая.с, Но врем.

не теряем - для полетов используем

nюбую возможность, работаем в суббо-­
ту и воскресенье. Есть и трудности оса.

бого РоАа,·С110жнее. Родители, прсслышев
о больwом отсе•• при приеме в BBAYJ1,
особенно на медицинской комиссии,
нередко спрешивают: «Вы даете гарalНТИtO,

что мой сын поступит В военное 'ави"а'Цион"

нее училищеl» Что я могу им на это от..
ветит'~l

- Анатолий Василье,ич', - спраши­

ваю, - но ведь у B~C ест.. hac"-t88НИКИ

и помощники в обкоме ДОСААФ -­
старшин инспектор..nетчик Петр В'асилье..
вич Кузнецов, а.иац~онн",Й инженер

Ваl1ентин Иванович Ермолаев'

- Петр, Васильевич в ДОЛЖfoiость всту­

пиl1 titeAa81-tО, OCBaHBaleT дело ...
- Д авнационны~ инженерl Он-то ком­

петентен • C80e~ обn"астиl

- Возможно, .. - как-то неопределен­

но ответил КОЛЬЦОВ. И это не могло

не насторожить.

Депо в том, что при первом посе­

щени~ оБКОМaI ДОСААФ Я беседовал

с Валентином Ивановичем и HalCTpOeH был

к нему с'амым уважнтельным образом.

Мне отрекомеНА9вали его как CTalpe~Wero

pa60THMKI!I. Более того, - БЬ'lwего ин­
структора, заместителя по леТI10Й подго-­

товке и," наконец, начальника ",виаСI10РТ­

клуба. Но на мою ПрОСl;»бу поподробне.
рассказать о дел"ах в обli~стнойавиацион"

ной орrанмэ-ации Ермолаев ответнл как-то

странн о: «Что Я вам буду расскёIIзы8атыl

В... лучwе обращо"тесь к тем, кто сей..
час работает в клубе. Они обо ,сем

и поведают». Люди, конечно, «поведали»),

В том числе и "о том, что В'алентин Ива...
Н08НЧ в дела 'а8иаспортклуба не ВНИКalет,

на "a~poдpOMe не БЫВalет, не волнуют

его изобаТbI Аек.
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Пассивнея позиция некоторых работ­

ников обкома ДОСААФ по отношению

к АСК за долгие годы застоя привепв к

тому, что ввиеспсртклуб пришел к хоаяй­

CTBeHH~MYаепущению,Дальнейшеесколь­

жение в этой плоскости может привести

к непопревимым результатам.

Беседуя на эти темы, начальник АСК

Кольцов, в основном соглашаясь, говорит:

- Судить о положении авиаспортклуба

очень сложно. С одной стороны, наш

куратор' в обкоме парт 1-'1И попносгью под­

держивает АСК, готов помочь 8 укреп­

ленl-'Il-'I matePl-'lальной базы. А с другой,

в облисполкоме говорят: «Если - даже
ЦК ДОСААФ СССР выделит вам ссуду

на кепительное строительство, мы не смо­

жем н'айти подрядчика•..»
Теснота, скученность, неустроенность,

бесконечное кочевье с одного аэродрома

на другой не могут не отразиться 1-'1 на

воспитательной работе среди спортсме­

нов, KYPC~HTOB. По CYTI-'I дела она пущена

на самотек. А ведь речь - об обязанно­

стях заместителя начальника по воспи­

тетельной работе Викторе Семеновича Ки­

рюшкине, Однако СВОЮ МИССИЮ он пол­

ностью переложиri на I-'IНСТрУКТОрОв. ЮРl-'lй

Васильевич- Трикунов - очень хороший

методист по штурманской подготовке, -а

как п'арторг мало проявляет инициативы.

Собрания идут своим чередом, -аккурат­

но подшиваются протоколы, растет -ар-

ХИВ •••

Есть претензии у личного состава и к

председателю профкома Ивану Яковле­

вич'у Емельянову. С путевками для летчи­

ков-инструкторов и техников дело обстоит

крайне плохо, культурно-м'ассовые ме­

роприятия не проводятся. Уж чего проще,

коллективно выехать на природу, тем бо­

лее, , что есть свой тран~порт. Но даже

,. этого не бывает.

...и тем не менее, народ работает,

клуб на хорошем счету. Но какой ценой,

каким напряжением сил это дается I
Отлично трудятся летчики-инструкторы

Александр Юрасов, Валентин Мотовицкий,

Сергей Еникеев, Андрей Коеяков, На­

талья Крюкова, авиационный инженер

Александр Пилипюк, преподаватели Вла­

димир Жогин, Андрей Бубков. Можно б..l­
ЛО бы еще назвать немало -авиаторов,

для которых честь родного авиаспорт­

клуба - превыше всего.

- Мы надеемся на лучшее, ждем пе­

ремен, - говорит на .'рощание Ана­

толий Васильевич Кольцов. - Хочется,

чтобы свершиriись- три чуда: вырос nepBbIj;i
капитальный корпус в АСК, наладился

централизованный набор курсантов в

авиаспортклубы при содеj;iствии ВВС и наш

Аек перевели в 1990 году в штат аэро­

клубов по соответствующей категори и,

как планировалоеь. Говорят, обещан­

ного три года ждут. Что ж, народ у нас

терпеливый•..
В конце встречи с туляками подума­

лось:'авиаспортклуб имени легендарного

летчик-а дважд~. Героя Советского СОЮ­

за Б. -Фа Сафонова имеет давние славные

традиции, постоянно выполняет плановые

задания, неоднократно" награжден и, ко­

нечно же, достоин большего внимания

со стороны тех, кто может, а точнее,

обязан ему помочь. Пришло время оп­

лаЧl-'Iвать старые долги. Этого требует

ЖI-'Iзнь.

Тула.
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фашис,ских "CT,~~"T.n.A, "О стро", упорно П.р....М", иесмотр. и. МОЩНIII" orOH" ••"~,.
cneAye, на ц.n... Д.n••м .... '8.0ДI. &08. ной .р,мnn.р"". к ц.n" np06 ..n"clt rpy"nw,
в•• 38Аач. ,,,no"~~H.1 ••доМ.... ком,н"мром 24-ro ICр.сн.3н.м....

14 .np.n., 8Q,~yw"l. р'3'.ДК' дон.сnа, Horo ОР"OI~иоr, .'M.nOnK. ПОАПОnИО.НМКОМ
что на IOro·3.n .... ,Т .eplI"HI и &"СИОIlУ 1'1"_ 4· СОКО"08"'М М. ИОМ8НА"РОМ IC~.~"n""
·же,с. 60n ..w.я "0"0""1 .рlжеси". .O~CK. rep"M Co.eTCI40rO СOIO'8 п. д.~ItЦО''''М. Пр~·
Не'РУАНО 6...no .,,~r'A.TItC., ",О r",nеро.ц... кр СIt р.ар....МН oI"'Иol,' ое. rpynn ...
р,ешиnи .0 ..,о ~'" 'ТО Н,. CT'~O у"ерж,тlt ••ж.. ".~СТ nи С n"JCMpO••H"•• WТУрМ1Н4кие р.с·
н...А уз.n ~ОМ~'It"И'IIИI. Тр.'О.'nОСIt сор.. ".,,,,, поnи.нн... rеро.ми CO,.TcKqro со.,·
."тlt их эам",с.n. ~ ...nOnHM 1'0 н.n.rио - а. С. Д"ИА'НИО " п. Ко,n.и,о, 0~'3'n __C"
.... со,. нижн.r~ ,р.. o6n "oc,.. 5.0-600 'О"Н"'ММ: ОД"Н ", npone,e-. мое,., наир.. ,..,ii
М.'рOI, .ИАММОС'~ - 1-1 киnом.'р". Д.А.. 'ом&оА, О&руw"nся ••оду.
с,.о."" rpY"nIM~ С n"~Mp~.,,''. Н•••IМОЖ" •••Н.,О'МОЖНО ,.6...,.- '."рW'lOщиl "". 'н,·
но. ОА"Н " ,.~r"M, пар,ми "'••н".м" шеА д"''''''М д.нlt .0Анм: 30 ,пр.nя .'45 roA',
с.моn.ты А"IИ'"" ПОAII'''"с-, I 'О'АУ. " С ro.. t2 ...СoI 50 минут. Мо. посnеАниА 608•••
P"30HT.n"Horo n~n'T' H,~ecn" Н'41C0n"ИО '''n.T Н" В8РnМН. ПОАН_nСI ••о,,,у., y'"p,~
Iw.nониров.Нн.... YA8pOl. Сорои Ае••т" Ш.СС... , ..сот. А'. ''''CIII'' М.ТАО'. "'A8n.",
C.MOn.'OI С I ...CqT... '00-'00 Me,pOl H_n" '''А.Н II"М, "Оде••".нн". СОRИЦ.М•. 'f.M 6n..-
p.PII!I.HO ш'урмq••n.. onC)pн .... nуни'. и Ш~С.. ж- к ••pn"HY, .тем ••ст.еиие. яs.,ки "n'-
с.Ан.... AOPor"~ ~YIЦ". к н.му С р.эи... м.н" Н8А orPOMItWM ropo"OM, nер.жн,.IOЩ"М
H8np8.neHHii. ~"HO c,aplМoro neii'OHaH,a ..ас.. rнrаитскоii ка'8С'роф". Но S8AYM.. •
В. Дружинин. М МЯ "p.~"M" nOn,,,.H"I.. ..,ItC_ оа .'Оlt\ и.иorА•• lи~,у - цеп., I
м" р.зрушиnо IJIfCс.I1И"-' ,.оет "_Р.8 р.иу ш,урм_н "М.И3"" м.Аор В. 'Хом_иOl OJ·
Шnрее. I]o,p.n,""... " ОТр.'8"Н•• О, ,оро", .060~"••' H8PY_HYIO no..ecl4.y 60М'. И IТИ
.р,ж.ск •• rРУnnИJОIКI е..". nO'OM ~OH"." ,ом,", - noc"."",,.' Д.е ••Р.... H.~p......'
,enltHO ,,06",. .,. ."08"М" "'С'.М" t ",ro &е.. .р•••сиО8 уир..,,.••
nopyccKoro C8»POtf' • W'YPM'H СН"М'" руку С 60м60С.р.с.... ,·

15 anpen_ .оАС.8 .,oro .ро",. ~n.A.nH 'en.. Ч.рез сорои мнну' .се 'ом6.рди·
ropoAoM HaYIH ~ сое"нии",,,с,,· с .qАси,м" рOlЩ"КМ .ди,мз"м ••pHYfI"C" ИI nOCn.AH.ro
1·ro Укр.инс~оr~ фРОН'11I OrH.HH_ ~оn..цо 608.oro ....n.'••
.оируr стоn"ц" .~ш"с,с"о" rермаи"" 3'МК.'" Ос,~роисно '.pyn....1O с.ой П.·2 н, с,ояниу.
Hynoclt. О,и"д.....1O ФОН8рlt. .риие соnи."н". &""14"
А.иац~. р.ш.". с." ",..Ч" •'.сном .'.к.. "сир.те. н. и.*"оl1 тр....Ни., на К'JlCАОМ ..,.

модеiiст."и С cY~OflY'H"'M" .оlllси.мн. ПО np.... ..... nnосиост.А nlO&..MoI1 и rp03HO" маш ..•
к.зу КОМ.НАУlOщеtо t 6.1 ••'AYWHOji .рм"еА н... Р."ом ос,.но."nс,- '.ф .."жон Супмм,·
rеи.раnа с. И. РУ".нио О.Н'г 141".Сn8 • 'О' Д.Н" но. -- моА ,емn.и по K.,.~", от••исн..А
два МОЩН"'. M'C~MPOl.H""', УД'Р. ~o &.р", иомеНА"РIСИ'ДР"n""24·ro Кр.СНОЭНIменноrо
n"Hy. О, н.ш.А ",.'М'"" у...с,.о••nи ,оп... Opno.ClCoro ор".на СУIОрО'8 ,.",__"oHHoro
Р'Ц~И 67 C'MO~''''_' Jк"п~ж" 'оме..n.. р... ПОnИI. Н. n..ц. .ro уn..аи., он rOlo,,,, мн,:

з.р.... npO'"'H""', соср."о"'оч.ни...... п.ри. - 80'" .с., ' ••р"щ KOMA..,I.. И, ноч" "р"-
Тирrар,.н. Д.AC;~O.'TIt ПРИWnОСIt • сnож.. IU."Ш"8' ночlt N уАдут.
ны. MeT.oponor~ СlCи. ycn....... &.. n канун t М.я. 11
В трудном .,. ожен"" .-сIЗ~nС. 'K"n.нe

$



-;;;;;; 7'.. .касмаНАВТИКА
ПУТЬ К МАРСУ

r. МАКСИМ08, иаучи..,. 0803р•••теn...Крllnllt88 РОдNи....

Неожиданн",й сбой связи со станцией

«Фоб()(-2. 8 конце марта н. ПОЗ80nИl1

ЭТОМУ а8томатическом.у аппарату пев­

ностью выпелнить намеченную прогр_мму

J1ссnедований и экспериментов. дОСТО­

верной прнчяны прекращ.ни" св,.зм ус­

тановит.. пока не удалос... Многие специа­

лист..., • том числе разработчики радио­

э,nектронного оборудования, ечягвют ве­

роятным попадание в станцию частиць,

очередного метеорного потока, которые

«посещают» р.Йон естественных спутни-

. К08 М.рса.

Однако и за непоnн",й период своего

функционирования во врем" полете до

Марса по орбитам, опояс...вающим пла­

нету и его естественн ый спутник, выход

на которую сам по себе ЯВJ1JlеТСJI круп­

н",м достижением, стенцвя собрала и пе­

реправила на Землю ценнейwую инфор­

мацию, в том числе о парам.трах меж­

ппвнетных магнитных полей, плазменн",х

волн, солнечном ветре·и т. д.

Те"nовой съемкой с борта станции ох­

вачена эначит.,n..ная част.. эк.аториа,n"ноЙ
област" Марса. В...сокая раэр.wаЮщая

епеееёнестъ инфракрасноМ .ппаратурь,

ПОЗ80n_ет впервые постреитъ детал..­
ную теПЛ08УЮ карту отснятой территории.

По,nучен", дополнит.n..н.... даннIt.e о хими­
ческом составе и строении поаерхности

и аТМОСферы пявнет..., мазменн",х .в­

neH"JlX и магнитн",х поnях в ее окрест­

HOCTJlX. Впервые выполнено СП.lCТромет­

р"ческое картирование поверхности Мер­

се .. Фобоса в ближней инфракрасной

обnасти.

В процессе маневрироваНИJl станции

обеспечено сближение ее с Фобосом не

раССТОJlние до 190 километров и поnуче­

ни. его детап"н",х иэобрежениЙ. Про­

ведени. 8WСОКОТОЧНЬ.Х траеиторн",х из­

мерений поэволило .первые уточнит.. про­
стренст,енное положение естественного

спутника Марса на орбите со 100 до

3-5 кипометров,что невозможносделат"

другими меТодами.

В реа.nьных услови"х перелета к Мерсу

и работы на орбите спутника манет...
провер.н~, npоектно-конструкторские ре­

шеН.ОI, прин"тые при создании »того кос­

мического аппарате, его систем и комп­

nекса научной .п~ер.тур"'. В научных ор­

ганизециях. стр.н-участниц международ­

ного проекта ссФобос» ведетс. обработ­

ка информеции, полученной • процессе

полета. Она будет УЧИТЫ8IТЬСJl, а 8 дал ..­
нейwем исnоnьэована при подготовке

и осуществлении проекта «Mllpc-94»,
которь.Й ученые считают .посnе проекта

ссФ06ос» очередным этапом подготовки

пилотируемой зкспедиции н. Марс.

ПРОЕК' .МАРС·'••

Этот проект предусмаТРИ8еет запуск

8 1994 г. к Марсу двух крупн",х

автоматических межпnанетны. косми­

ческих .ппаретов, вь.вод их не орбиту

спутников планеты, пуск с их борта 8 ее

атмосферу аэростатных дрейфующих

6

ст.нций И десаНТl1ро••ние не поверхност..
M~pca не~lCо.nItКих пенетреторсв - ••ТО­
матичесКIiIf)( YCTpoj:iCTB, способных после

спуска на "ебесное теnо закрепит"с. на
нем, ВН.АрИТ~СII • гnуб.. певерхнестн и

ИСCllедо.~т" состе. грунта, а текже MII.I1"'X

ИСС1lеД08411теnьских станциi4. В программу

эксnедиц'1" н CQCTaB ее оборудоваНИJl,

естественае, могут бытlt внесены 'изме­

ненвя. НО ее OCtlOBHb.e положеНИJl уже

а.nробиро~.нr... По ICОНС::ТРУКТИВНО-КQМ­
поновочнQМ с]Семе автоматическаJl меж­

планетна" с:танцн" «Марс-94», котора. ОТ­

ра6аты.а,тс" I н.учно-испытатеll"НОМ
центре и~.. Г. Н. Бабекина, пр.дста.ляет

Собой C."~KY двух аппаратов - орби­
та,""ного и Д.(.~THOГO. На ор6итаn"ном

блоке МОtiтиру.тс" коммекс неучных при­

боров общим весом до 240 кг, • том числе

ПЛ41нетнь.А (до '180 кг), плаЭМ8НН"'Й и для
аСТРофИЗIIWческих экспериментов.

Стерт ~кспедиции пnанируеТСJl на ок­

т"бр"-ноJфр,, 1994 г. На' траекторию пе­

ре"ет. З-.мл" - Марс апп~реты .....едут
чет...рехступеНЧ'Т"I~ рекетlt.-носители

«Протон». В сенуябре 1995 г. станции

достигнут Марс. и ст.нут ero искусст.ен­

н",ми спутникам".В зтот момент от Земnи

их отдел.т 310 МИnЛИОНО8 кипометров. '
ПО пр~кту станции будут активно дей­

ствовать н. ОКQlIOмарсианекой орбите при­

мерно год. з. ЭТQ время они соберут

и передадут не Земnю подробные харак­

т.р"стики пов.рхноети Марса, ero атмос-

фер... и окоnоnnен.тноЙ Ма3м Ученые

·Р.ССЧИТ"'8аtoт ПО'nУЧI1ТЬ детаnьн е данные

о рел ..еф.. строении и злементном сос­

тев. по.,архности планеты, WИРОТt10М

ра~"р!де~.н"и, rllубмн. и тоnщине споев
вечном м.рзлот"" составе поверхност" •
об,n.сти ,.гаАQЧН..,Х ПОЛJlрН"'Х шапок.

06иnьн,,'" и ,.с"ме ценный м_териал

да.чут иэ~.рен"" "Qnей температур от­

моСфер.." их сеЗ0ННых в.риаци Й, магн ит­

HOrQ пол. Mapc~ и процеСС08 взаимо­

де~СТВИJl пл.нет", с соJtнечн",м .eTpQM,
УCl80ВИЙ ПОIl8Л8НИ" и раз.итн" локаnЬНIt.х

и rnобаrt"НIt.х " ...Де....х .бур... Теким
образом, , ...поnиен" ...е аппаратами иссле­

довани" "9ЗВОI1"1 .. определенной степ.ни

8оссоздет" картинlt. 3IIОIIЮЦИИ Марс. и во

многом qбеспечат разработку с·ледую­

щеrо этаf1а иэуче"и. пленет... - ЭКСf1е­

диции э... грунтом, намеченную не пое­

ледние гo~", текущеrо стопетия.

После B~,xoдa на рабочие орбит... стан­
ции «М.рС.94» СР8ЭУ начнут AeTenltHYto
теJ1е8изиоtlНУЮ с...емку предполагаеМIa'Х

районов д,саНТИрОlания аэростатных зон­

до, и заft\ер мет.опареметров. Сброс

аэростато~ пnеНИРУ.ТСJl проиа.ести в ок­

тябре-но"'ре 1995 г., то ест.. до пред­

"Onar.eMoro Н8чеl1а периоде "~.ne8"'X

бур.. 8 дек"бре 1995 год•• В атмосферу
Марса аэрqcтет.., ~O(T.8J1T деС8нтн ...е ап­

парат... (ДА). Чтоб... они попали в зад.н­

ный райо.. nn8HeTbl, проводитс" коррек­

ция орбить, и после зтого 8 расчетн",й

мом.нт происходит резделение стенции

на орбит• ..,..н ..... 6лок и десантный аппарет,

котор...Й е помощltto торм·озного Нмпул ....
с. п,реходит не тр.екторию, обеспеч~­

веtoщуlO вход • атмосферу Марсе на

ОС8ещ.н",о~ стерсне в6лизи утреннего

терми"атор••
Расчетное врем. работы аэростатн",х

станций - 5-10 cyTQK. В ходе др.Йфа

они C::AenalOT и перед-дут телевизионн ..._
иэоорtж_нИ" по.ерхности с I ..IСОКИМ раз­
реwением (окоnо 1О см) и обэорны_

litэобр.жени" с раэреwением порядк.

неско",,~их метро., вь'поl1н ят ИССЛ.ДО­

8ени_ ",оrреничноrо (:1I0Jl атмосфер ...,
8КllючаJl .ro оптические С.ОЙСТ8а, ПРОВ8­

дут ~J1.l(тромагиитное зондиров.ние ПО­

8ерхностн на гnубину дес"ТКО8 метров.
ПОМ.,.МОвгего • их программе .предусмот..
рены и((",едоваНИJl мин.раnОrичеекого

ееетеве методом инфракрасной спектро­

скопи", м_гнитн ...е иэмереНИJl, гамм..
спектроскqf1И", иссnедовани. wepoxo­
ветост" по_ерхности.

Чтоб... Д4"ные 6...nи вееетеренняе и наи­

6011" ПО,"""'8, конструктор... р.змесТили
неучную .ппаратуру еэростатнlt.х станциlf

и в основной гондоле, "е опуск.toщеЙс"

на по••рхнеетъ пnанет"" " в гондоле

г.ЙдрQП~, которы�й ночью наХОДИТСJl н,

поверХtt~Ти п,n~неты.

В многоцеnеlО" экспедt1ции Аме

«Mapc..94»t учен"•• предусматривают дос­

Т8ВКУ ",а ПО8.РХНОСТ" «крас"ой. пnанет",

цепо.. t.,и маnых научн",х станций.

В их программ,х изм.рения на резных

wирот,х (.кn~чая ПОЛ"РН"'., срf;tднеwи­
ротн",• .-. зкваториелItН"'. pai4oHItI) суточ­
н",х и (е,онных иэм.рениЙ Т8мператур""

д.вnе ...и", .лежноет"" скорости ветра, оп..
тической ."nотноети атмосфер..., иссле­

дован..,.. ~"мич~"ого состева .ерхнего

сло" грунт., .nетучих 8 грунте, внутрен"

него строения п."енет", методами С8"СМИ'"

ческоrо .. МIГНИТНОГО зондиро.ани".

Специ.nlitст", nPИWIIИ к 8Ы'ОДУ, что дл.

решен"" ~T.f4X задеч потребуеТСJl 6--8 м.
.IUt'Х СТ,НЦf4А двух типое: специа,n~н...е д,n.

метеоро.nоt"ческих измерени й и комп­

лексн",., "отор...е кроме мет~изм""

рений 6YAtT 8ЫПОЛН"ТЬ с.йсмич~~кое и
магн..,тное 'зондирование, а TalOКe хими­

ч.скиЙ ан,~из поверхности.Помимо этого

KOMn'n.K(H.... СТ'НЦии ДОl1ЖНЬ' иметь уст­

ройств. Д1I" заглубn.НИJl в грунт некото­

Р"'Х А8ТЧИКРВ И работающие не параwют­
ном учестк, теn.ВМЗИОНН...8 К8меры, Они

ДОnЖН ..1 дe~CT801.T" примерно год.

е борт. Аме н. поверхност.. Марс.
м~лы. СТ'НЦИИ достеВЛ.ЮТСJl специеnь­

н ...ми поса~очн".ми модулями. Прм от..
де,nеt1Ни Qt Аме им сообщаетс. раз­

nичнаJl скорость, чтобы они «приплаН8..
тилис". н. 8сех ее wиротах. Массе

поседочногр МОДУЛJl метеостанции

10-12 кг,· а само" станции 2-3 кг,

КОМП'n.КС::Н~lе станции .Дlое Т"Ж8,nе.

4-6 Kf, еl их "осадачн.... модули
ОКОЛQ 20 Kt.

В процесс••".поnнени"всей прогремм",
зкспедиции, кроме малlt')[ исследователь­

ских СТltiЦI1Й, Н' поверхность М.рс,. бу-
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дут сброшены ксрсткоживушие пенетра­

торы, массой до 50 кг каждый . В состав

их научной аПП4р4ТурЫ (4 кг) предпо­

пегеется вкпючять : телеВI1Эl10ННУЮ ка­

меру, гаММ4- 11 4ЛЬф4- спеt!трометры ,

Прl1бор для l1эмереНI1Я ФI1Эl1чеСКI1Х
свойств ГРУНТ4 (электропроводность , тем­

перетура и др.), метеокомплекс, M4rHI1­
тометр, гравиметр . Время активного су­

ществования пенетратора не менее 10 ча­

сов . СеЙЧ4С ресемвтривеегся воэможность

разреботни и пенетрегоре, способного ак­

тивно фУНКЦИОНИРОВ4ТЬ в течение 11-12
месяцев.

ПРОГР4ММ4 экспедиции «Марс-94.., по­

мимо всестороннего иэучения «красной»
ппенеты, предусмаТРИВ4ет однрвременно

и выполнение комппексв 4СТРОФИЭl1чеСКI1Х

исследований и экспериментов.

В раэработке 11 подготовке проекта

«М4рс-94 .., ОСН4щеНI1И С4МИХ космических

апперелов Н4уЧНЫМ оборудованием уча­

ствует БОЛЬШ4Я ГРУПП4 эарубежных ученых

11 специеписгое. В феврале этого года

в Институте космических исследований

АкадеМИI1 Н4уК СССР прошло их очеред­

ное совещвние , Представители Австрии ,

Бельгии, Бопгерни, Венгрии, Вепикобриге­

НИI1, ГДР, Ирландии, ИТ4Лl1И, Польши , Ру­

МЫНИI1, США, Френци«, ФРГ, Финляндии,

Швеции, Чехосповекяи и Европейского

космического 4геНТСТВ4 обсудили «сце­

нари й .. экспедиции, ее Н4учные Э4дачи ,

ПОДГОТОВI1ЛI1 рекомеНД4ЦИИ по составу

научной аПП4р4ТурЫ и воэможной коопе­

раЦИI1 СТр4Н при ее соэдаНИI1.

НАЧАЛО

ОЖИДАЕМОГО

ПЕРИОДА

ПЫЛЕВЫХ БУРЬ
(JlЕК1БРЬ 1995 ь)

БlIлnистнческcJ я схема экспедиции по проек ­

ту Марс-94 . (Лнтерами ПО обозначены пе­

реходные, РО - рабочне орбнты нскусствен­

ного спутннка Марса.)

Обраэован международный научный

совет иэ наиболее компетентных пред­

ставителей стрен-учестниц совещания .

Н4 специальном Э4сеД4НИИ он принял

рекомендации о составе научных при­

боров , участии стран в их иэготовлении

для орбитального блока, аэростатов, пе­

нетраторов и малых станций. Совет особо

подчеркнул Пр4ВИЛЬНОСТЬ решения о пост­

ройке и эапуске двух АМС. Это сущест­

венно расширяет научные воэможности

проекта «Марс-94.. 11 его надежность.

Научные и к.онструкторские работы,

направленные на реалиэации проекта

«Марс-94» у нас, как, впрочем , и в неко­

торых других странах, практически уже ве­

дутся. В соответствии со сценарием

экспедици», специалисты уточняют перв­

метры главных космических аПП4ратов ­
ввгометичесних межпланетных стаНЦI1Й ,

их служебного и научного оборудовення.

Учитывая опыт и уроки проекта «Фобос..,
повышенное внимание уделяется надеж­

ности фУНКЦl10нирования всех элементов

комплекса технических, особенно радио­

электронных средств, которые будут ис­

польэованы в предстоящей экспедиции. А

она будет предшествовать следующей ,

еще более сложной, с посадкой на по­

верхность Марса и эабором его грунта

для доставки на Землю.

•

СПРАШИВАЛИ - ОТВЕЧАЕМ

Недавно я узкал, что в Советс"ом

Союзе совдана новая ракета-коси­

тель «Цилепон», Расскажите, по­

жалуйста, о ней,

С. Смирков. г. Северодвинск.

РАКЕТА- .

НОСИТЕЛЬ

«ЦИКЛОН»

PakeTlJI-носитеnь «Циклон» ОТНОСИТСЯ К КЛс1С­

су легких ракет . OHl!I используется для вывода

на круговые н эллнптнческие орбиты кос­

мических еппервгов массой до четырех то н н,

в честности, метеорологически х СПУТНИКОВ

« Метеор-З)) н некоторых апперегов серии

«Космос» . 34ПУСКН проиэвопягся с космо­

ДРОМ4,.Плесецк, рвспопоженного8 Архангель­

ской области .

« Ци клон " состоит И 3 тре х послеДОВс1тельно

соединенных ступенен и голо в но го обгекв­

геп я , Общая ее длина с обтекателем ­
3',3 метра, днаметр корпуса первой и

второй ступеней - 3 метра . Стерговея мс1С­

са носнтепя -- 180 тонн. На всех ступенях

ракеты установлены жидкостные ракетные

двигатели , ребогвюшие нв Сllмовоспламеняю­

щихся компонентах топлива. Тя га двигателен:

l-й ступенн -- 21О тонн , 2-;; -- 120 тонн ,

3-й -- 15 то н н. Особенность третьей ступенн

ракеты состоит в ТОМ, что ее маршевый

ДВИГ~lIТеЛIa можно н 8 условия х неВ8СОМОСТИ

3с1пускап. дважды.

к,?смическн й епперат размеЩllется НО Tfe­
тьен ступени носителя и крепится к неи с

помощью швсси-проставки. На активном уча­

стке полета от аэродинамического воздей­

ствия Нс1бегающего потока их защищает с пе­

ЦИI1lЛЬНIa.Й сбраСЫВI1I8МЫЙголо в но й ебгекегевь.

Он состоит нз конической и цилиндриче­
ской обечаек. Диаметр обтекатепя-- 2,7 мет­

ра.

Для подготовки н пусков «Циклоне» на кос­

модроме Плесецк созданы технический и сгвр­

товый комплексы. Гренспортнровке ракеты

с пристыкованнымн к ней космическим ап­

nllpaToM и головным · обтекателем произ­

водится 8 горизонтальном положении на

тренспортно-усгеновочном вгрегеге по же­

лезнодорожному пути. Поспе закреппения ра­

кеты-носителя на пусковой установке (В го­

ризонтальном или вертикальном положении)

доступ к ней и космическому аппорс1ТУ прек­

ращается . 8се завершающне операцнн по под­

готовке к пуску и сам пуск выполняются ав­

томатически.

Высокие энергетические характеристики

ракеты-носителя , надежность ее систем ynpl1lB­
ления обеспеЧНВlIiЮТ выведение космических

аппаратов определенной массы и габаритов
на орбиты с >tаклоненнем 73 ,S нлн 82,S граду­

са по двум разработанным схемам с одно­

кратным и двукратным включением марше­

вого двигателя 3-й ступени . Первая схема

с однонратным включением ДВИГс1теЛJl приме­

няется для выведения космических епперегов

преимущественно на низкие орбнгы высотой

200-250 кнлометров. 8торая - с двукратным

вк·лючением двигателя - но орбиты высотой

более 250 километров. В спучае выведення

космического ~пп~рата нс1 эллиптические ор­

биты ее параметры 8 3111ВИСИМОСТИ от массы

груза и зменяются в пределах : высота в пе­

рнгее - от 200 до 3000 кипометров, в

апогее от 200 до 8000 километров.

7



Q 7 'ВВ • ПАРАWIOТНЫЙ cnaJ;T

пвыжок В ПОЛЯРНУЮ НОЧЬ

&еРН8Дета ВАСИНА

- Саша, да тебя не узнlIты�

БОРОДII, усы... А похудел-то

как! - не удеРЖllлась я, уви­

дев АлексаНДРII POMIIHOBII,
только что вернуilшегося ИЗ

Арктики. - Неужели TIIM пло­

хо кормили?

- Что вы, - ЗIIСМУЩIIЛСЯ

СIIШII, - отлично пнтепся, Сер­

гей Гаврвпенкс - мировой

повар,

- KIIK TIIM НIIШ добрый ана­

комый ВЛIIДИСЛIIВ Пигузов, на­

чальник станции?

- Уже сменился. Отрабо­

тал не СП полтора года. Те­

перь в ЛениliГРllде.

- Сколько ты пробыл на

Лloдине?

35 суток.

- Пенрввнпссь]

- Конечно. Очень интерес-

но. И коллектив хороший . Уви­

дел много ЗНIIКОМЫХ, с кото­

рlo,ми всгречвпся в ерктиче­

ском институте или нв СП-28. ·

- Хотел бы ЗИМОВIIТЬ HII
СТIIНЦИИ?

- Если потребуется, то AII.
Если потребуется.. . Вот в том

полете 14 января нв борту

Ил-76-го СЛУЧИЛIIСЬ непред­

виденная СИТУIIЦИJl - потребо­

ввлось кому-то из пврешютве­

тов совершить прыжок не сп­

30. Выбор ПIIЛ HII АлеКСIIНДРII

Роменеве.

Что же произошло TOfAII в

Арктике?

6-го деКllбря прошлого fOAII
полярники ЗlIвершили строи­

тельство взлеТНО-ПОСIIДОЧНОЙ

полосы и были готовы к прие­

му СlIмолеТII . Но яспертипесь

ПОГОДII - пурга смеШIIЛII небо

с землей . Лишь 1411 четвертые

сутки стихия УСПОКОИЛIIСЬ, и

летчики полярной IIвиеции

получили «добро» не выполне­

ние TIIK нааывеемого текниче­

ского рейсе, Комиссия, осмот­

рев «полосу», ПрИЗНIIЛII ее при­

годной для регуnярных рейсов

Ил-14 и СрllЗУ упетеле 1411 бе­

зу.

в о чесов 52 минуты по мос­

ковскому времени вдруг по­

лярники услышели все у(или­

ВIIЮЩИЙСЯ гул, зетем треск

попеющегося Лloдll. Одна ЗII

другой появились трещины и

1411 территории легеря. Зимов­

щики при помощи TpllKTOpll
еле успевали переТIIСКИIIIТЬ

домики с MecTII 1411 место.

Торошение ПРОДОЛЖIIЛОСЬ

трое суток, деРЖII в напря­

жении всех жителей леДJlНОГО

ссгрове . Псгибпв часть обо­

рудования, бочек с топл ивом.

Чудом уцелел склад с продо­

вольствием, сстапся буквально

HII осколке льда. Полярники

доставали продукты с БОЛIiШИМ

риском ИСКУПIIТЬСЯ - ходили

за ними по сооруженному

из досок «мосту» HII тоиком

«дышащем» льду. Обревове­

лись трещины и HII только

что построенном lIэродроме.

О пеееаке самолетов не мог­

ло быть и речи.

Чтобы ПРОДОllЖИТЬ работу

на станции сп-зо, гребовёлась

срочная AocTllaKII' жизненно

ВIIЖНЫХ грузов. И выпоJ'lнить

это В соааевшейся СИТУIIЦИИ

можно было ТОIlЬКО евиепвре-

шютным способом . Кроме то­

t o . НУЖНII помощь И попярив­

kaM других дрейфующих и

Ьетровных станций. По прось­
~e Госкомгидромета СССР,
Арктического и Антарктиче­

tKOfO научно-исследовательс­

koro ИНСТИТУТII участники оче­
редной экспедиции

!<ЭКСПАРК-89», В состав кого­

I>ой вошли сотрудники ГосНИИ

~А, ОКБ имени С. Ильюшина,
АТСК МАИ и парашютисты­

tпециалисты, вновь вылетели

на север. В течение десяти

~ней были обеспечены всем

kеобходимым зимовщики по­
пярных СТIIНЦИЙ островов Вик­

герии, Хейса, РУДОЛЬфll, Рус­

t:кий , затем, с аэропорта Пе­

веке осуществлены вылеты

на СП-29, сп-зо, СП-31 ...

Во время сбросе грузов на

сп-зо вдруг со льдины на борт

п()ступило тревожное сообще­

ние : не рескрыпось несколько

ПIlРIIШЮТОВ. В чем дело? Ни­

чего не известно . На СТIIНЦИИ

нет специалисте, который мог

ОПределить причину. Ясно од­

но - ДlIльнейший сброс плат­

форм нецелесообразен - не

исключена их потеря .

Что деЛIIТЬ? В предыдущих

реЙСIIХ УЧIIСТНИКИ экспедиции

стрвботеп« нормально . Успеш­

не десаНТИрОВIIНЫ десятки тонн

грузов . И вдруг гекое]

Перешютисты, конечно, сре­

зу предложили совершить

прыжок, чтобы на месте выяс­

нить причину отказа в работе

Itуполов . Но были люди, кото­

рые стали отговарнвать

шутка ли, решиться на такой

шаг, тем более в полярную

ночь.

Несколько секунд все мол­

чали. Потом руководитель экс­

педиции Александр Сидоренко

повернулся к ребятам:

- Кто из вас пойдет1 Ни­

кого не принуждаю. Есть же­

лающие?

- Я прыгну, - сразу отк­

ликнулся POMIIHOB.
- Очень хорошо, - под­

держал e~o Сидоренко, - го­

товься]

•.•Саша Ро_аКО8 noсм окон·

чания ЛfОСК08ского nрофтехучи­

яища :м 67 рабмая С8арщи­

ко_ и nродоя:ж:ая учиться 8 8е'

черней средней шком. Лодош'

по 8ре_я идти на сяу:ж:бу 8 ар'

_ию. BoeHKOJlCaT наnра8ия 8 Тре­

тий _ОСК08схий городсхой аэро­

кяуб ДОСААФ, чтобы пройти

naрашютную nодгОТ08ХУ. Лер'

8ЫЙ nрыжох 8ыnояния 2 JlCap'
та 1974 года. Сяу"","я 8 ВДВ.

Лрыжхи nонра8ияись, и Саша

noсяе де_06ияи.f4чии продоя'

""'"я зани_аться сnорто_ 8 Цент­

раяько_ аэрокяубе СССР и_ени

В. Л. ЧкаЯ08а. ТрениР08аяся

8 группе инструхтора Вяади­

_ира СидОР08а. Саша - участ­

ник инrереснейших nРЫЖХ08 80
8ре_я 80адушных nраадниКО8.

В_сте с ребята_и выпохняя

но..ера - ."аnJl.Я~ , « IttJРllсель » ,

"этажерка., бухсиР08ка за са­

_омто_ ияи 8ертомто_ ...

Александр Зехерович ушел в

пилотскую Кllбину К РIIДИСТУ

на переговор со станцией.

Все ребятв помогали Ро-

31. &ЕЗОПАСНОСТЬ ПРЫЖКОВ

НЕ готовы

ПСИХОЛОГИЧЕСКИ

8. СМИРНОВ, СТ8рwиА инспектор-петчнм

ЦК ДОСААФ СССР

М8Х8Чll8ЛМНСllиА ваМ.СПОр'lInуl5 ДОс ......ф.
8 февраля 1989 года прн выполнении пер­

.ого прыжка у спортсмена отказал парашют

Д-5 серни 2. Прнчнна: обучаемlo'Й прежде­

временно выдернул вытяжное кольцо, в ре­

зультате чего камера осно.ного купола за­

хлестнула соедннительное звено стабилизнру­

ющего hараwюта.

Страхующий прибор ППК·у , установленнlo'Й

на запасном АЛ" автоматнческого e~o раскры­

тня на определенной высоте, не сработал .

Он ОКlJIэt!ЛСJl законтренным второй ШПИЛЬ­

кои, не предусмотренной технической 3КСПЛУ­

атацнеЙ.

В создавwейс" снтуацин юноша не пред-

принял никакнх двЙст.иЙ. чтобы ввестн в ра­

боту запасной. парашют.

Что нужно l5.. ло CA~n.Tbl Конечно же ,
не теряя времени, раскрь,ть запаснойl Но...
пер.ыЙ прыжок :..
Что cnocol5ctlolano А.Иному пронсшест­

.ИIOI Про.еркоЙ устено./1ено: • Махачкалнн­

ском а.наспортклубе (нliчальник С. Ибрагн­

мо. , командир з.ена С , Абдуразаков) не·
удо.летворнтелloНО .eдe~CJl подготовка моло­

AIo'X спортсмен о• . Н. рвботал тренажер Про­
ннчева, на КОТОРОм • комплексе отрабаты­

ваются действня параwютиста в особых слу­
ча"х в воздухе. Содержание н состо"ние

техники тоже не Оfвечаt.т требовани"м до­
кументов , реГl1аментируlOщнх безопасность
прыжков .

Важен н ' другой момент - необходнма

детаЛloна" про.ерка .сего tнаряжени" перед

тем, как обуча&мlo'Й HaA'HI!iT его.
За беЗОТВ8тст.еНиое отношенне к свонм

обязан.ност"м ннструктоЬ Х. Мусаев, прове­
рявwни спортсмена на ~ннни стартового ос­
мотра, уволен с работы.

ГОРЬК08Сllиil ••M.cnoptllllyl5 ДОс ......ф. 4
марта 1989 года при .ыПОl1ненни спортсменко~

9-го Прlo,жка на расчекО.ку ранца пронзо­

wел несход чllхла t куhола Д-I-5у . Прнчн-

на : захват 25-0Й стропой превого пучка

строп, чекующего фартук чехла.

ДеА".м. спортсменки. Снижаясь на егебн­
лнзирующем пврешюге, девушка не пред­

приняла никаких действии, чтоб ... YCTp4!lHHTII

неисправность ОСН08НОГО купола. Кроме того,

она поджала НОГИ н опустила на ранец запас­

ного руки. На определенной высоте сработал

страхующий прнбор ППК-у, раскрыл ранец,

НО купол ЭlllП4СНОГО оказался 8 311тенении

(над бедрамн) н , естественно, не раскрылся .

Что нужно l5ыло сделет..1 Следовало снача­

ла подеРГ4ТЬ за CTpOn"l, чтоБы� "On.,114r"CJI
ликвидировать неИСПРАВНОСТЬ, при неудаче ­
ввести 8 действие запасной, причем взять ку­

пол обеими руками н отбросить его как МОЖНО

дальwе от себя в сторону.

в ... од. KlIK ВИДИМ, Н В МlJIХ4ЧК4ЛННСКОМ,

И В Горьковском АСК оба молодых спортсме­

на • критической оБСТс1новке не воспользо­

ВlIЛ ИСЬ Зllпасным параwютом, растер.лиеь 8
воздухе. Почему! От.ет один - параwютнсты

не были психологически ГОТО8Ы к действиям

в экстремальных условиях . Значит, 8 этих

клубах, да и во многих других, инструк­

торы неДОСТIIТОЧНО уделяют внимания психо­

логической подготовке спортсменов , прнобре-
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манову надеть снаряжение. Че­

рез некоторое время вновь

появился Сидоренко:

- Снимай парашют, - про­

изнес он устало, - начальник

станции Пигузов сам не может

решить этот вопрос - не в его

компетенции . Я попросил его

связаться с руководством инс­

титута или Госкомгидроме­

та , - и снова удалился в пи­

лотскую кабину.

Медленно тянулось время .

Летчики кружили над станцией .

Наконец-то в наушниках пос­

лышался спокойный голос Вла­

дислава Пигузова. Он пере­

дал разговор с Артуром Ни­

колаевичем Чилингаровым, за­

местителем председателя Гос­

комгидромета СССР: если Си­

доренко на борту, пусть Он и

решает.

Взять такую ответственность

на себя, конечно, очень труд­

но . Внизу Северный Ледови­

тый океан. Полярная ночь.

Страшный мороз. Риск, тре­

бующий и от руководителя, и

от спортсмена исключительно­

го мужества. Решительности.

Ведь предстоял не простой

прыжок .

Потом Александр Захарович

Сидоренко скажет :

- Я был уверен в Романо­

ве . Он - опытны й парашю­

тист, на его счету более тыся­

чи прыжков, в том числе

несколько из них в Аркти­

ке - на дрейфующую стан­

цИЮ СП-28, в море Лапте­

вых во время тренировки

по поисково-спасательной ра­

боте , в тундру. В «ЭКСПАРКе»

он с 1986 года. Знал - он

справится с порученным зада­

нием. Доля риска тут, ко­

нечно , немалая, ведь отправ­

лял человека за борт в экст­

ремальных условиях. Но у нас

другого выхода не было : не

выяснив причину отказа ку­

полов, не могли продолжить

работу. А Саша всесторонне

был готов к такому прыжку.

В экипаж ОКБ имени С. Илью­

шина я тоже верил, как себе:

он не раз водил самолет по

северу, точно десантировал

грузы, и за расчет я совершен­

но не беспокоился. Командир

корабля - летчик-испытатель

Игорь Закиров, штурман

заслуженный штурман СССР

Валерий Щеткин. Вместе с ним

работал штурман-испытатель

госнии ГА Вахит Загидулин .

Александр Романов обла­

чился в специальный водо­

непроницаемый костюм на

случай попадания в разводья,

надел спасательный жилет,

парашют, прицепни сумку НАЗ

(носимый аварийный запас),

рацию, взял сигнальные сред­

ства .. . Его «собственный взлет­

ный» вес возрос вдвое.

- Высота тысяча метров , ­
сообщил штурман Валерий

Щеткин , за бортом ми­

нус 36 градусов , ветер у «зем­

ли» - 3-4 метра 'в секунду.

С гулом открылся люк.

Сразу повеяло холодом, Д!,!же

жутко смотреть в образовав­

шуюся черноту. Рядом с Са­

шей стоит Минаев. Он что-то

говорит Романову. Тот внима­

тельно выслушал, кивнул го­

ловой в знак согласия и еще

раз осмотрел свое обмунди­

рование. Из-под обреза люка

мелькнули огни станции, и тут

же прозвучал сигнал, зажегся

зеленый плафон, дающий раз­

решение на прыжок. В это же

мгновение Романов исчез в

ночи. Ребята еще несколько

секунд всматривались в тем­

ноту, надеясь увидеть раскрыв­

шийся купол, но тщетно.

Створки люка закрылись.

Теперь все снетерпением

ждали вестей со льдины: зеле­

ная ракета приледнение

нормальное, красная - нужна

помощь, работа запрещается

до выяснения обстоятельств.

Нз рассказа . Александра Ро­

.манова :

- Волновался ли1 Конечно!

Хотя был уверен, что все будет

нормально. После си,нала сразу

отделился. Падал секунд пять,

затем выдернул вытяжное "ОЛЬ·

цО. Парашют раскрылся м,но ­

венно, По привычке посмотрел

вверх : и тут что-то невообрази­

мое - купол на фоне северного

сияния! Фантастика! Наверное,

такое только 8 сказках бывает .

Это н.евозАСОЖн.о описать: MHOZO­

цветовое nереливающееся мер­

чание. Н тонкий краешек мало·

доео месяца! Красота. Вот бы за­

снять все ЭТО на кинопленку

цветную .. . Жаль, но любоват ься

не было времени. Осмотрелся.

Хорошо видна территория ла'е­

ря - она освещена. Рядом с до­

миками - чехыре светящиеся

точки. В этот квадрат мне нуж­

но прняеднизъся. Еще до от­

деления от самолета nреду '

предипи, чтоб не 4tшел. ка егсв­

цию, там провода, антенны, дру­

'ие nреnятствия .. . Видел людей у

домиков, "ричал ЫАС , но они, ви·

дима, меня не слышали. Прилед ­

пился НОрJfCально, от зажженных

огней все же чуть виден енев,

Дал си,нал - запустил зеле­

ную ракету . Сразу из паееря

кто-то двинулся в мою сторону

на «Буране ~. Он ехал медленно,

шар~ фарой в темноте. Увидев

меня, Qстановился в н.ерешuтел.ь ·

н.сты, наверное, я показался ему

каким-то nришельцем ... Оран­

жевый lCоетюJtC. , nарашют, весь

увешанный ба, знает чем. Мы

сразу поехали в лагврь , надо бы­

ло спешить , ведь в самолете

ждали от меня вестей о причи ­

не отказа куполов . Разобрался

быстро. Сообщил на самолет, что

надо сделать. Минут через трид­

цать экипаж сбросил первую nор­

цию 'рузов . Парашюты сработа­

ли нормально, платформы « nри­

педнипись» целыми и невре­

димыми.

Александр Романов первым

среди всех парашютистов мира

совершил уникальный прыжок

в полярную ночь и благопо­

лучно опустился на дрейфую­

щую льдину в Северном Ле­

довитом океане в полутора

тысячах километров от ма­

терика. И Он вписал свое имя

в необычную книгу рекордов

Гиннеса .

•

В . Кузнецов из Киева высказал свое мне­

ние , - его поддержали , - что « П Вl р а-с к и ))

нужно культнвнровать в авиационных клу­

бах, расположенных вблизи гор, например,

в Закарпатье, на Кавказе , в Средней Азии ,

Казахстане , на Урале, Дальнем Востоке . На­

деемся , что Федерация парашютного спорта

СССР поддержит знтузиастов и будет умело

направлять их силы на развитие это го нового

интересного вида параwютного с п ор г е .

1965 года , проводятся национальные сорев­

нования, международные встречи. Состоялся

и первый чемпионат мира. Только в них, к со­

жапению, не принимали участия советские

спортсмены , хотя у нас много желающих

занятьсЯ парашютным двоеборьем. Об зтом

говорили все, кто состязался в Карпатах .

Хорошую инициативу проявили украинские

парашютисты . Они первыми в прошлом году

выезжали в Болгарию , где выступили доволь­

но успешно. Эти же эн т..узиасты сделали все

возможное , чтобы провести нынешнюю встре­

чу на Кубок Украины . Победители были на­

граждены дипломами и привеми ЦК ДОСААФ

УССР .

гению твердых навыков и знаннй, как по­

ступить в той ИЛИ иной спожившейся обста­

новке во время прыжка. Над этими вопросами

работает Проблемная научно-исследователь­

ская медико-бнологическая лаборатория

ДОСААФ СССР . Выпущеиная брошюра "Пс и ­

х офиаиспогический отбор в парашютном

спорт е » ПОможет работникам клубов , тре н е­

рам при прнеме юношей и девушек к заня­

тиям спортом , изучении их состояния, прове­

денни тренировок .

ПЕРВЫЕ

СОРЕВНОВАНИЯ

ПО «ПАРА-СКИ»

л. СНИЦАРУК,

главный секретарь соревнований

в первых открытых соревнованиях не Кубок

Украинской ССР по парашютно-гориолыжном у

спорту ( <<паРll-СКИ))), проходивши х на базе

ЦСКА «Тысо в ец» , участ"оввло 47 спортсме-

нов из 20 организаций ДОСААФ и Воору­

жениых Сил СССР.

К сожалению , из-за отсутствия вертолета

прыжк и на ТОЧ Н ОС Т Ь приземления пришлось

ПРОВОДИТЬ на аэродроме . Для слалома ис­

пользовалась горнолыжная трасса ЦСКА ,

расположенная на склонах Кttрпатских гор .

Ее длина - 530 м с перепадом высот

105 м . На ией было оборудовано 19 ворот .

Фнксеция результатов осуществлялась при по­

мощи электронной системы «Скл о н », изготов­

ленной СОТРУДНlo1ками Львовского политехни­

ческого института И . Мышкиным и А . Щерба­

ковым .

В двоеборье победителями стали Е. Левы­

кина (Москва) и Р: Квщюшкявичюс (Квпсу­

кас).

Соревнования завершились техническо й

конференцией. На ней выступили известные

парашютисты - ебсопютный чемпион мира,

заслуженный мастер спорта СССР И . Тёрло

(Львов) , мастера спорта С . Холодная (Днепро­

петровск), В . Манойленко (Киев), А . Сизо"

(ЦСПК ВДВ). Шел заинтересованный разго­

вор о проблемах и перспективах развити я

нового вида спорта .

Нужно отметить , ч то в некоторых зарубеж­

ных странах « п а р а -ск и» культ~вируется с Львов •
9





«НЕБО, КрТОРОЕ ЛЮБЛЮ»

Не сразу и не вдруг решил я взяться за перо. Более n
шести,.. лет занимаюсь парашюгным спортом. Поначали, ~
после того, как были оформлены и собраны многочисленные Ж
сnравки, касающяеся здоровья, характеристики, заnолненьt:r

анкеты" пройден ir,еоретическuй и првнгический "урсь" обуче- ~
ния, cдa~ы а4чеrttt, я совершил первые три прыжка с пара- ~
шюгом. И раiJ(НJ(J,~СЯ так, ка" это може» делать жальчиШ1Са.
Тогда еще не знаА~ что существует множеспво видов прыжков. I::E
Верил иHCTPY1CТO~Y, коюрый уС'('анаВАuвал задания, выпол- 111
няя ~Ee Вепичесгво» nрогра""жу. А.

Шло время, и я' совершал в основнож прыжки на точность 11:1
приэемления, реже - на индивидуальную акробатику. Но

сердцу хотелось большего, чего-то необычного. Это «необыч- ~

нов» в нашем клубе, да и по разговору с ребятами....r

цв других месп, 'не культивируют. Говорят: «Запрещено' .......
Вот, к примеру, iгруnnовая акробатика. В организационно-.а
меюбичееннх У1Сфанuях упражнения по этом,у виду пара- U
шютвма разрешены, а на сборах командиров звеньев спорсив- Ж
ные руководители rвердяr обратное - мол, нет у вас специалис- С

юв, не"ому 06уjчать спорюменов, лучше не прыеакь.:
С "уnольной aiepqtJaTUKOi и ,,'1'010 хуже - нет специальных
парашюгов. Даже iразговоры' о ней расцениваются, как «пред­

посылка" Аетно.кУ происшеепвию»,

Откуда такой консерватизм?

Ф!1Н давно nрЬ,звала заниматься всеми видами nарашю­
сигма. Кроме «классики» провебены уже чемпионаты мира по

групповой, сосзовяось несколько розыгрышей кубка мира по

куцольной, пояичило признание «пара-ски» . А мы, некогда са­
жая, проерессивная паралиютая держава, все раздум,ьtвае.м:

стоит ли занижаться ингереоными. прыжками, все раскачиваем­

ся. А попом ведь начнем nреодолевать • трудности» , доео-

нязъ.: ;
Ежегодно сотни ~олодых юношей и девушек nодают заявле­

ния в авuacлортклубы с nросьбой зачислить в группу спортсме­

нов. А СК(>АЬКО и1 остается н "онцу веэоназ Единицы. В чем

причина? , 'l'a"oв ~aa"OH :спорта - ответят жне. Согласен.
некоторые осознаЩr, ЧТО naрашЮ'l'UЗ.м не' для них, и 1IХодят. А
оетяьныеё Не nоlтой ли nрччuне, '1,,,0 очень скудный «мазе­

рuaл.. им .nред.тUtz~ют на nротяж,ен.uu 'многих лет - прыжки
на почноокь и u1fДUвuдуальную а"робатику.

Плохо оБСТОЯ'f ~ла и с AUTeparypoi. При всем уважении к
журналу ~Крылья\Родины.,в нем очень мало мест отвадится

nарашютизжу --4.- одному из самых массовых видов

авиационногоCnO]iT?i' Нас, спортсменов, интересует все - со­
стояние и nрООле.Jf,jьt порашюгиема в наших клубах и за рубе­

жом, опыт маегерое. мееодика, новая техника.

О многом, бы хдгеяось nоговорить открыто, прямо. Напри­

мер, выяснить, ка" произошло, что в прошлом гаду в nериод

тренировочных сБQРОВ по nодготовке к зональным соревнова­

ниям пришел запрет на выполнение прыжков? А кто понес
ответственность за:те новые подвесные системы, которые спорт­
смены «с яюбовью» прошивали зигзагообразной строчкой?
Н Koгд~ же, наКРt"ец, наша промьиияенноспь су!"еет удовлет­
ворить спрос сnо1tтс.кенов на совремвннию технику? Широ­

кой НОм,е~КJUl,туроif парашюгных ивдеяий, увы, конструкторы

похваяшъся не могут, ну, так хотя бы nарашютостроители

обеспечили нас .-валож», чтобы, не СТОЯТЬ в очереди во время
прыжков за ((запа~каЖU1).
Уровень развитц.я нашего спорта в 'Клубах низкий, да и но..

.мировой арене в jnосл.еднее врем,я результаты неблестящие.

Недалеко то вреN,Я, на мой взzляд, когда отечественньtй

naрашютизм не с~ожет, как прежде, конкурировать в борьбе
за nервенство на jмировой арене..Устуnив однаждьt Олимп,

ох как нелегковH~Ь на него забраться.Я убежден: между нере­

шенными nрООлем/;t.м,и клубного спорта инеудачнымивыстуn­

Jl.ениям,и сборныхI ко:манд существует определенная связь,
и ее необхадижо K~K можно быстрее выявить.

В своем, nucьм,e1 я не собuраАСЯ делать какие-то выводы.

Скорее всего, выс,,~заJt вслух мыслu человека, у которого есть
немного BpeJW,enu n,ред nРЫЖ'КQJW,; R. ШJдеваю свой 13-килограм­

жовwй nарашют. f!ерез нек.Of'ОРое вреМА, взлетев на высоту
па Ан-2, вновь ш~ну в небо.

В небо, которое fl все",та"и люБJtю.

d.. Иванов, мастер сnoрта, инженер, г. ПеНЗQ

3.•KP"'A~. род........ .k 7
~. j

КОЧУЮЩИЙ КЛУБ

Прокопьевский авиационно-з-ехнический спортивный клуб

закончил свое существование в 1978 году. Он был преобраэо­

ван в авиаспортклуб и первведен в город Новониэнецк, затем,

в 1986-м, - в Ленинсн-Виэнецкий. «Кочующий клуб~ - так

с горькой иронией называют его спортсмены.

До сих пор нам, парашюпистм непонятно, для чего nопа­

добилось это делать? Почеми молодежь полумиллионного

города Новониэнецка лишена возможности заниматься авиа­

ционнымц видами спорта? Может, Ленинск-Виэнецкий более

nодходящее место для развития авиаспорта? Но как показала

трехлетняя работа клуба, здесь м-ного нерешенных проблем.

Пока неполностью передан в ведение ДОСААФ аэродром.

На нем сохранился склад Кемеровского авиапредприятия ГА,

куда постоянно nривозят или увозят оттуда грузы, что в значи­

тельной мере затрудняет nроведение прыжков, Из-за неустроен­

носки здесь большая текучесть кадров - город не можег обеспе­

чить молодых специалистов, прибывших из Запорожского и

Калужского училищ, жильем. Кроме того, небольшая пло­

щабна для приевмления не гарантирует безопасности прыж­

ков, особенно при работе с новичками.

На наш взгляд, обком ДОСААФ должен признать свою

вину в том, что nеревод клуба в Ленинск-Виэнецкий - это боль­

шая ошибка. Не nотом,у ли покинули его стены многие веду­

щие спорюмены области, среди которых массера спорта

СССР Е. Лынашева, А. Усков, М. Качкура, В. Парадвиснас.

О. Бондарь, М. Перевереев.

В Новокиэнецке и Прокопьевске, естественно, остались люди,

которые не смогли переехать вместе с клубом, но сердца их

по-прежнеми отданы небу. Они не хотят мириться с создавшим­

ся положением и делают все возможное, чтобы, снова в этих

городах возродить парашюгный спорт. Здесь созданы секции,

в которых молодые споресмены nроходят обучение. А на прыж­

ки они ездят в Ленинсн-Виэнецкий. Спасибо, хоть в этом, не

отказывают. Правда, мы спалкиввемся 'с большими трудно­

стями: "роже нас, сюда прибывают кружковцы из Белово,

Гурьевс1Са, Междуреченска, поэтому nриходится долго ждать

своей очереди, чтобы совершись прыжок. Молодежь отрывается

от работы или учебьt на" длительное время. Условия для
жизни в клубе Ленинск-Киэнецкого на самом ниэном уровне ­
нет пригодных для жилья помещений, приходится спать на

палу, писаться, где попало.

Главная же беда в том, что в наших секциях можно готовить

только вперворавнинов» - то есть до выполнения трех прыж­

ков. А дальше ч.то? У ребят появляется желание nо-насто­

ящему еанимазъся парашюгным сnортом" а возможностей для

этого нет.

В Прокопьевске секция создана недавно - в июле прошлого

года. Однако уже в конце августа юноши и девушки совер­

шили прыжки. Группа была небольшой - всего десять чело­

век, но она сумела восстановить бездействовавшую около

десяти лет nарашютную вышку в Зенковсном парке. При отсут­

ствии своей базы это стало хорошим побспорьем в подгоповне

молодых спорюменов к прыжком с самолет,

А начинали, как говорится, «на голом месте». Не имели ни­

чего, кроме огромного желания возродить в Прокопьевеке

парашюгием. Молодежный центр, который сам ютится в nодва­

ле, выделил нам помещение для занятий, Ленинсн-Кигнецхий

АСЕ предоставил nарашюты. Укладку производим в тире, про­

стейшuе тренажерЬt ребята сделали сами. Центр оплачивает

поездки на прыжки. Вот так и жuвем, ...
Сейчас в секции обучается уже третий набор «nерворазни-

ков1) Э8, человек, в основном, школьники, учащиеся

\nрофтехучилищ и техникума. Прыгаем" как правило, в зимнее

время, летом Ленинск-Кузнецкий АСК Ра4отает со своими

спортсменами. Кроме того, здесь создалось критическое

положение с nарашютной техникой. Не хватает Д-1-5у, с кото­

Pbt""u nрыгают м-олодые спортсмены, уж не говоря о бо.лее совре­

менной технике. Как нам быть дальше, как совершенствовать

свое м,астерство?

В Про"оnьевске нужен авиационный клуб. Молодежь города
желает заним,аться nарашютным, сnюрто:м.! Мь" обращаемся к

партийным и советски.м. органам нашего города и обществен­

HЬt.М организациям-, а также ЦК ДОСААФ СССР спросьбой

nом,очь осуществить нашу м,ечту.

Т. Карнаухова, руководитель nарашютной се"ции,

г. Про"оnьевск, Кемеровская область

tt



~ 7 'ав • ДЕЛЬТАПЛ~НЕРНЫЙ СПDРТ

ТЕХНИКА ЧЕМПИОНАТА СССР
Дельтапланерист-испытатель А . КЛИМЕНКО, председатель комиссии моторного полета И . НИКИТИН

На первом чемпионате СССР по мотодепь­

т а пп анерно му спорту , который ПРОВОДИПСII в

конце сентября 1988 roAa в Крыму на аэродро­

ме Караrоз бпиз КоктебеПll, быпо представ­

пено 46 депыапетов и 3 микросамопета.

К участиlO в еоревновеняях техкомом быпо

допущено 44 депь~апета . ПодаВПlllOщее бопь,

шинство аппаратов - кпубной постройки .

НСКПlOчение составипи М -2 , М -2Б. Т -2 ОКБ име­

ни О . .К . Антонова и «Космос-Гермес»,

принадпежащнй Центрапьному депыаппанер­

ному кпубу.

Техком строго контропнровап представпен­

кую теХНI4IСУ, ее соотвеТСt8ие ПрИНJlТЫМ стан ..
дартам. Быпи тут как одноместные (70%1,
так и двухместные (30%) аппараты. За редким

исключением, деЛЬТiI.,еты не отпичапнсь еря­

гннапьноетью н прннцнпиапьнымнневшества­

МИ. Тем не менее по KO!ofCrpYKTHBHblM

"РИ3НClКdМ, исполнению отдельных деталей,

номенкпатуре двиrатепей и купыуре пронз­

водства их диапазон еквэвпсв достаточно ши­

роким.

Более поповмны мотодепьтаппанов были

выпопнены по традиционной схеме: раскос­

ная либо рвсчвпечнвя МQтотепежка обыч­

ной конструкции в сочетании с хорошо

проверенными на првктн не крыпыlии

«Тайфун» (бопее трети аппэратов], «Спаву­

тнч-еперт» (шестая часть), а та кже « Атлас ))

и «Азур", незначитепьномодифицированными

по ппощади с усипенным каркасом. Остапьные

аппараты оказапись также оснащены спортив­

ными ирыпьями: «Спавутич-У1'-М» [В. Давы­

дов), «Спектр» (Н. Шраменко) . «Садко»

(А. Шапсвепенкс] , «Мор"на» (В. Хрибков),

..Гриф» (Г. Ковапенко) и друrие. Ппощаl\Ь

крыпа одноместных впперегев - 15-16 м ',
двухместных - 16-29 м' . НСКПlOчениесостав­
пяет пншь 1'-2 промышпенноrо выпуска, име­

IOщий ориrннапьное крыпо бопьшой ппоща­

ди - 21 м'.
Обтекатепи мототепежек, копес шасси,

трубчатых ' .пементов конструкции не яспопь ­

зовапись . Это еёъяеняегея недостаточной

отработкой конкретных требований к а.родic­

намнческнм н летным характернстмкам вппв ..
ратов. Практически все участники испопьзова­

лн те мотодепьтаппаны, которыми анн распо­

паrапи. не прибеrаll к серьезным конструк ­

ТИВНЫМ доработкам. Кое-что в 310М плане, КОа

нечно, депапось. В процессе отборочных

региональных соревневеиий некоторые маШНа

ны быпи ПОДТIIНУТЫ до «спортивной формы».

Так. например, путем существенной переба­

лансировкн н дополнительной «зат яжки» об ­

шивки улучшены летные качества кяевекоге

М-2, скорость ero увепичипась с 62 до

75 км /ч. Однако какие·пибо существенные

изменеНИII в конструкцин депьтапетов произ­

ведены не быпи. А они необходимы . Прежде

всего нужно добиваТЬСII сннженвя побово­

ro сопротивпеНИII аппарата, в особенности

ero мототележкн. уменьшая «мидель )), пр .. ·
MeHIIII обтекатепи. Втораll пробпема, подска­

эаннаll соревнованиями, - необходимость

испопьзоваНИII механизмов перебапансиров ­

ки. обеспечивающих реализацию оптимальных

режимов попета, .ффективнуlO упраВПllемость

при «обработке цепи» и расширение диапазо­

на ЭКСППУilтационных скоростей.

Бопьшим разнообразием отпичапись сипо­

вые установки . как по прнменяемым дви­

гателям , так и компоновке редукторов н

воздушных винтов .

Наибопее ПОПУПllрНЫМИ двиrатеПllМИ оказа ­

лись, как н следовало ожидать, «Буран))

РМЗ-640 (28%1, «Вихрь-З0» (22%1, «Нж-Ппане­

та-3» ипи комбинаЦИII зтоrо мотора с мото­

помпой (20%1. «П ри в ет -Н» 111%1. Реже при­

меНllПИСЬ четырехтактные двиrатепи: МТ -1 О

и «Ура п » [депьтапет «PaAyra»I, а также зару­

бежкые - «Робин » 30 н 48 п. с. (аппа .

рат М-2БI и «Рота кс» 52 п . с . (1'-21 и 64 п. С.

[«Гермес»1 с жндкостным охпаждением.
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Спедует особо выдепить двиrатепь РМЗ ­

640. Практикой ПlOбитепьскоrо конструирова­

НИII выработаны приемпемые рекомендации

по доводке этоrо мотора . Основными вариан­

тами IIBnlllOTCII спеДУlOщие: «Обпаrоражива­

нне) газораспределительных канапов, уста·

новка дополнительного подшипника кепенча­

того вапа, енвжаюшегс ero деформациlO,

установка двух карбlOраторов К-62 с фипьт­

рами «Ява» И соответствуlOЩИМ подбором

жнкперов,применениемрезонансныхаыхпоп­

ных труб.

Хорошие резупьтаты по доводке РМЗ·

640 попучены коппективом паборатории СЛА

XapbKoBcKoro авиазавода. Нх «Буран -Авиа »

помимо перечнспенных усовершенствований

оснащен двум" независимыми резонансными

трубами с rпушнтеПllМИ, импортными карбlO­

раторами 292ВСЕ «IKOV» гчссн, Подобной

сиповой установкой с кпиноременным peAjK­
тором и винтом ХАН-04-МД бып оснащен ап­

парат ХАЗ-25 абсопютнсго чемпиона СССР

В . Евтушенко. Поспе доводки и допопни·

тепьных реrупировок на базе сиповой уста­

новки РМЗ-640 можно попучить статическуlO

Tllry 120 -130 кг.

Кпассическим типом редукторов быпи кпи,

ноременные (60%) с копичеством ремней

от 3 до 5 н передаточным отношением от

1,6 до 2,3. Безреду,,,орные сиповые уста­

ковки (окопо 30%), как показапи резупьтаты

соревнований. себll не оправдапи. ПримеНАВ­

шнеся ранее зубчатые ремни в наегояшее

вре,," ИСПОПЬЗУIOТСII редко.

На «Ротаксах» применен «штатный» универ­

сапьный шестереичатый редуктор закрытоrо

типа с передаточным отношением окопа

2.7 . КОНСТРУКЦИII предусма"ривает креппение

редуктора на двиrатепе. установпенном как

вверх, так н вниз ГОПCrВИilМН цилиндров.

Наибопее попуПllрны ..·. и винтами быпи двух­

попастные, AepebIIHHble. мон?бпочные. Одна

треть СИПОDЫХ устаноеок разРивапа статиче­

скуlO Tllry 100 кг и выше, втораll трет .. ­
85-100 кг и остапьные - до 80 кг.

Масса конструкции одноместных аппара ­

тов - 80-120 кг, двухместных - 120­
150 кг, Правда, в УСПОВИIIХ соревнованнй

двухместные машины, имеll одинаковуlO

с оr.номестными заправку (10 п) и наrрузку ­
один пипот (70-90 кг], незначитепьноотпича·

пись пс 8зnетной массе н укпадывапнсь в

допустнмый днапазок 180 -230 кг. При этом

средние удепьные показатепи быпи Такие:

наrрузка на крыпо в предепах 11-13 Kr /M 2
,

мощность - 5-7 Kr /n. с. Зз НСКПlOчением

« Гермеса » : 17 и 4 соответственно. «Радуrи ­
15 и 6.
Основными пеквэегевямв , по которым еце­

нивапнеь петные характеристики аппаратов,

IIВИПИС~ рейсоваll скорость и расход топпива

при выпопненни упражнеНИII Н!! 3 «Попе г до

цепи с возвращением к месту старта» за

минимапьное врем" с минимапьным расходом

топпива . Быпо проведеко два тура с суммар­

Holi дапьностыо 60 и 50 км соответственно.

Судейской коппеrией измер"пось врем" попе·

та с точностью до 1 сек и копичество топли­

ва в rpaMMax, израсходованного на попет.

При обработке резупьтатов рейсоваll ско­

р ость V р и ,!ипоме тр овый расход q в Kr / км рас­

СЧИТЫВilПИСЬ как частное от депеНИII удвоен ·

мой дпины ПРllмопинейноrо маршрута на

время поп~та и количество топлива, за·

трачеНllоrо на попет на удвоенную дпиt'у

маршрута. Комбинированным показатепем

У р
может служить отношение q ' то есть

км км

час .К"Г' который, ПО существу , является

аналогом спортивного результата в очках.

Ниже приведена табпица. В ней - основные

данные и резупьтаты по упражнениlO Н!! 3 депь­

тапетов - пидеров сореенованиЙ.

Самым скоростн",м аппаратом оказаПСII



Х"'И-4f (76 км/чl, что об"lIсн.еТСII, очевндно,

хорошнм крыпом .Спектр» (л = 7,41 и удач­

ными т.rовыми характернстиками сипово"

установки.

Наибопее ,кономичными стапи Т-1 (0,07
Hr/KMI; У-444 (0,073 Kr/KMI; .Стриж»

(0,074 Kr/KMI и .Кузнечик·4» 10,075 KT/KMI.
ПО комбинированному критериlO пидировапн

У-444 19591; Т-1 (9571; .Стрнж» (8381.
Этн резуп"таты IIВИПИС" спеДСТlием отко­

сктеп"но хороше" а.родинамнки аппаратов,

к, • nepBylO очеред", высоко" а.родина­
мккк крып"ев, ,кономичности двкта,тепе", а

11 также удачно выбранных профипе" и режимов
i попета. :

Характерно, что высоккй резуп"тат бып до·

I· CTKrиYT на двухместном Т-1. несмотр. ,на то,
" ЧТО он оснащен мототепежко" с PIIAHblM
:: распопоженмем кресеп ,кипаж.. Впрочем,

протквореЧКII здес" нет. Депо в том, что

перед попетом по упражнениlO н!! 3 певое

нреспо на аппарате ПОПНОСТ"IO демонтиров.­

ПОС", чем доститапос" умен"шенке, побовото

сопротмвпени •• Успеху спос06СТlовапи т.кже

к хорошке расходные характеристики двита­

теп••Ротако.
Однмм И3 пучших двухместиых деп"тапетов

на соревновани.х бып ПрН3Н'Н or1<узнечин-4»

(фОто 1). Этот аппвр'т обп,двет первосход­

нымк петными качеств,ми, комфортным уп·

равпением, м.ткмми амортиз~тор'ми шасси,

жомомично" сипово" установко" с оритинап,,·

МЫМ редуктором••ыпопненнымИ3 пары косо-

ЛУЧWдJl техника чемпионата:

ФОТО f - силовая установка деnьталета

ХА3-25 РМ3-640.

ФОТО 2 - силовая установка дельталета

«Кузнечик-4» РМЗ-640.

ФОТО 3 - силовая установка деnьтаnета

«Стрнж-19J> , двигатель «Внхрь-25" с 80ДЯНЬ~М

охлаждением .

ФОТО 4 - дельталет .Стриж-f9».

зубых шестерен (тпввн.. перед,чв двитвте·

Пll ИЖ-ПСI, не защищенных кожухом кпи

корпусом. Смазка шстерен осущест.п.етс. с

110МОЩ"1O капеп"ницы. О ресурсе и надежно·

сти тако" передвчи то.орит" пок. рано, так

как н.работка д.итатеПIl еще не8епикв.

Крыпо .Кузнечик.~ - модифик.цик .Та"­
фуна», отпичаlOщиес. от прототипа бопее ЧВ­

стым набором пат верхне" и нижней обшкв­

ки - по f1 и 6 соответст.енно на каждом

попукрыпе. в твкже увепиченно" 3В счет нврв­
ЩИВВНИII эвдне" кромки ппощад"lO крып., до­

попнитеп"но" пропиткой мвтери,п, оБШИ8КК

смопой к·нз и жестким каркасом - БОК08ые

трубы сечением ssХ ',5 мм, усипенные нв­

ружнQ." арессорой» сеч. 58Х f,5 мм и бужом

60Х f,O мм. Крыпо ,ппвратв IIpKO окрвшено,

имеет TnaAKylO поверхност" и ПРИ8пекатеп,,­

ны" внешний вид.

Параметры аппарата бпизки к оптимап,,­

ным - ~деп"наll натрузка на крwпо 11,5­
f6,5 кт/м, нвтруэка нв мощност" 7-fО кт/п.с.

обеспечиввет У8еренны" попет как 8 одно­

местном, так и Д8ухместном 8арианте. Сред­

HII. дпина раэбета noplIAKa 50 м, скоропод"­

емност" 1-1.5 м/с.

Интересно сравнит" характеристикипучших

деп"тапеТ08 с микросвмопетомХ"'И-40: ре"­

совв. скорост" ето окопо fOO км/ч, кипомет­

р08Ы" расход 0.085 кт/км. Они свидетеп..•
CT8YlOT О ТОМ, что ПО IIИМ критеРИIIМ

ммкросамопет пре.осходит деп"тапеты, что

впопне эакономерно и об"IIСНllеТСII мен"шнм

побовым сопротивпеllием мвшины и боп"ше"

веПИЧIIНО" у~еп"ной натрузни нв крыпо

(17-30 км/м ) при то" же сипово" УСТВН08ке.
Вместе с этим, 8 упрвжнеНИIIХ м!! f и м!! 1
(.Посвдкв 8 цеп,,»! микросвмопет не мот нон­

курироввт" С деп"тапетвмииз-э, сравнитеп"но

высоко" ПОСВДОЧ!lО" скорости [70 км/ч).

Иэ одноместных деп"твпеТ08 техническаll

комисси. отметипа спеЦИВП"IIЫМ диппо,"ом

.Стриж» KOHCTPYKTOPB-ПlOбитеnll В . ЖИТУН08а

иэ Витебскв (фото 4). ' "'ппарвт 8ыпопнен по

обl"ЧНОЙ кпвссическо" схеме - РВСКОСНВII

мототепежкв и простое крыпо типа ."'ТПВС»,

ппощад,,1O f8 11'2. Хврактерными чертами кон­
струкции ABnAIOTcII: рационап"ное соотноше­

ние ОСН08НЫХ rеометрическмх пврамеТр08,

мвссы и мощности сиповой устаН08КИ, доброт­

ное испопнение и тщвтеп"ност" отдепки.

Продоп"наll бапка к пкпок кэ труб Д,6Т

сеченнем 55 Х 1,5 мм, шасск - 45Х f,5 мм,

подкосы н рамкв креспа - ЗОХ f.5 мм, соедн­

кение труб - у3ПВМН тнпв .ухо-внпк'••
Копес. швссн: переднее 155Х 110 мм, ОСН08­

ные - 300Х f15 мм.

СИПОВВII УСТВН08ка: двнтатеп" .ВНХР"·15»

жидкостното охпаждеНИlI, нпнноременны" ре­

дуктор И3 ПIlТИ ремне" от BOAIIHOTO нвсоса

автобуса .Икарус» размером 750Х 11,5 ' мм,

центробеЖНВII 80AIIHall помпа, рвдиlТОР от

скстемы отоппени. В8томоБИПll аУрап•• дере·

BIIHHbl" монобпочный 8ИНТ яз перекпе"ни

береэы, окпеенный cTeкnoTKBH"IO. ДИ8ПВ30Н

аппарвтв 35-65 км/ч, скороподъемност"

f,5-1,5 м/с, дпина рвэбета 40-50 М.

.Стриж» И .Куэнечик-4. 118n.IOTc. типичны­
ми предстввитеПIlМИ одно- и двухместных

деп"тапеТ08, характериэуlOЩИХ обпик к техни­

чески" уровен" вппвраТ08 пеР80ТО чемпионв­

тв СССР.

Нескоп"ко СПО8 о микросвмопетах. Х"'И­

40 и .Коршун», преДСТВ8пенные хар"ковча·

нвмн, иэвестны по всесоlOЗНЫМ КОНКУРС8М

СП .... Их' .кипвжи : Г . ХМЫ3, П. ДНМИТР08,
Н. nвврова, М. Довбак, С. Пврхоменко.

Д8ухместны" .rBMaIOH» (СИМферопоп", В.

Захар08. В. Юзвв) продепап боп"шуlO работу

по раэведке потоды, обпету, поиску ,кипа·

жей, .сошедших с диствнции».

ТВК08, вкратце, обзор техники прошед­

шето чемпионата. Итак, нвчвпо соре8Н08В­

НИIIМ С8ерхпетко" В8иацкм на высшем уровне

попожено. Впередн - новые испытаННII ДПIl

техники, конструкторов и ПКПОТО8. И, конеч­

но же, новые достижеНИlI, которые, хочет­

СII HBAeIlT"c•• не будут спншком скромными.

ВреМII покажет, на что мы способны.

ХАЗ-15 М-1 «Стриж» У-444 ХАИ-4f .Кузнечик-4. Т-1

Евтушенко Кпименко Андрее8 Розанов Шраменко Амнне8 Мврче8СКК"

Ткп крыпа • ТаЙфун» .Та"фун • .Стриж» .Та"фун» • Спектр» .ТВ"фун-М.. Т·1

Ппощ. м ' f6,7 f6,7 f8,O f6,7 f7,6 f8,5 1f

Удnиненке 6,7 6,7 5,5 6,7 7,4 5,8 5,15

Взпетнв. мвсса в кт

(аппарвт, пнпот, 1fO 1fO f90 190 115 1f5 140
8 Kr топпива].

Ткп двнтатеп. РМЗ·640 .Робнн» .вихр..-15 .. Мотопомпа, РМЗ-640 РМЗ-640 .Ротакс»

Иж-П-3

Мощност" п. с. 30 30 15 36 эs 30 51

Дкаметр к шаr вкнта, м f,6 XO,8 f,45X 0,45 f,il XO,4 f,36 X 0,7 f .5 XO,85 f ,6 )( 0,5 f,6 XO,8

Редуктор, тип, Кпинорем. Кпинорем. Кпинорем. Кпинорем. Зубчаторем. Шестеренч. Шестеренч.

перед. отнош. ' 1,f 1,13 1,6 f,4 f,83 1,04 1,14

Статкческа. TAra винта, кт fOO 80 70 110 f05 НО 00

УдеП"НВII Harp~3Ka

f1.5 11,5 fO,6 1f,4 11,1 f f,6 11,4ка. крыпо кт / м

Удеп ..нв. натруэкв

7,6 5,3 6,Н 7,f7 4,6на мощн. кт/ п. с. 7.0 7,0

Ре"соваll скорост" км/ч 67 67 61 70 76 6f 67

КипомеТР08Ы" расход

0,073 0,091 0,075 0,07топп., Kr/KM 0,099 O,fOf 0,074

Отношение:

CKOpOCT"-рВСХОД 677 663 838 959 816 80 957

Часово" расход топпива

7,0 4,6 4,7кr/ч 6.6 6,7 4,6 5,0

3'

~
о

~..
:х:g.
с:

'"со
о..
о

9
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АЗБУКА ПИЛОТИРОВАНИЯ
I

I КОРДОВЫХ МОДЕЛЕЙ

~----.---4------------------

I
I

2. Осваиваем взлет!кордовой
I

AHIITon"~ АРЕПЬЕВ, Дмитрий КАЗАНСКИМ, Юри~ ТЕРЕХОВ

nОДЪЕ"

У-скороет,

Продолжение. i

Начало СМ. в Н2 6 эа 1~89 г.
i
i

Считается, что вследствие

малой мощности мотора и

сравнительно большой пло-

щади крыла взлет учебной

модели продолжителен по

времени. Поэтому пилот успе-

вает следить за ним и при

необходимости вносить по­

превкм. Но главный секрет уп-

•

очень быстро распространилась средн мо­

делистов Советского Союза.

Впервые команда СССР выехала за ру­

беж в 1987 году на чемпионат Европы

по микромоделя~, который проводился в

Польше. Там наша команда значительно

уступила европейским KOM~HдaM по своей

технической подготовке и заняла лишь 9-е

место из 11. Позади остались только

французы и итальянцы. Но уже через год

там же, во Вроцлаве, на международ­

ных соревнованиях соц~алистических

стран наши спортсмены аевоевапи в

командном зачете третье место, а В. Двин­

ских и А. Ромашев заняли в личном пер­

венстве S-e и 6-е места, пропустив вперед

лишь представителей Румынии и Польши,

которые считаются одмими из сильней­

ших в Европе.

Опыт проведения соревнований, подоб­

ных матчевой встрече в Ленинграде, с

привnечением иностранных спортсменов,

пока первый. Будем надеяться, что не

последний. А это значит, что у наших

спортсменов будет не одна возможность

совершенствовать технику, тактику и стра­

тегию участия в соревнованиях как внут­

ри страны, так и за рубежом.

В заключение хочу отметить большое

внимание работников Спортивно-концерт­

ного комплекса им. В. И. Ленина к прове­

дению этих соревнований. Четкая орга­

низация ритуалов открытия и закрытия,

информация по ходу состязаний для зри­

телей - а их было не так уж и мало

на трибунах - помоглн сгладить неко­

торые неувязки в организации соревно­

ваний и способствовали их успеху.

о самих соревнованиях. Уже в самом .... х
начале выдел ....пвсь лидирующая группа

спортсменов - это представители Перми,

Венгрнн, Польши 101 Московской области.

В течение трех туров, которые предшест­

вовали офицнальному открыт ....ю соревно­

ваний, борьба между спортсменамн этих

команд велась с переменным успехом, 101

все же заметно было преимущество

зарубежны.х гостей, особенно Андреша
Рее. .~.

Заключительные три тура расставили,

кек ГОворится, все гочки над «i». По резу­

льтатам двух лучwнх полетов в личном за­

чете первенствовал А. Рее, второе место

завоевал его соотечественник д. Орсоваи,

третье - член сборной СССР А.· Рома­

шев. Следующими окcilзалнсь С. Куява и
П, Норе (Финляндия). К сожалению, не все

советск ....е спортсмены <:могли показать вы­

сокие результаты, но в командном заче­

те в приверы вышли моделисты Перми
(второе место) и сборная Московской

области (третье). А первое с небольшим

пренмуществом выигрели польские ма­

стера. Результат трад"'ционной матчевой

встречи команд Москвы иЛенинграда ­
в пользу столичных спортсменов.

Несколько слов о технике. Модели

советских участников принципиепьно не

отличаются от зарубежных. Это говорит о

том, что информация, полученная спорт­

сменами сборной команды СССР во время

их участия в международных встречах,

ДЕЛО НАЖИВНОЕ

14

I

опыт
i AneKCIIHAP &АЗЕЛЕМ
I

В Ленинграде в Спортивно-концертном

комплексе нмени В. iи. Ленина с успехом
прошла тредиционнея открытая матчевая

встреча между командами Москвы и Ле­

нинграда по микромоделям, в которой
приняли участие та~же сборные Перми,
Пвнзы, Свердловска,i Московской области

и Украннской ССР. i Отличие нынешних

состязаний - их ме1ждународный харак­

тер: впервые были ?риглашены ведущне

моделисты из BeHгp~H, Польши 101 Финпян-

дии. I

Среди заРУбежны~' гостей - участникн
прошлогоднего чем нонете мира А. Рее

и д. Орсоваи (Венгри ), С. Куява (Польша).

Члены сборной СС I Р - И. Згоржель­

ский, В. Двинских и . Ромашев - высту­

пали в составе KOMa~ды Перми.

Как известно, микромодели предназна­

чены для полетов в ~aKpЫTЫX помещени­
ях. Размах крыльев: у миниатюрных ле­
тательных впперегов не превышает

650 мм, вес - не ieHee 1 грамма. Чья

модель совершит неиболее продолжи­

тельный по временн полет, тот и побежда-
ет. I

Многое, конечно, I зависит от места,
где проводятся сdревнования. Ленин­

градский спортивио-концертный комплекс
относится к 111 кате~ории (BbicoTa потол­
ке - от 15 до 30 MeT~OB), что, по заключе­

нию зарубежных спеtиалнстов, позволя~т
проводить в нем со евнования европеи­

ского уровня. Значи , опыт копить нужно

уже сегодн я. I
I

I

I
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мы упр~вления (см. упражне­
ние 1).
На ЗlIключительном' этапе

(см. рис. 2. Iд) нечинается :
подъем.

-Неопытные пилоты часто до­
пускают ошибку : стараются

отклонением руля противодей­

ствовать набору высоты . ТакаJl

реllКЦИЯ объясняется боязнью,

что еспебнет натяжение корда

и потеряется управляемость .

Но модель не может поднима­

ться до бесконечности . Если не

менять положения ручки, то

подъем прекраТИТСJl и устано­

вится горизонтальный полет.

Это обеспечивается стабили­

зирующим хервкгерсм систе-

ИГРЫ))

РА36ЕГ Н ОТРЫВ

Ассоциация обеспечивеет суверенитет

ее членов, а анечит, тем самым УСИЛИВllет

воздействие хозяйственного механизма,

экономических рычагов и материальных

стимулов 10111 повышение качества и кон­

курентоспособности РIlЗРllбатываемой и

изготаВЛИВlIемой продукции, производи­

мых работ и оказываемых услуг .

Членами ассоциации могут быть ГРllжда­

не CCCr, предприятия,учреждеНИJl,орга­
низации, в том числе кооперативы, устав

которых зарегистрирован в исполкомах

местных Советов t1aPOAHbIX депутатов и

сфера деятельности которых отвечвет на­

правлению деятельности ессоциеции.

Размер вступйтельных взносов: от пред­

приятий и кооперетнвов - 500 рублей;

точной, хвост нечнег подни­

маться кверху (рис. 2. Iб).

Это вызывает уменьшение

аэродинамического сопротив­

ления модели (умеНЬШllется

угол атаки всех 'ее частей). со

ускорением движеНИJl подъем­

НIIЯ сила ВОЗРllстает и, когда

она сгенег равной весу модели,

колесе огрыввюгся от земли

(рис . 2. 1в) .

растает (рис . 2. 1г) .

3. П о д ь е м. При достюkе­

нии определенной скорости

2. В ы д е р ж и в а н и е. Пос­

ле отрыва от земли полет

продолжается HII'малой высо­

те, при этом скорость воз-

РОЖДЕНИЕ

«СЕРЬЕЗНЫЕ

эонгепьном оперении (см. рис.

2: 1а). В момент, КОГДII 10111

оперении она станет AOCTII-

В столице Украинской ССР Киеве состо­

ялось учредительное собрание Всесоюз­

ной ессоциецин предприятий, организа­

ций и ' кооперативов по резвитию мате­

риально-технической базы спортивного

IIвиационного и ракетного моделизма.

НаЗВlIние новой ассоциации звучит роман­

тично - «Аэро»,

Основной задачей аССОЦИIIЦИИ является

объединение усилий министерств, ве­

домств и других организаций, произво­

дящих изделия для массового авие- и

ракетомодеЛИЗМII. Она призвана система­

тизировать инженерно-технический опыт

авиllмодельных лабораторий, станций и

клубов юных техников, кружков и отдель­

ных энгуаиестов-модепмсгов.

ревпения состоит в том, чтобы

не меШIIТЬ модели валететь.

Перед стартом руль устанав­

ливают в нейтральное положе­

ние. Процесс валете состоит из

трех этапов.

1. Разбег. Под влиянием

силы тяги винта, которая пре­

одолеВllет силу трения колес

о землю, модель начинает дви­

гаться, постепенно увеличи­

вая скорость . Растет подъем­

ная сила на крыле и не гори-

...Петнея модель парила в воздухе непривычно долго. Порыв

ветра понес ее на ствол дерева, но обошлось без поломок:

мини-самолет, посгроенный в IIвиамодельной лаборатории

Харьковского авиационного института, оказался достаточно

прочным.

НИКIIКИХ особых МlIтериалов здесь не применяют. Например,

детский ппенер сделали из .. . УПIIКОВОЧНОГО пенопласта. В то же

время сотрудники паборетори« налаЖИВIIЮТ производство од­
НОЙ ИЗ CIIMbIX сложных авиационных моделей - раДИОУПРlIвляе­

'мого вертелете. В менее оснащенных лабораториях построить

ТIIКУЮ модель прекгическя невозможно. (<<Крылья Родины» в

БЛИЖIIЙШИХ HOMepllx рlIССКIIЖУТ об этой интересной реботе

харьковчан. - Ред.).

,
1: Рис . 2. '. КЛIJссическиii взлет.

f-

валете ГЛ~ВНIIЯ задача состоит в
том, чтоб~1 не трогвгь руль И
подождатЬ, пока модель CIIMII
перейдет ~ гориаонгевьный по­
лет. ЕСЛИI. это произошло на

большой высоте, можно вне­

сти некоторые коррективы пу­

тем откл1нения руля.

При ВЗ1Jете учебной модели

бывают гекне СИТУIIЦИИ:

1. Если 6сновные колеса шас­
си выдвинуты далеко от крыпв
вперед, тр ревбег сгвновигся

увеличенн,ЫМ, 11отрыв от земли

ЗlIтр~днен:ным. Можно помочь

в этом, c{1erKII отклоняя руль

кверху в ?оследнеi1 фвэе раз­

бега. Однако в ДlIльнейшем не­

обходимоl быть FOTOBbIM к то­
му, что м~дель может нвчегь

круто Нllб ~РIIТЬ высоту . Поэто ­

му после Cj'TpbIBII колес от зем­

ли руль Н~ОБХОДИМО вернуть в
исходное положение . Но де­

пвгь это с едует осторожно и,

конечно, 1лавно.

2. HII у~ебной модели уста­
новлен м~щный двигатель. В

этом слу~ае нужно быть го­

товым к TQMY, что фаза выдер­

живания ~yдeT огсутсгвоветъ,

то есть П<fле отрыва колес от

земли модель срезу пере­

ходит в фllЗУ наборе высоты.

I---------------------------------------.,....---'-------
от ГРllждан, заНИМlllщихся индивидуаль­
ной трудовой деятельностью, - 30 руб-
лей. I
Учредительное собрание приняло YCTIIB

и избрало правлени , вссоциеци«. Место
респопсження ПРllвления - Киев.

I
Президентом «Аэрр» изБРIIН председа-

тель Федерации аВИIIмодельного спорта

СССР, доктор технических наук, профес­
сор ВЛIIДИМИР Бру~ов, вице-преаиден­

том - нвчепьни« Ре$Убликанского спор-
тивно-технического луба авиационного

модеЛИЗМII ДОСАА УССР Владимир

LUевченко. ~
Первея выегавке- РОДllжа модельной

продукции состоится в Киеве во время

проведения чемпион та СССР 1989 rOAII
по кордовым моделlм' •

МОДЕЛИСТОВ!
Сейчас 10111 опытной эксперименгепьной I бllзе студенческого

центра НТТМ «Поиск» осваивеется скопе десятк~ изделий,

имеющих непосредственное отношение к II]ИlIмоделизму . ПРIIК­
тически ЗIIНОВО реэребогене РIIДИОIlППIlРIIТУ 11 УПрllвления моде­

лями и ГЛIIВНЫЙ элемент ее рулевых МIIШИ ок - интегральная

микросхеМII. Первая партия уже отправлена заказчикам. Ведутся

переговоры с администрацией производс венного объедине­

ния ~Завод ФЭД» О выпуске микр01вигателя объем.ом
О,В см .

По мнению специалистов, надобность ! в этом маленьком
моторчике особенно велика в детских с~к~иях.

I
I
I

I
I



ЧТО ДЕНЬ ГРЯДУЩИЙ

НАМ ГОТОВИТ...
НОВОСТИ из ПАРИЖА

Аnь6ерт НАЗАРОВ, руководитеnь деnеrации ФАС СССР

В Париже состоялось пленарное заседан ....е авиамодельной

комисс ....и Международной ав ....ационной федерации, в работе ко­

торого приняла участие делегаци,. ФАС СССР.

В столицу Франции прибыли делегвты национальных авиацион­

ных федераций 32 стран: Австралии, Австрии, Аргентины, Бель­

гии, Великобритании, ВНР, ГДР, Греции, Дани .... , Испан ....и, Иге­

л ........ , Канады, Люксембурга, Нидерландов, Новой Зеландии,

Норвегии, НРБ, пнр, Португалии, СРР, СССР, США, Турции, Фин-

лянди .... , Франц и, ФРГ, ЧССР, Швеци .... , Швейцарии, ЮАР, Юго-

славии и Япон и. Всего 102 человека.

Накануне пленарного зседан ....я прошла консупьгетивнея встре­

ча делегатов федераций оборонн blX и спортивных оргеня­

заций стран социалистическогосодружества, в работе которой

приняли учаС111е представ....тели НРБ, ПНР, ЧССР и СССР. Были

уточнены мнения сторон по предстоящей повестке дня и в основ­

ном выработана единая точка зрения по главным вопросам.

Пленарное заседание открыл президент СИАМ ФАИ Санди

Пименофф (Финляндия). С некоторым .... поправками и дополне­

н ....ями были утверждены протоколы Бюро и пленарного

заседания 1988 года. Генеральный директор ФАИ Ченек Кепак

(ЧССР) проинформ ....ровал о работе Генеральной конферен­

ции ФАИ 1988 года, главный итог которой принятие

новой редакции Устава ФАИ, дающего всем комисс ....ям полную

самостоятельность.

Пленум рассмотрел отчеты о чемп ....онатах мира 1988 года. По

соревнован ....ям, орган ....зованным в СССР, преэвцент СИАМ, яв­

пявшийся президентом жюр .... ФАИ на чемпионате мира в Киеве,

отметил, что он .... проходили на специально созданном спортив­

ном комплексе, получившем, по общему признанию, оценку

лучшего в мире. Четкая организация стартов, современное

техническое оснащение, содержательная культурная програм­

ма - вот что отличало киевский чемпионат. От имени

ФАИ С. Пименофф выразил признательность ФАС СССР за хоро­

шую организацию соревнований.

Технический секретарь СИАМ А. Аартс (Нидерланды) высту­

пил с отчетом о работе подком ....ссий СИАМ 8 1988 году.

Деятельность почти всех подкомиссий получила положитель­

ную оценку, и только работа подкомиссии по образованию

(президент М. Дилл и, Новая Зеландия) вызвала неудовлетво­

рен ....е.

Секретарь СИАМ ДЖ. Уорт (США) проинформировал о

переходящих призах ФАИ в 1988 году и обратил вн ....мание на то,

что в минувшем году впервые реэыгрывепись два новых:

кубок «Союз» - за общекомандную победу на чемпионате

м ра по кордовым моделям .... кубок «ФАС СССР)

эк пажу - чемпиону мира 8 классе кордовых гоночных

моделей, - учрежденных ФАИ по представлен ....ю ФАС СССР.

Было сообщено также, что в ФАИ дО сих пор отсутствует пере­

ходящий приз чемпиону мира в классе кордовых моделей-копий

самолетов. В связи с этим Дж. Уорт обратился- с просьбой к на­

циональным федерациям рассмотреть возможность учреждения

такого приза. Учитывая, что начиная с 1974 года по нестояшее

время чемп ....онами м ....ра в этом классе моделей становились в

основном спортсмены СССР, мне думается, советской феде­

рации необходимо проявить активность в данном вопросе.

Президент СИАМ объявил результаты розыгрыша Кубка Ми­

ра по свободнолетающим моделям, где, к сожалению, среди

призеров представители нашей страны отсутствуют. Будучи фак­

тинесии сильнейшими в мире, они лишены возможности бороться

за столь почетный спортивный трофей, так как в его зачет вклю­

чаются результаты выступлений в пяти международных соревне­

ваниях года, а сборная команда СССР, кроме официального

чемпионата м ....ра или Европы, в других состязаниях участия

не' пр ....нимает .
. Пленум рассмотрел вопрос о наградах ФАИ по итогам

16.

1988 года. Диплом ФАИ имени Олега Антонова присужден пред­

ставителю ВВС Великобритании Н. Эстли-Куперу за оригиналь­

ное техн ....ческое решение в классе радиоуправляемых моде­

лей. Альтернат ....вных кандидатур не было. Дипломом ФАИ име­

ни Альфонсо Пино награжден пят~кратный чемпион и трехкрат­

ны�й рекордсмен мира Дж. Р~чмонд (США), значительно

опередивший при тайном гопосовёняи семикратного рекордсме­

на мира Д. Ажема (Италия). На Золотую авиамодельную

медаль ФАИ претендовали двое: 'Говард Кюн (США) - прези­
дент подкомиссии СИАМ по моделям ракет и Питер Фрибрей

(Великобритания) - первый вице-президент СИАМ. Многие

ожидали, что представитель Великобритании снимет свою канди­

датуру: по возрасту он значительно YCTYflaeT представителю

США. Однако этого не произошло, и оба подтвердили свое

согласие баллотироваться.Дважды проводилось тайное голосо­

вание, и дважды оба кандидата набирали равное количество

голосов. В результатепрезидентСИАМ, используяпредоставлен­

ное ему Уставом ФАИ право второго голоса, объявил лауреа­

том П. Фрибрея. Таким образом, на парижеком пленуме

впервые произошло награждение'дипломом Антонова и золо­

той медалью, учрежденными в ФАИ по представлению ФАС

СССР.

В прошлом году международная общественность широко

отмечала столетие со дня рождения вьщвющегося советского

авиаконструктора академика Андрея Николаевича Туполева. В

связи с этим ФАС СССР вышла с предложениемв ФАИ об увеко­

вечении его памяти. Гlленум одоqрил предложения и учредил:

диплом ФАИ имени Андрея ! Туполева за наиболее

выдающееся рекордное достиже~ие года и медаль ФАИ имени

Андрея Туполева - за достижение спортсменом в одном

году и одном классе моделей зваН"rЯ чемпиона страны .... чемпиона
мира. Обе награды будут разыгрыветъся с 1990 года ежегодно.

Основной вопрос повестки дня пленума касался совершенство­

вания спортивного раздела Кодекса ФАИ. Предложения нацио­

нвпьных федерац ....й сосгевипя более 200 поправок, уточнений,

дополнений и изменений к ныне существующему своду спор­

тивных законов. Наибольший интерес, на наш взгляд, представля­

ют следующие:

- в классе кордовых скоростных моделей испытание корда

на прочность производить нагрузкой, равной 60-кратному весу

модели;

t _ В комплекс фигур, выполняемый ныне кордовыми п ....лотаж­
ными моделями, ввести выполнение двух внешних треугольных

петель без изменения времени на выполнение комплекса;

- в классе кордовых гоночных моделей количество участни­

ков полуф ....нальных стартов определяется в зависимости от

количества экипажей, участвующих в соревнованиях, а именно:

при количестве экипажей от 2 до 9 - полуфиналы не проводятся,

от 1О до 19-6, от 20 до 39- 9, от 40 и более - 12 попуфинепов;

- в классе кордовых моделей воздушного «боя» командный

зачет определяется по минимальной сумме личных мест;

- в классе кордовых моделей-копий самолетов «рулежке»

выпопняегся только в конце полетной демонстрации, а в зачет

идет сумма из результатов стендовой оценки и среднего

результата из двух лучших полетных демонстраций. При одном

полете - 50% от его оценки.

Длительноеобсуждениевызвало предложениебюроСИАМ об

установлении предельного уровня шума для всех категорий

микродвигателейв 96 ДБ, измеряемого с расстояния в 3 метра.

Это, казалось бы, разумное предложен ....е в представленном на

пленум виде может существенн о изменить результаты, вплоть

до смены признанных лидеров, так как, по заявлению представн­

телей Великобритании, организовавших экспериментепьные за­

меры, один и тот же дв ....гатель, измеряемый с расстояния

в 3 метра, дает разные показатели по уровню шума

в зависимости от высоты его размещения, от уровня местности,
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близост... строений и т. д. При отсутствии четкой мето~~ки

замера появляется элемент субъективизма в оценке, что зача­

стую влияет. на распределение мест. Принимая во внимание" что

кордодромы в основном расположены в городах и создавае­

мый ~и~родвигателями шум выэывеет нарекания несепення,

проблема прианенв актуальной. Пленум поручил бюро СИАМ

отработать методику замера и представить ее на утверждениЬ на
следующем заседании.

Пленум отметил, что постоянно принимаемые изменения и до­

полнения к спортивному кодексу дезорганизуют спортсменов,

и принял решение накапливать предложения и придавать :им

силу закона ТО11ЬКО с выходом В свет новой редак~ии

кодекса. Таким образом, очередные изменен",я вступят в (~лу

с 1993 года. Исключения сделаны ТО11ЬКО дЛЯ изменен!ий,
касающихся требований безопасности и охраны окружаюшей

среды. ,
Пленум сформирсввп руководящие органы СИАМ на 19$9­

1990 годы. Состав бюро СИАМ не, претерпел ",зменен1иЙ.

Президентом вновь избран С. Пименофф (Ф",нляндия), первым

в ...це-президентом - П. Фр ...брей (Великобригения], BTOPblM

вице-президентом - О. Шаффек (ЧССР), третьим - В. '~OT
(ФРГ), секретарем - Дж. Уорт (США), техническим секрета­

рем - А. Аартс (Нидерланды) и ассистентом секретаря i ­

П. Шоссбург (Франция). През...денты подкомиссий также не и~ме­
нипись, за исключением президента подкомиссия по образqва­

нию , Им стал редактор журнала «Модель авиэйшн» АкадеiМИ'"

аэромоделизм.а США Арт. Шредер. ,
Были' рассмотрены составы судейских коллегий предстоящих

чемпионетов мира и Европы. Представитель СССР судья Me>f<~y­
народной категори....К. Плоциньш (г. Рига) утвержден в сестев

жюри старта гоночных моделей на чемпионат Европы 1989 roAa
по кордовым моделям, который будет проводиться в Вепико­

бригении, и в состав судей-оцеНLЦИКОВ полетной демонстр~щии

(по кодексу ФАИ стендовую и полетную демонстрации оц~:ни­

вают разные бригады судей) на старт радиоуправляемы�,'МО­

деnеЙ-коп...Й самолетов на чемпионат мира 1990 года по МОАе­

лям-копиям самолетов, который будет проводиться 8 ПНР. Вще

один представитель СССР арбитр всесоюзной категор...и Е. B~p­

бицкий (г. Черкассы) вошел в состав судей-оценщиков полет­

ной демонстрации на старт кордовых моделей-копий самолетов

на чемпионат мира 1990 года в ПНР.

Одобрено проведение чемпионатов мира в следующих классах

мод~лей и странах:

- по свООоднол.етаЮUJи& ходеяях: в 1989 году в Аргентине,

в 199J году в ЮгОСlUJ8Uи;

- .по свООоднол.етаЮUJи& 1II0деяя& среди юношей: в 199б го­

ду в ЮгОСlUUJии, в 1992 году в Нспании;

по кордовыJtl JtlодеЯЯJtI: в 1990 году во Франции;

- по Jtlодеяям-коnиям самояетов: в 1990 году в ПНР; 1

- по Jlf,одеяя& ракет: в 1989 году в Румынии,в 1991 гооу в

США.

При рассмотрении данного вопроса Генеральный дирекtор
ФАИ Ченек Кепак сообщил, что национальная авиаЦИОНJ'4ая

федерация Румынии на протяжении двух лет не платит взнФсы
в ФАИ, и в соответствиис требованиямиУстава ФАИ ее член~1rвО

в Международной авиационной федерации приостановленd, и
она не может являться организатором чемпионата мира, до

погашения задолженностии восстановления в правах. Генераль­
ный директор ФАИ обратился к фАС СССР с I'РОСЬ~ОЙ

рассмотреть возможность организации указанных соревнов.~иЙ

в С·ССР. Его просьбу поддержали президент СИАМ и преЗИА~НТ

подкомиссии по моделям ракет. Бюро президиумаЦК ДОСА.f\Ф

СССР рассмотрелопредложениеФАИ и приняло решение о про­
ведении чеМГlионатамира по моделям ракет в СССР в 1990 rQAY.
Пленум рассмотрел календарь соревнований чемпионатов 'Ев­

ропы. Принято решение их провест...:
- по св06однол.етающим модеяям: в 1990 году в внр;1

- ПО кордовы. Jt&одеяяJlf,: в 1989 году в Веяuк06ританriц.#в

1991 году в Нспании; 1

- по радиоуnравяяеJtlы1tf, Jtlодеяям: в 1990 году в ЧVСР
(XJUl,CC F3B);

- по Jtlодеяям-хоnия1tf, са&ояетов и Jtlодеяям ракет aaiJ~oJe
на органиаациlO в ФАН noJt,O, не nостуnияо. , ,
И еще одно важное решение: пленум подтвердил пр~ве­

дение в сентябре 1991 года во Франции первых Игр И~~ра

по авиационным видам спорта, в программу которых вqLiJли

соревнования и по авиамодельному спорту. В настояiщее

время изучаются предложения национальных федерации i по
классам моделей и составам команд.

:-

KorAa быnа ony6nMKoBaHa мо.

стать. «Какон быт.. «ManoH высо­

Te»l» (<<Kpwn... Родины» М! 8 за

1987 roAJ, я не cOMHeBanac.. ни в

одном ее епеве, Сомнени. 6ыnи в

APyroM: возможно nM что-n"60

мзменить в .том упражненим, так

как новое судеАство (по nono­
жениlO цепм на земnе) уже 06ре­

по мнерцмlO, к нему стаnи прм­

выкать,

В канун но.ого, 1989 roAa, на

заседанми ф~дерацим BepToneT­
неге сп<>рта 6ыn 8НОВ.. ПОДН.Т _тот

вопрос. И к, моему BenMKoMy
УА..вnеllиlO,." пода.n.IOЩИМ боn..­
wинст.Ом ron~coB прмн.то реше­
нме вернут"с" к старому варианту

«ManoH в"соты», о чем м wna
речь. стат..е (суденство осущест­

Bn.eTC. по iпоnоженмlO точки

"оДвескм KopqTKoro rруза ПОА см­

ден..ем; nетчНка). К сожаnениlO,

на засеАВНИМ iОТСУТСТВОВ8nИ rnBB­
н..е оппонент.. - r. Иванов,

В. &рыкаев '11М' Харитонов (см.

«Kpwnь~ РоД"ны» М!М! 4, 11 ЗВ

1988 ro.ql. Тренер сборной Воору­
женных CMn B~ &р"каев, не corna­
сивwмс" с peweHMeM федерации,

напмсаn на ,им. председатеn.

бlOРО письмо, • оскорбитеnьном

форме. На февраnьском ввее­

даним федерацмм ero за.вnенме

подверrnи крМтмке. и В. &р"каев

б..n вынужден прмнести извмне­

ния,

В _том roAy прошnо предnоже­

ние r. Иванова о nиквидацим

преми_nьн"х очков за BwnonHe­
ние упражне"ий «M8na. высота»

.. «cnanoM» быстрее yCTaHo.neH­
Horo времени~ а также сокраще­
нии ero до А.УХ ммнут. Мотиви­

роваnос.. 8ТО тем, что rоском­
спорт не знает 8HanoroB н.чисnе­

н... преми_nьн"х очков в друrих

видах спорта ~ не может решить,

что Ae'naTЬ с «незаконными» пре­

миаnьн"ми при выпоnнении

спортсменом норматива мастера

спорта СССР. Формаnьно такое

решение не мен.ет соотноше­

ни. реЗуn..та10В участников. По­

нижаетt. nишь сумма очков на

равное коnмчество, ХОТ. мне,

как спо;ртсменке, боnьwе нравит­

с. система премиаnьных' очков,

как наlибоnее точно отражаlO­

ща. YP~BeHЬ мастерства nетчмка.
Но раэ~овор lIе об _том.

Одно:временный переход на
старыйвариант «ManoJl высот...» И

минммаn"ное врем. ее BblnonHe­
нм. БЫII неоправдан. Стаnо JlСНО,

что спортсмены, ос06енно перво­

раЗР.АНМКИ м каНДИАаты в ма­

стера спорта, начнут «rHaTЬ».

Надо учитывать психоnоrмlO че­

lIовека., За одмн и тот же попет

раньше спортсмен не поnучаn

«надба.ку» .. nerKo MMpMnc. с

.Тмм, тепер.. потер.ет «кровные».
Не попучить «nмшние» М потер.ть

«свом» .то раэные вещм.

М кажд~i по<тараетс. «уnожит,,­
с••• зти 1 миНут.... Таком переход

с премиаnьн"х на штрафн...е бу­

дет co~ceM 6езбоnезненным при

пониже!ним времени до нер.аn..­
Horo уяовн., например, до 1 мм­

·нуты. НО .то тоже не ВЫХОА, так

как, BblllonH.. норматив мастера

~порта (90" от исходноrо чмсnа

очков), спортсмен автоматмческн

тер.ет очки.

Так вет, выпоnнмть попет эа 1
минут... надо еще суметь! Сочета­

нме перехода на судеАство по

точке подвески KOpoTKoro rруза
ПОА nетчмком и сокращение .ре­

мени на выпоnнение упражне­

ни. уrрожаnо безопасности по­

neToB. I чу.ствоваnа етветегвен­

ность за возможные nocneAcT."я,
Это же 6еспоконnом В. &рыкаева.

И на марто.ском заседанин фе­

дерации он, изменив так'ТИКУ

поведен..., HaCTo.n на ronoco­
ванмм по вопросу о том, чтоб..
"омен.ть местамм AR"HHblJl н

короткмА rруз.... (Теперь, бер.

мерrично ручку на се6., спортс­

мен накажет се6. касанием ко­

роткого rруза, npMKpenneHHoro
сзади. Психоnоrмчески nетчнк 6у­

дет настроен на nnaBHoe rawe­
ние CKopOCT~.J A6conlOTHWM чяе­

no~ ronoc08 3ТО н ранее про­

з.учавшее предnожение быnо

прин_то. Посnе про.едени. кон­

TponЬHoto судейства во .рем.

всеСОlOз~оrо семинара суде" в

anpene мес.це прмwnи к оконча­

TenltHoMy peweHMIO: к фlOэе­

n.жу BepToneTa под nетчииом

крепитс. шнур с rруэом • вмд,

цепм массоА 1,5 Kr, общей AnMHoi
не боnее 3,4 м. На уровне эад'"

неге подкоса основных Konec шас­

см по npoAonЬHoM осм вертоnета

крепитс. шнур с rрузом масlой

0,5 Kr, общей дnнной не менее

1,1 м. Место под.ески AnHHHoro
rруза дn. nучwеrо контроп.

обозначаетс. "енопnастовым 10­
сантиметро.ым (беnоrо цвета)

циnмндром. Выход .epToneTa за

rраницу коридора опредеn.етс.

по точке подвески дnинноrо

шнура.

Такмм 06разом закончмnась по­

nеммка о «ManoM ....соте», раэ­

.ерну.ша.с. на странмцах жур­

наnа «KpWnIa. РОДННЫ» М В Феде­

рацми .epToneTHoro спорта. &nа­

roAaplO всех, кто npHH.n в. нем

участме.

На .опрос, почему нмкто не

выступмn в печатм «за., мои еди­

номы...nенникн об....сннnн, что

все aptyMeHTbl быn" прм.едены в

первой статье, эачем, MOn. по­

втор_тьс••
ПонимаlO, и окончатеnьныi ва­

рмант ммеет нэ",.ны. Но ведь не

существует TaKoro реwеНИJl, ico­
торое бы YAoBneTBop.no a6conlOT­
но .сех и со всех сторон. М .0­
nlOнтар"зм - не .ыход. Новое

врем. требует новых ПОДХОАОВ.

ШИРОlCое высказ",ванме и обсуж­

денне разnичных мненмй и пос...е
3Toro MonneRтMBHoe прин.т~е p~­
шеНМJI - .от HopManЬHWM .~­
ход. Есnи вы с чем-то не corn~­

ны, не моnчмте, ищм.,е спосо.Ы

доказат.. CBOIO правоту. BepTOn~T­

ный спорт - наша жмзнь, м д!е-

ваАте сами строить ее. ,
«Маnа. в"сота» - хорош"й

пример . решенм. сnожноrо во,,­

роса открыто м сообща. Не по­

ду.ат" nи нам таким же об­

разом " о техническом оснаще­

ннм суденстваl Какие ест.. пред·

пожен...!
Натаnья ВАРИЧЕВА
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СНОВА В ВОЗДУХЕ

=-с 7' ев • ЛЮEiИТЕЛЬСКАR АВИАЦИR

по-з

Евгений КОВАЛЕНКО, заместитель председатепя техкома МАП СССР

Пожалуй, впервые столь представитель­

ная комплексная группа из членов

техкома и летно-методической комис­

СИИ вылетела на «смот ри н ы» всего лишь

одной самоделки . Большой интерес спе­

циалистов объясним - предстояло осмо­

треть и дать путевку в небо копии

легендарного самолета По-2, творения

выдающегося .конструктора Н. Н. По­

ликарпов~ сделанного руками курсантов

Сасовского летного училища гражданской

авиации. Это первая у нас летающая

копия с двигателем от того же самолета .

Возглавил нашу группу председатель

Федерации любителей авиации СССР

Игорь Петрович Волк. Здесь же были

заместители председателя Федерации

Н. Громцев и В . Кондратьев. На борту

Л-41 О УВП, принадлежащего Сасовскому

училищу , из Москвы прибыли также

конструкторы-любители отец и сын Мар­

каловы, авторы самолета «А и ст- 1 2ЗМ» ,

которых с сасовскими энтузиастами св я­

зыв ае т давняя творческая дружба.

Первый вылет на копии По-2 был вы­

полнен еще осенью прошлого года

летчиком-испытателем Виктором Забо­

лотским , однако из-за неустойчивой

работы мотора облеты пришлось пре­

крвгить . Почти всю зиму энтузиасты из

Сасовского училища занимались доводкой

двигателя, подбирали оптимальный со­

став топлива из различных сортов ав ­

томобильных бензинов, так как необхо­

димого для М-11 бензина Б-70 промыш­

ленность уже давно не выпускает .

Теперь все хлопоты позади - двига­

тель работает устойчиво, не перегрене­
егс я .

С По-2 почти все знакомы по книгам,

старым фильмам и, может быть , благо­

даря экспонату монинского музея авиа­

ции . Многие из нас не могли сдержать

эмоций, но их пришлось подавить ,

ибо главная задача техкома убе-

диться в добротности изготовления са­

молета. Хоть и По-2 , но все-таки

самоделка!

Тщательный осмотр конструкции вы­

явил целый ряд дефектов . Одни

результат отсутствия опыта механосбо­

рочных работ, другие следствие

недостаточности познаний в области

механики нагружения силовых конструк­

ций . Конечно, многих ошибок можно было

бы избежать, следуй авторы строго

прототипу. Однако и понять ребят

можно : ограниченный выбор материалов

и полуфабрикатов заставлял искать в иных

случаях «ремонтные варианты » конструк­

тивных решений . А вот здесь , как раз,

и снв запись вышеназванные пробелы .

Так, например, из-за отсутствия труб

соответствующей длины один из подко­

сов стабилизатора был выполнен состав­

ным. Крамолы в ЭТОм нет - два бо­

лее коротких отрезка соединяются бу­

жем , и вых-од найден . Авторы почти
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так н сделали, за «малым исключением»:

вставили буж, но без заклепок или

болтов, все держалось на плотной под­

гонке, т . е . на трении.

На вопрос, как такая конструкция

будет работать при растяжении , ответ был

до наивности простым: «Этот подкос

работает только на сжатие» . Похоже,

авторы забыли о маневренных нагруз­

ках , не говоря о том, что при опре­

деленной центровке вполне возможна

балансировочная нагрузка на горизон­

тальном оперении, направленная вверх,

особенно на больших скоростях . Кста­

ти, так ОНО и оказалось .

После устранения замечаний присту­

пили к взвешиванию самолета. Велик

был соблазн не проводить эту опера­

цию, ведь машина хорошо известна,

и все же решили не нарушать уста­

новленный самими же порядок . Взвеси­

ли и.. . не поверили своим глазам ,

точнее - не поверили весам : вместо

750 кг получалось около тонны. Реши­

ли проверить весы. Они оказались

исправны. Пришлось смириться с лиш­

ними почти 200 килограммами.

Но хуже было другое: центровка

заправленного самолета - а ведь бак

расположен впереди крыла - оказалось

почти на два процента более задней,

чем у пустого оригинала. Очевидно,

сказалось не совсем удачное размеще­

ние дополнительного оборудования. Бла­

го, что и перетяжеление, и такую

центровку По-2 «прошел». И по энер­

гетике, и по центровке запасов хватало.

Решение принято - лететь!

Летчик-испытатель Юрий Шеффер за­

нял место в передней кабине. Серия ру­

лежек и пробежек, затем подлет .

Замечаний к самолету нет . Теперь

полет по кругу. Хорошо видно как

летчик «шупеет» машину. Спокойно рабо­

тает двигатель, теперь сбрасывает оборо­

ты, и ... за самолетом потянулся дым­

ный шлейф. Несколько томительных

и тревожных секунд ожидания, что

будет дальше? Но вот обороты возросли

и шлейф исчез . На земле можно было

услышать облегченные вздохи - что ж,

нужно еще повозиться с карбюратором.

После безукоризненной посадки

тщательный осмотр машины . По замеча­

нию летчика-испытателя пришлось увели­

чить натяжение расчалок в управлении

по крену слишком велики были

упругие деформации .

В этот -же день выполнили двена­

дцать полетов , в ТОМ числе, вместе

с его создателями машина, ведь,

двухместная .

Выявились и особенности : на скорости

140 км /ч ручку управления приходилось

практически полностью от давать от себя,

т. е . все уходило на балансировку.

Изменили угол установки стабилиза­

тора на два градуса, но этого оказа-

лось мало. Более существенная переста­

новка оказалась невозможной - нужны

конструктивные доработки подкосов .

В целом же , отзывы летчика-испыта­

теля хорошие . Машина устойчива

и послушна в управлении, достаточно

проста в пилотировании. Но .успокаивать­

ся пока рановато. Нужно исправлять

центровку на более переднюю, уточнять

установочные углы крыльев и стаби­

лизатора, провести доработку узлов

навески рулей высоты, позаботиться о

более надежной контровке воздушного

винта. Без особого энтузиазма воспри­

нял техком соединение расчалок сваркой

внахлест . И хотя запасы прочности по

сварному шву достаточны, но в нормаль­

ную летную эксплуатацию с таким

решением машина не может быть допу­

щена. Для бипланной коробки расчал­

ки - жизненно важный элемент.

К сожалению, у техкома и летно­

методической комиссии время пребыва­

ния в Сасово было ограничено. Нуж­

ны еще встречи . Впрочем, для таких

задач региональные и всесоюзные смо­

тры-конкурсы и слеты самое под­

ходящее место. Самолет-копия По-2

заявлен на СЛА-89 .

Хотелось бы обратить внимание и еще

на один момент . Летающие копии само­

летов очень важное и нужное

направление деятельности любителей.

Конечно, такой прототип, как По-2,

несмотря на свою многодельность, про­

щает многое. По своим характеристикам

при тщательном исполнении этот само­

лет вполне отвечает современным тре­

бованиям в части устойчивости, управля­

емости и прочности. Вместе с тем, в исто­

рии авиации были аппараты, в том числе

серийные, полеты на которых по тре­

бованиям сегодняшнего дня не могут быть

признаны безопасными. И если квапи­

фикёции летчика-испытателя еще хватает

для полетов на копиях этих машин, то

пилотам-любителям придется смириться с

участью наблюдателя со стороны. В край­

нем случае, если машина двух- или

многоместная, потребуется получить раз­

решение техкома и летно-методической

комиссии слетать в качестве наблюдате­

ля или пассажира. Но такое возможно

далеко не всегда.

Выходом из этого положения могут

быть некоторые отступления от прото­

типа, исправляющие его недостатки, такие,

например, как исправление центровки

балластом, изменение профиля крыла

или оперения , увеличение сечения сило­

ВЫХ элементов и т. П., словом, всего

того, что позволит довести копию до

современных требований. Здесь есть над

чем подумать.

Но, пожалуй, ясно одно - этот класс

самодельных конструкций будет мало

пригоден для первоначального обучения

и спортивных полетов любителей . У него



Причины задержки

КОНКУРС НА МОТОР
совершенно другие задачи, и на это

надо идти с открытыми глазами.

В заключение хотелось бы отметить

ту огромную работу, которую проделали

энтузиасты из Сасовского летного учи­

лища гражданской авиации при изготов­

лении, а точнее , при воссоздании леген­

дарного По-2. Несколько поиолений

курсантов скрупулезно восстанавливали

техническую документацию, тщательно

изучали сохранившиеся чертежи и техопи­

сения, в Монинском музее авиации

эскизировепи недостающие детали . В те­

чение длительного периода времени

работу энтузиастов возглавлял и направ­

лял заведующий отделом технического

творчества училища Владимир Георгиевич

Ковыряко. Много сил отдали своему

любимому детищу бывшие курсанты,

н ыне пилоты гражданской авиации А . Ро­

маненко, Н. Фирсов, Ю. Радченко, а также

будущие пилоты А . Волков, С . КОРНI1ЛОВ,

М. Теспович, А. Сарычев.

Но не только иэготовпением копий

занимаются курсанты . Нам показали

неходящийся в работе сверхлегкий само­

лет собственной конструкции , а также

работающий на стенде грехципиндровый,

четырехтактный звездообразный двиге­

тель мощностью около 100 л. с .

Да, энтуэиеэма БУДУЩI1М пилотам граж­

данской авиации не занимать!

Ну , а нам остается только выразить

искреннюю благодарность начальнику

Сасовского летного училища Альберту

Вениаминовичу Попову 11 главному ин ­

женеру училища Виктору Ивановичу

Доценко за теп лый прием, п ри я тную

встречу с курсантами в клубе 11 ту по­

мощь, которую мы постоянно ощущвпи

в этом замечательном уголке рязанской

земли. Здесь не только учат летать,

но и эеботпиво прививеют любовь к

авиации, научно-техническому творчеству.

•

В экспертную КОМI1ССI1Ю первого кон­

курса на мотор, - объявленного в жур­

нале «Крылья Родины » N!? 7, 1988 Г.,

поступипо более 30 проектов и пред­

ложений. Уже одно это свидетепьству­

ет о том, что конструкторы-любители ,

во-первых , понимают всю важность про­

блемы создания моторов дЛЯ СЛА и

учебных летательных аппаратов, а, во­

вторых, охотно откликнулись на предло­

жение принять учестие в конкурсе , не­

смотря на его трудные условия.

Огпичигепьной чертой пракгически всех

приспанных проектов является либо

оригинапьность, либо тщательность про­

ребогки их пректичесного исполнения,

а иногда то 11 другое одновре­

менно . Достаточно сказать, что иэ общего

количестве проектов лишь меньше поло­

вины можно отнести к кпессической

схеме поршневого двигетепя .

В этой св язи при подведении итогов

конкурса у экспертной комиссии возник­

нут определенные трудности, так как по

условиям должны быть представлены

«авиеционные поршневые двигегепи » .

Состав участников конкурса - самый

разнообразный: от школьника до пен­

сионера, от рабочего до квелифицировен­

ного I1нженера-конструктора, от конструк­

тора-оди н оч ки из сибирского села до

самодеятельных консгрукгорских бюро.

Отсюда , очевидно, и разное качество

представленной документации : от неболь­

шой схемы на МИЛЛl1метровке с дву­

мя-тремя листочками из ученической

тетрадки до толстого фолианта с под­

робными рвсчетеми , выкладками , черте­

жами и спецификациями .

к сожалению, приходится огметить,

что ряд очень хороших проектов и

предложений получает от экспертной

комиссии «штрафные очки» именно из-эв

недостатков и недоработок представлен­

ной технической документации . Этим

грешат даЖЕ!; признанные корифеи мото­

ростроения СЛА.

Неорпинарность представленных проек­

гов, с одной стороны, 11 необходимость

их тщательного изучения, с друго й,

требуют большого объема работы эк ­

спертной комиссии . Поэтому ит оги кон ­

курса не МОГЛI1 быть подведены в

предполагаемые сроки . Отсрочка подве ­

пения итогов конкурса соответствовала

также МНОГОЧl1сленным просьбам кон­

сгрукг оров-пюб игепе й, не успевших к

объяв ленному сроку закончить проект ные

11 расчетные работы, построить двигеге­

ли и провести их испыт ания. При прове­

дении следующих конкурсов на авиацион­

ные двигвгепи дЛЯ СЛА необходимо

увеличивать сроки между объ явлением

конкурса и датой представлеНI1Я проек­

тов . По-видимому, такой срок должен

быть не менее года. Желательно также в

пуБЛl1куемые условия конкурса включать

единую меТОДI1КУ гермодинемического 11
прочностного расчета узлов 11 деталей,

отличных от прототипа.

Л. БЕРНЕ, член техкома

•
Подведекие итогов "ок"урса охпо-

жено до осеки 1989 г.

Реданция (,кр"

ЯК-18Т СПАСЕНЫ
и поступают в Федерацию пюбителей

авиации СССР

Специальным решением Совета Мини­

стров СССР несколько десятков грени­

ровочных м.аШI1Н Як-18Т, ранее испопь­

зовавшиеся для первоначального обуче­

ния в учипишах гражданской авиации

и подлежавшие списанию в св я зи с пере­

водом процесса обучения на новую тех­

ник~ не будут разукомплектованы, как

это планировалось. На состоявшемся за­

седании президиумв ФЛА СССР об этом
сообщил председатель Фвдереции Герой

Советского Союза Игорь Волк.

МаШI1НЫ, имеющие ресурс, будут пере­

даны в аренду региональным центрам и

любительским клубам. Списанные само­

леты продаются самодеятельнымевиеци­

онным клубам по цене металлолома.

В смешную ситуацию в связи с этим

попал Юрий Климов в купленном

11 М «ломе» присутствует на 11 рублей ...
золото . В случае его утраты пюбитепь

согласно инструкции должен возме-

Группа леТЧI1КОВ­

инструнторов

самодеятельных

клубов, аттестованная

ДЛЯ перегона

Як-1 8Т

1< местам

бе эиров е н и я .

Фото Г. Вьюркове

стиль эту СТОI1МОСТЬ В десятинрегном

размере. Ну, а если серьезно, то

семодепьщики должны быть очень бла­

годарны конструктору-любителю Ана­

толию Маркалову, первым обнаружив­

шему в Сасовском училище готовые к

уничгожению Як-18Т, заместителю пред­

седателя ФЛА Николаю Громцеву, вы­

СТУПl1вшему в газете «В оздуш ны й тран­

спорт» С призывом поберечь самолеты

до решения вопроса и, конечно, пред­

седателю Игорю Волку, решившему

вопрос на самом высоком уровне в

считанные дни.

Преэидиум ФЛА, проведя « зао чн ы й »

референдум - телефонные разговоры

с региональными ценгреми и беседы со

МНОГИМI1 препсгевигепями клубов, коман­

дироввнными в Москву, решил учесть

рекомендацию коллегии МАП СССР об

и змененяи неэвения федерации . Теперь

'о на будет называться Федервцией лю­

битепей авиации СССР (ФЛА СССР) .

Данное решение подпежит утверждению

очередной конференцией Федерации .

•
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Сверхлегкий самолет «Форту­

на» изготовлен в Ставропольском

авиационно-подростковом клубе

((Высота» [секция СЛА). Руково­

дил работами военнослужащий

Владимир Борзов, мастер спорта

международного класса по авиа­

м·оделизму. В постройке ((Форту-

ны» принимали активное участие

шЛИфовщик Алексей Шуплинов и

художник Алексей Пятак.

В качестве силовой установки

самолета выбран 30-сильныЙ" дви­

гатель РМЗ-640. Зубчатый ремен­

ный редуктор передает вращение

на винт с отношением 1:1,67.

7 I ев • ИСПЫТАТЕЛИ

Валерий АГЕЕВ

Это был обычный испытательный полет

на Як-40 . Командир корабля Николай

Александрович Замятин после запуска

реактивных двигателей приказал :

- Расстопорить элероны!

Второй летчик нажал тумблер и, когда

загорелась зеленая лампочка, отпустил

его. Самолет вырулил на взлетно-посадоч­

ную, начал взлет . Но едва машина

оторвалась от земли , как ее начало резко

кренить влево.

Когда выровнять не удалось , Замятин

догадался : заклинило элероны. Чувствуя,

что одному не справиться, он з~кричал

второму летчику :

- Крути штурвал!

А сам уже инстинктивно подбирал педа­

лями такой режим, чтобы самолет летел

не беспорядочно, а в строго координи­

рованном развороте. Тем не менее крен

увеличивался. «Придетс я стукнуться кры­

лом о бетонку, - мелькнула мысль у

Замятина, - от удара машина выровняет­

ся и сядет нормально». Одновременно он

отдал команду убрать газ. Выполняя ее,

второй летчик, видимо, в спешке убрал

сектора газа неодновременно. И Замятин

сразу же почувствовал, что крен чуть

уменьшился . Этого хватило, чтобы благо­

получно приземлиться .. .
После посадки выяснипось: тумблер

расстопорения элеронов после загорания

зеленой лампочки надо было держать еще

целую минуту! Второй , наверно, не з н ал

об этой особенности , поэтому фиксатор

не вышел из своего гнезда и заклинил

элероны в каком-то промежуточном по­

ложении. Впоследствии этот конструктив ­

ный недостаток был устранен.

Что помогает летчику-испытателю с

успехом выходи ть из опасных ситуаций?

Вообще - что такое хороший или пло­

хой летчик-испытатель? На это Николай

Александрович отвечает так :

- Помогает опыт. Именно он позволя­

ет мгновенно, за какие-то доли секунды

выбрать правильное решение . Помогает

и особый подход к каждому самолету

как к новому, необлетанному; критиче­

ское отношение к себе, интуиция . Очень

важно умение слышать машину, чувство­

вать ее . Ведь она, как живая, предупре­

ждает тебя об опасности: тряской перед

сваливанием, ударами по элеронам при

потере скорости, то есть такими явления­

ми, ногорых нет в обычном полете . Заме­

тил вовремя ее сигналы - хорошо , не

заметил - плохо. Если будешь подхо­

дить к самолету, как к человеку, кото­

рый , как и ты, тоже хочет ДОЛГО и ПЛОДОТ­

ворно летать, то все будет в порядке .

Лично мне помогал выбираться из слож­

ных ситуаций в воздухе опыт войны . Имен­

но на фронге я почувствовал себя насто­

ящим летчиком . Если в летной школе

прежде всего думал о материальной ча­

сти, то в боевых условиях самолет исчез,

остались я и мое продолжение - пушки

и пулеметы. Пройдя суровую школу

воздушных боев, я почувствовал осознан ­

ный интерес к осмысливанию всех воз­

МОЖНЫХ в полете си туаци й, а это, в свою

очередь , помогало найт и общий язык с

ведущим инженером по проведению ис­

пыта rельных поле то в . И еще одно . Для
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выходите на работу в новом качеств~" -
сказал Зосим. '

Так в мае 1948 года Николай Апександ­

рович стал петчиком-испыгетелем ..Рабоге
шла успешно, росло профессионепьное

мастерство. В 1953-м присвоипи 1-й' кпасс,
а через 11 лет - звание заслуженнрго

летчика-испытателя СССР. За испытания

более 50 типов и модификащий' резпич­

ных самолетов, за личный вклад в раз­

работку автоматических систем захЬд~ на
посадку Н. А. Замятин награжден ор:,це-
ном Октябрьской революции. '

- Профессия легчике-испыгетепя ~'nя
меня привлекательна прежде всего своим

творческим началом. Че~тно' признат~с:я,

летчиком я стал спучвйно. В юности меч;тал

поступить в институт, об авиации ...е ду­
мал. В 1940 году окончил С_ердловс~ий
университет. Одновременно учился:' в

аэроклубе. В детстве, как и мноrие'f l1Ei,тал

во сне. И вот аахотепось ная,ВУ, ощут~т~,

что чувствует птица. Была, и д~угая

причина прихода в аэроклуб, более про­

заическая: за учебу в нем' CTyдeHT~~

давали надбавку к стипендии, а в дн,,", поле­

тов кормили улучшенными завтрака~и.

Что выучусь летать - в этом не .CO~H:e­
вался. Учился летать не только по при­

борам, но и по собственным ощушениям,
например, определяя по слуху обороты

двигателей, режим их работы. i

Однажды при испытаниях двигат~ле~ на

сверхзвуковом стратегическом бомбаJ:),ДИ­

ровщике А. Н. Туполева мне покезепссь,

что на какое-то мгновение изменился

звук работы одного ТРД. Взглянул; не
приборы и увидел, что стрелке топпиво­

мера вместо едва замеТНОГ9 Авиже'н~Я

помчалась, как секундная на. часах. Ого!

Работать еще полтора часа, а при Ta~OM

расходе горючего хватит от .сипы на 1О
минутl Верный своему принципу: прежде

всего сесть, а потом уже разбиретъся,

быстро разворачиваюсь и пла~ирую в сто­

рону аэродрома. Докладываю на з'ем~tO:
«Обеспечить посадку с прямойl У м~н'я

на борту ЧП». Сел. I

Вылез из кабины, а за MO~~ самолетом
ручей керосина. Потом выяснипось, ЧТ:О' в

полете лопнула крышка топпивного _насо­
са высокого давления и горючее ИЗ M~oд­

кепотного пространства хлы~ул6 прямо

на горячий двигатель, а потом. и на крыло.

Как мы не взорвались и не сгорели,
трудно сказать. Ведь на волоске от гибели

были. А спаслись, наверно, П~ТОМУ, что

в момент разрушения насоса едва 'замет­

но изменились обороты двига,-еля, а яус­

лышал это...

Сегодня Николай Александрович уже не

летает - возраст сказал свое c:n~io.
Но с испытательного аэродро~а не уWел.

Золотые руки и глубокие анвния опре­

деляют и его занятия дома. Увлекает­

ся электроникой, сам собрал цветной
телевизор. Проектирует дл,. рыбалки уль­

тразвуковой измеритель глубины.. <;:ам

п'очинит стиральную машину" может,CQ­
брать и разобрать автомобмльный дви­

гатель, отрегулировать клапан]ы и мнргое­
многое другое. Николая АлексаНДР<iвича
невозможно представить без дела.

,1,

того, чтобы долго и хорошо летать, необ­

ходимо полностью отдаться полету, испы­

таниям, не должно .быгь никаких посто­

ронних мыслей в голове. Именно так я и

поступал.

Ошибки в воздухе делают все. Хоро­

ш~й летчик-испытательотличается от пло­

хого только тем, что замечает свои огре­

хи тогда, когда их еще можно исправить.

Для этого у него В уме есть ряд мелких

программ действий в сложных случаях,

накопленных за годы работы и автома­

тически включающихся при необходимо­

сти. Опытный пилот еще не успеет поду­

мать о том, что делать, а уже действует.

Перед вылетом на новом для себя само­

лете я всегда начинал думать, что надо

сделать для того, чтобы взлететь. Беру

инструкцию, досконально ее изучаю, а

перед сном повторяю все те действия,

которые она требует. Причем не просто

мысленно повторяю, но и напрягаю соот­

ветствующиемышцы рук и ног. Потом уже

в кабине отрабатываю до автоматизма

все свои манипуляции по запуску двига­

телей, выруливанию и взлету... После та­

кой тщательной тренировки говорю себе,

что к полету готов, сажусь в самолет и ле­

чу, но при условии, что у мен-я нет никаких

невыясненных вопросов. Если же они есть,

даже перед самым вылетом не постес­

няюсь спросить.

Такая методика никогда не подводила,

Тем не менее однажды я едва не погиб.

Случилось это в 1960 году на Ил-28.

Выполняли полеты на разведку погоды и

замеры температур на разных высотах, все

шло нормально. А в этот раз в наборе вы­

соты почувствовал, что хочу спать. Нака­

нуне хорошо выспался, в чем же причине!

Недостаток кислорода1 Но кислородная

маска плотно сидит на моем лице.

- Слушай, ты говори СО мной, отвле­

кай, - обратился я к штурману, - а то

спать хочу, терпенья нет. Усну, разобь­

емся оба.

Штурман понял опасность, стал анекдо­

ты рассказывать, пытается развлечь меня,

но ничто не помогает. Я авснуэт, как в яму

провалился. Правда, на какие-то мгнове­

нья, потому что ни высота, ни скорость из­

мениться не успели. Оттянул кислород­

ную маску от лица и почувствовал с

удивлением, что дышать стало легче. С

трудом выполнил задание и пошел вниз.

Сбросить маску не решился - как бы

хуже не былоl А на земле выяснилось.

что механик не подсоединил шланг к кис­

лородной системе, ну, а я не проверил.

Так из-за собственной беспечноt:ти сам

чуть не разбился и не погубил штурма­

на и машину...
Подводя итоги своей работы, с удовлет­

ворением могу сказать, что за 37 лет

в испытательном институте не сломал ни

одного самолета, не убил ни одного чело­

века, хотя жил, конечно, на грани жизни

и смерти.

Да, судьба испытывала Замятина не раз

и не два. Первое ЧП случилось с ним

еще во время учебы в аэроклубе - в

воздухе остановился двигатеllЬ. Курсант

сумел принять правильное решение и по­

садить машину. С первых дней Великой

Отечественной он на фронте. Полеты на

;1,

о ЛЮБИМОМ ДЕл,.I..
Illij

разведку и бомбежку, схватки с ~~М~tII.­

кими истребителями, первое pa$~:HIoi~,
когда рану на ноге зашивали:без B~~KO~O
наркоза обычной' иглой... ! I! :. :\

- Во время войны я пегев в !11141~

гвардейском авиаполку на пt-2. в '~HO~,'­
ном на разведку и фОТОГРiаФироr~НИf!.

Обстановка ...на Карельском I пере~~й~е
была сложнои. Белофинские 'IIаблю~а.Т,е~и

радировали своим союзникаМ - н~~цаr'

какие наши самолеты, сколько и в i~~кdr'Л
направлении летели. Чтобы ,х of?1~~yr~,
приходилось дела'гь так. HaK~HYHe t'i~1 СО

штурманом продумывали B~e по' ~o~ы
к цели. Поднималксь в возд~х, вм (~e:!c
авиаполком шли в ту же CTqPOHy,~T,9~

я резко пикировал, переход~л на p~~-

ЩИЙ, затем снова набирал BbIfoTY н Д цt,,'­
лью, фотографировал ее и опять на P~i'­

щий. Тут даже зенитки ~e ус ~~а~и
открыть огонь, а если и Gтреля ~, I : 1.0
только вдогонку. Зная педан~изм н Mцe~,
порой прилетал к ним во врем"я Обе~!а~ K~Г-

I [1 !I,
да не ждали... I 1': i
За годы войны повидал ~HOГO i r- i и

страшного, и смешного. Первого, ко еч, Н." О,

больше. Помню, как из-за О,Jибки !ЦlTYP­
мана была с опозданием сброшен, 2~9­
килограммовая бомба. Она догнал~ мой

пи'кирующий самолет, срввняпесь с li~Иi~!В

скорости движения и в пря~ом C~,ibIC.J1",!e
повисла над крылом. Я лет~л и 4~MёI(I:

какой же взрыватель на ней i - Mr~<j>'.J;f-

ный или С замедлением? сей~.ас оHt:"~,. ЗQ,р­
вется или немнОго позже? Такие lинут,Ы

запоминаются, пожалуй, на i всю 1 иань,

А однажды мне приказа.hи сб~с>(иtь
листовки. Уже при подход~ к Mi'CTyi к
моей «пешке»-привязался врвжеси :й ИС'it­
ребитель. Нырнул под хвост, где его ~e дф­

стагъ пулеметами, и пошел " атак • Тог­
да радист, недолго думая, ШВ~IРНУЛ н ....ж­
ний llЮК КИl1У листовок. Вле~ев в Irpo~­

ное белоеобпеко, немец, видимо, :еwи.J"

что русские применили пр6ти, него :a~C?'­
то новое, секретное оружие, I резк Iущ,л

в сторону, перешел на (>рею !ий! ;iи

скрылся... I li·. il
После Победы старшемуj лейт~:н.аl1.:~.У

ВВС Николаю Замятину не хотепо Iь ле-
тать: он очень устал от войны, по, 10~~­
ного напряжения. Имея дипло~ инж,~еРil,
стал заниматься в испыгетепьном ~HC~'­
туте ....сследованиями перегрузок и ~иб~.­

ций на самолете. Приходил!ось 'c~"MoHY
писать полетные листы с зад~НИ~1'

резбиреться в матери. алах испь.,. IтаНИI1~i.',i.Gn,."­
чалось, летчики что-то делал4 не та, J ~~o
сердило Замя'rина. Однажды [он по ()wl~л

к д. С. Зосиму, бывшему тоrда заt&еrlit­

телем начал~ника исnытатель~ого И1fТИ+У-
та по летнои части, и скваепг ": I

- То, что делают ваши л~тчикиfИ(П~I-
татели, то и я могу. ±! 11: I

- 'На чем летали1,Какой на. ет1 ~~:C~PrCf>,'­
сил Зосим. - Хорошоl Сер iей Ни o~~,..

вич, - обратился он к СТ9Я8ше :у ,;)~­
дом Анохину (В будущем Г~рою "овет-

CKOГ~ Союза),,- а ну-ка, nporepb y~~~,M,~,;-
тина технику пилотироваН~L, i j
После приземления AHOX~H дО о:Щ~~:

- Замечаний нет. Техника ПИЛОТ'РС8t-

ния отllичная. 1I ~ .

- Что ж, пишите заявление и ~aBT~a
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АВИАЦИDННDИ ТЕХНИКЕ

САМ л Т, КОТОРОГО

Г. ФЕДОРОВ

ПОКА НЕТ

Спору нет, Ту-134 для линии малой и

средней протяженности прекрасны й

пассажирский самолет , отлично заре ­

комендовавши й себя не только в Аэро­

флоте , но и во многих зарубежных

авиакомпаниях. Однако эксплуатируется

он уже более двух десятков лет, и

постепенно начал вырабатывать заложен ­
ные в него ресурсы, да и что греха

та ить, морально тоже устарел . Наше бы­

стротекущее время не щадит и авиастрое­

н ...е, которое и само движется семимиль­

ным", шагам и, Поэтому .... началось спи­

сан ...е этой заслуженно й машины� с ав ...а­

линий . Понятно, сделал трудяга свое де­

ло, пора ... потесниться , уступить место

более совершенным самолетам.

Но чем же заменить его, ведь ис­

пользовать на линиях протяженностью

2000-2500 кипомегров большие авиа­

лайнеры экономически не всегда выгод­

HЫ~ Следовательно,пробел, появпяюший­

ся с уходом Ту-134, необходимо обяза­

тельно заполнить. А кому заниматься

этим, как не конструкторскому бюро,

давшему путевку в жиэнь и предыдуще­

му самолету. И сразу же встает вопрос,

какими же основными качествами должно

обладать новое детище гупопевцев! Не

выпускать же просто лишь несколько

модерн",з"'рованнуюстарую модель.

Совершенно ясно: новая маш",на в пер­

вую очередь должна быть конкуренто­

способна, что, конечно же, не является

самоцелью. Дело в том, ЧТО слово это

на сегодняшний день означает, что по

техн ...ческому уровню она должна не толь­

ко не уступать , но по аоэможносги и

превосходигь лучшие современные за­

рубежные аналоги. Кроме того, это слово

означает, должна она быть обязательно
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ВЫСОКОЭКОНОМНЧНОЙ, как МОЖНО более

безопасной и в то же время комфорта­

бельной . Пользоваться самолетом, в кото­

ром СЛИШКОМ шумно, ...пи невозможно

разогнуть ноги из-за тесноты , никто не

будет . Далеко ли надо лететь или близ ­

ко - пассажиру всегда должно быть удоб­

но.

Что же, попробуем совершить экскур­

с ...ю по новому самолету, получившему

наименован и е Ту-334 . Но для этого нам

придется использовать все наше вообра­

жение, так как « 8 металле» новой маши­

ны пока еще нет, но есть модель,

вовсю колдуют конструкторы над рабоч ...­
ми чертежам ..., существует, в конце кОн­

цов, немало рааличных схем и рисунков .

А кроме того , создается новый самолет,

конечно же, не на пустом месте. Он

вобрал в себя все самое лучшее от

своего предшественника Ту-134. Да и не

только от него .

Как уже рассказывал на стран и цах наше­

го журнала Генеральный конструктор

Алексей Андреевич Туполев (N!? 11
1988 г .) , в ОКБ не так давно был создан

Ту-204, в котором нашло свое примечен...е
довольно большое количество всевоз­

мОжных нововведений. И с точки зре­

ния аэродинамики и пилотажно-навига­

ционного оборудования , систем управле­

ния, применения разпичны х кибернет ...че­
ских устройств и новых матер...алов. Вот

... решено было взять от Ту-204 в новую

машину все самое лучшее, то, в чем мы

значительно продвинулись вперед.

- Но это, конечно же, не было обыкно­

венным слепым нопирое ани ееа, - пояс­

няет главный конструктор Ту-334 Лев

Аронович Леновский , - Там, где конструк­

торы сочли это необходимым, были внесе-

ны соответствующие изменения и улуч­

шения. Время и технический прогресс

не СТОЯТ на месте, человеческая мысль

всегда стремится к совершенству, и мно­

гое из того , что еще вчера считалось

отличным, сегодн я порой нуждае тс я в

модернизации, усовершенствовеиии .

Итак , предсгавим, что перед нам и

пассежирский самолет Ту-334, предназна­

ченный для эксплуатации на ав и епиниях

протяженностью 2000-2500 километров .

Вся его передняя часть до крыла, вклю­

чая кабину, - копия Ту-204 . А вот само

крыло несколько иаменипось . Это ... не

удив ...тельно : за прошедшее время был ...
разработаны н ов ые , более совершенные

ПРОф"'ЛИ , что поэволило несколько умень­

шить стреловидность крыла, теперь она

равна 24 градусам, а удл и нен ...е - 10,2 .
Сразу же бросается в глаза , что, в отпи ­

чие от Ту-204, дв ...гатели у новой машины

размещены на хвостовой части фюзеляжа.

Вроде бы ... н ...чего особенного, но одной

из причин, приведш ...х к подобному

решению, было то, ЧТО новый самолет

разрабатывается сразу в двух последо­

вательны х модификац ...ях . Чем это вызва­

но! Тем, что существующ ...е на сегод­

няшний день дв ...гегели не полностью

удовлетворяют самолетостроителей . Но

не ждать же, когда будут завершены

реэрвбогки друг ...х, более совершенных

в",нтовен т",ляторных двигателей. Вот ...
решено было создава т ь Ту-334 в два этапа .

На первом ...з них создается машина ,

которая станет летать с дв ...гагепями
Д436Т ОКБ Генерального конс труктора

Ф. М. Муравченко . Это , что наз ывается ,

уже «живые " двигатели, опробованные на

Ан-72 ОКБ им . О. К. Антонова. Но для

новой машины этот двигатель был модер ­

ниэирове н, поэтому и носит добавочную

букву «Т" . На нем установлен реверс

тяги.

ОСНОВНЫЕ

ЛЕТНО- ТЕХНИЧЕСКИЕ

ХАРАКТЕРИСТИКИ

Д436Т ТВВД

Тяга двигателя, 7500 8000 -
кгс 9000
Расход топлива,

кг/кгс ,ч 0,61 0,46
Взлетная масса,

кг 39500 45 300
Пассажировместимость 101 116
Дальность,

км 2000 2900
Платная нарузка,

кг 11 000 13 500
Крейсерская

скорость, км/ч 800-820 830
Длина ВПП, м 2100 2100
Расход топлива на 1
пас сажнрокилометр. 20,0 13,0

Генеральный конструктор А . А . Туполев

(справа) н главный конструктор Л . А . Л анов ­

екиЙ .

Фото д . Грннюка
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доступ к рычагам управления двигателя­

ми. И при этом все члены экипажа

сидят лицом по полету, что дает воз­

можность им лучше ваеимодейстеоееть.

Но создатели самолета считают, что при

высокой автоматизации управления впол­

не можно перейти и на экипаж из двух

пилотов.

Вместо традиционных Luтурвальных ко­

лонок перед пилотами стоя,' У-образные

ручки с малыми ходами и не требую­

щие больших усилий для их перемеще­

ния, Перед каждым из пилотов - команд­

ный и навигационный дисплей; а в центре

приборной доски два д ....сплея для контро­

ля за работой самолетных систем и дви­

гателя. Информация о работе систем

представляется на них в виде Mt;leMocxeM
с указаН'1ем сос~ояния агрегатов. Чтобы

не запутаться в этих данных, они высвечи­

ваются разными цветами в соответствии

с принятым кодированием. Все системы

самолета построены на базе современ­

ной компьютерной техники.

Если же какая-либо из систем по тем

или иным причинам откажет, то сообще­

ние об этом тут же появится на экранах,

так же, как и соответствующие рекомен­

дации, что в данном случае следует пред­

принять. Короче, если бортовые системы

работают нормально, то экипаж вполне

может руководствоваться ТО11ЬКО высве­

ченной на дисплеях информацией.

Кроме того,' новый комплекс пилотаж­

но-навигационного оборудования спосо­

бен выполнять различные сложные зада­

чи, как, скажем, автоматическое управ­

ление полетом по запрограммированным

маршрутам, или автоматический заход

не посадку в сложных метеоусловиях.

Понятно, что, работая в таких условиях,

пилоты и бортинженер устают гораздо

м.еньше. Так что комфортные условия

совдены иEf только в салоне, но и в пилот­

ской кабине.

Нашим самолетостроителям надо торо­

питься с I выходом Ту-ЗЗ4 на авиалинии.

Не так давно мне довелось познакомиться

с техническими данными аналогичного

ему самолета для ближних линий ­
Боннг 737-500, производство которого

долж....о начаться в этом году. 3Т9 моди­

фикация известного массового самолета

Боинг 737, но У него укорочен фюзеляж,

за счет этого он вмещает меньше, чем

прежде пассажиров. Чуть короче стали и

крылья. При прочих очень близких данных,

наш самолет, по оценке его создателей,
будет более экономичным, чем Боинг. А

это немаловажный показатель.

Кроме TOrO, конструкторы рассчитыва­

ют, что будут значительно сокращены

прямые эксплуатационные расходы и вре­

мя на его обслуживание. Транзитное об­

служивание будет занимать всего 25 ми­

нут, предполетное и послеl10летное об­
служивание станет проводиться только на

базовом аэродроме, независимо от коли­

чества транз ....тных посадок. У Ту-З34 зна­

чительно увеllичены� периоды и сокраще­

на трудоемкость периодических регла­

ментных форм технического обслуж ....ва­
ния по сравнению с самолетам.... дру­

гих марок.

Вот таким и видится нашим самоле­

тостроитеnям этот новый советский лай­

нер Ту-З34 - комфортабельным, на..
дежным и экономичным.

!. "11,I !
~, I! ,

111 ~il I

д~iт 4 1-41 ~OHHa. Но при этом увеличит-
i '1 ..., ...

c~ и ,льносrrь полета с попнон загрузкои.

Еtли первЬм случае - 2000 км, то во

BtoPp.~ ~ o~.опо 3000. Но, пожалуй, самое
ур.~'в:иltельно!е в трм, что на ЗО-40%
у~уч~ится ~опливная; экономичность ма­
~ИН~lii Крейqерская же скорость и у того, и
у!: дp~гoгo верианге будет обычной для
Л1аш~~ подqбного класса - 800-8ЗО ки­
лрме~ров в Iчас.

i За'. ~чет чего же будет достигнуто все

э~~l, Ц~K ПОЛiучается, ~TO и машина стано­
вт~ся \1тяжелlее, и габариты ее больше,

а i rqП$'ива требуется меньшеl Все дело
в Inp~ енении на втором этапе винтовен-
T~~"t 'рных деигателей с толкающими со-

Ot'Htl l И винтами. .I i ' ,: •

I;жеt"ткие требования по аэродинамике
з tf~: ли ОНСТРУК10РОВ разработать

ot-~~I эффеrfивную механизацию крыле,
n~~",ofY пр~",крылки и закрылки распо-
"'Лf>Ж.;~Ы по !~ceMY его размаху. Правда,

З'"I~... I1",~J:I,),'" ки у ТrY:,,-33.4 оаношелевые, с учет·ом
Tf.~~': \то мафина эта должна эксплуати-
р , ~,at" ся ~a р~зличных аэродром~х. Как и ~
Т "2Q

t
"зак~~чиваются крылья у новои

М~Шalt ы концевыми поверхностями, что

yr~~' ает к1,dнцевой срыв потока воздуха
и ~ np~ пцеет I его аэродн.намическое каче-
C-t!вО.! I1 i i

rРод~ит Ту~~З4 и Ту-204 и то, что в их
СФ~Аа~ии 04~Hb широко применяются
р~з'nи~ные ~~мпозиционные материалы.
Ь I,.~, ОВ,I~Й маUliиlне 9Т общего веса конструк­
ц~и' +и сослевят пятую часть, еС11И не
б~~:ьЩе. В 1бшивке тоже ствнуг приме-

H~T.. ~c~,'ЛИСТЫ',I У.веЛl-1че..,. ной площади, плиты
и l'~p или, ;1110ЭТОМУ ; консоли крыла бу-

ду.,! 6,',.' з про~ежуточных соедине~ий, со­
KpaT~ ся чи~JIIО стыков и на фюзеляже.

В\ Н~!llой м~фин~ будет применяться и
аЕ',~'11,i, :ниевоr..f.итиевы~,. сплавов больше,
ч I:'Л ;~ Ty-20~. что тоже отвечает совре-

м' 'H"'~ м тенДенциям. 8 самолетостроени.и.
1: ,'1 1:" i
1, nlqэ~' аком"шись, тек сказать. с внеш-

H~M ~. дом. ~~молета,: «аегпянем» В салон.
~ДO,' ! призн~tь, что,' комфо,ртабельность
е ;ф, i~' чем HI~ отпичеется от Ту-204 .... (у-

~CY;8 нно Лlу~ше, че~ у Ту-134, которому
о i ,~'.' идет IH:a смену. Как положитель­

н е I жно р~метить i и то, что он может

б : I,T;~,;. ЫCTPo~~peBPa~...ен в салон с первым
к ;~~C М, с n рвым и ~из~ес-классо~, чего
р ~~ .• е 8 са ;Ьл~тах Аля ближних и сред-

H~,~i~,..~ ниi4 H~ ~ылО. TI!I~" же, как и не приме­
Н'I1ФС на J~аwинаХi подобного класса
P.~~~ ение, 1 багажа в контейнерах на
H~~"'!. й паn~~е. ~агруженные в аэропорту
c+,~...' le конtей~еры значи~ельно убыст-
pr~t, бслУtrва~ие nассаЖИр08., '..

,! дJi: I пасса~иров обе~печен не только
К~МФi'РТ' H~ ~ тр~бования норм ИКАО по
В,.11>*.'. ~,~', aaeMoc:r~. Име,тся кислородное

~
~PYAOBaH ai:t ~ . Все мc1IтеРlltалы, применяе-

ы.:1._ i-I интеР,iь~ре, t)Т~.,ечают современным
т e~~1 анияt11 по, негорючести, ды�овыы-
Д ~~~ Ю и !~оксичн~сти. Все авар ....йные
в .~XiO.1,., 1 о.беf~еч.ны ~втоматическ ....Ми са-
9H~' I уваю~~мися Тiрапами. Подход к

в X'Q~ м ПО~F8ечива~тся, J-t эта световая
Д ~. ка nq1 HoгaM~, даже если салон

иl уд, I т заПQ"lнен ДЫ~OM, укажет пассажи­
Р,м" уда имl идт". I

1:.if~n1:рь «пlЬйдем)) ~ кабину. 1ак же, как
иl, у 1 -204, ~~a р~ссчитана на двух 11ИЛО-·
T~r' 'о по tF!>ебован~to Аэрофлота было
B~.Ae~o Tp~1be дополнительное место
ДjtJ'Я брртин".нера.Он сможет контр~оли­

pk>BaT~ рабоtу всех агрегатов .... имеет
! :'1 ': i

1:1 I

!: !!

I

Многие евиекснструкгоры считают, что

CQBPeMeHHbl'e пассажирские самолеты во­
~ще непьэя создавать без такого ревер­
са, [ведь при его применении образуется
об~атная тяга, то есть при посадке са­
Mo~eT притермеживеют сами двигатели,
сокращая этим длину пробега.

Кро,.,е того, были изменены и некого­

pы~ егрегвты, так как Ту-З34 требова­
лас~ 66льшая электрическая мощность,

при!менены� новые, более совершенные

гидронасосы. Изменена была и обечайка

ВОЗАухозабqрника, что позволило сущест­

венно улучwить аэр~динамику и повы­
сить экономичность двигателей на 4-5%.
То есть, вся: двигательная установка была

Зt:f41чит'ел'ьнd осовременена и преднезначе­

на ! специепьно для пассажирского са-

Mo~eTa. :;

к!'онечно, :hoAxOAbI M~ГYT быть рвэпич­
ны~и, . но ~ольшинство западных мото­
рос~роIlt:гелы'ны�x фирм сами эанимаютс.я
не только двигателями, но и гондолами,

в которых iОНИ располагаются на само­

л~т~, 'дов04я до ума и совершенствуя
сразу 10 и другое одновременно. И авиа­

кснегруктор получает всю готовую двига­
тельную yc~aHOBKY в комплекте. Ду,мает­
ся, ;,что ЭТQ: более прввипьный ПОДХОА,
Beд~ у самрл~тостроитеnей и своих за­
бот: п~едос~аточно.

Но верне~ся к нашему Ту-3З4. В СООТ-'
вет(твlltи с гехническнм заданием Аэро­
флфта,i .он ~олжен брать на борт 11 тонн
груза :или 1102 пассажира, работать на
а~рдромахi, класса В с длиной попосы
220Р M~Tpo~. Необходимо при этом заме-

. тит~, что сeiгодня многие фирмы в мир'е

с06~раются' тоже выпускать 200-местные

са~олеты, " поэтому можно с уверен­

HoC!fbI<> сказать, что создатели Ту-З34 по­

па~~ют' сво:ей машиной прямо в цель.

'С'ейчас пр'инимаются все меры для того,
чтобы не опоздать с ней, как это не раз
уж~ бь'lвало: и не только в самолетострое­
нии!. А' дЛЯ этого нужно начать испыта­
ния!- rlej:>Erorq варианта Ту-ЗЗ4 не позднее
II-rlll KBap~ana 1991 года, а сер:rифиц"'­
p~~aT~ его' \не: позже 1992 года.. Это Te~
боriее 'важно, !что интерес к новой маш~..
~e r пр'оявл~юt не только Аэрофлот ,и
н~Щ" i траДИЦl!'tонные покупатели, но :и
пр~дсуавитеnи других зарубежных, авиёi­
к04па"'и~. ~aK, что и с этой т~чки зрен~я
ОI1~ЗД~lвать tc ~ЫXOДOM Ту-З34 ,на возду~-
.'Ны~ линии не' стоит. .

,J-fa" '.1'BTopb~ же этапе BMeCT~MOCTb
Ту';'Э~4 i возр.стет до 126 пассажиров, для
ч~гр .в "фюз~ляж будут вставлены допол­
НИТ~'n~l:Iые ~екц""и, увеЛ,ичивающие дл~ну

салОна. C~MoпeT, естественно, станет не­

cKonbI<o тяжелее - 46-48 тонн, в отличие
от первого варианта, масса которого бу-
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ЦВЕТОВОЙ КЛИМАТ КАБИНЫ
В. НЕФЕДОВ, В. ХАМКИН

Француз Ж. 8ьено так оха­

рактеризовал отношение че­

ловека к цвету: «Цвет спо­

собен на все: может ро­

дить свет, успокоение или

возбуждение , создать гар­

монию или вызвать потрясе­

ние . от него можно ждать

чудес, но он способен выз­

вать и катастрофу...», Эти

слова точны по отношению

к тем, кто пилотирует кос­

мический корабль или само­

лет.

Известно, что частота пуль­

са летчика в особых, экстре­

'~альных условиях, связанных

с выполнением боевого зада­

ния или аварией, когда ве­

лика нервная нагрузка и

человек находится в особом

'эмоциональ ном состоянии,

возрастает и доходит порой

до 200 ударов в минуту.

Цвет же способен , помимо

нашей воли , понижать или

оставлять неизменной часто­

ту пульса. Психофизиологи

определили, что голубой по­

нижает артериальное давле­

ние , желтый повышает, а се­

рый оставляет его неизмен­

НЫМ.

Исследования воздействия

цвета на человека в процес­

се работы велись и ведутся

в разных странах, в том числе

и у нас. Сделаны уже и

многие выводы. Так, на­

пример, «для членов летных

экипажей, выполняющих мо­

нотонную работу в течение
длительного времени, наи­

более адекватной является

желто-оранжевая окраска ка­

бин, а с увеличением ско­

рости полета и напряжен­

ности выполняемой работы

тон окрескв" кабины целе­

сообразно изменять в на­

правлении коротковолновой

эоны спектра», т. е. в сто­

рону так называемых «опти­

мальных цветов" - желто­

зелЬной , зелено-голубой ча­

стей спектра. И подобные

решения есть в практике.

Скажем, в кабине советского

самолета Ту-144, на пульте

бортинженера зоны, относя­

щиеся к работе двигателей ,

окрашены в жет~ цвет .

В окраске же приборной

доски и рабочей эоны пуль­

тов использовалась серо-го­

лубая окраска. Жетые па­

нели не. только стимулирова­

ли работу б?ртинженера, H~-

ходящегося боком по на­

правлению к полету и в~дя­

щего перед собой только

пульт, но и «участвовали»

В кодировании систем само­

лета, как это было принято

в то время, помогая эконо­

мить время при ориентиров­

ке...

Так что же такое цвето­

вой климат кабины1 Это

система, состоящая, как бы,

из двух взаимопроникающих

частей: окраски или отделки

и цветового кодирования.

Окраска, а чаще отделка
подразделяется на две зо­

ны функциональную и

нефункциональную. А цвето­

вое кодирование - с одной

стороны, входит в другую

широкую систему, к которой

также относится кодирование

формой рукояток, графикой

и т. д . Но С другой сто­

раны, оно дробится на более

мелкие составные части: се­

мицветное кодирование

электронн о-лучевых трубок

дисплеев, которые давно уже

заняли место в кабинах ино­

странных самолетов, и цвето­

вое кодирование управляю­

щих ламп-кнопок - тоже

новшество, все более заме­

няющее собой прежние таб­

ло (см. «КР" N2 11, 1986 г.].

Правда, не надо забывать
также <'> традиционных табло,

дублирующих электромеха­

нических приборilх, такИХ, i!aK
авнагоризонт, . имеющий

весьма причудливую окрас­

ку, голубую для неба и ко­

ричневую для земли.

Что же представляют со­

бой функциональные и не­

функциональные зоны1 Фун­

кциональная постоянно нахо­

дится перед глазами m1ЛО­

та. Это приборные ,доски,

пульты, штурвал и копсвка.

Иногда боковины среднего

пульта, как и некоторые дру­

гие части кабины, не отно­

сятся К функциональным зо­

нам и отделывают иначе.

Так, например, на самолетах

Б-767 известной американ­

ской фирмы Боинг боко­
вины пультов окраwивают

также, как и их верх; .,­
бежевым цветовым тоном

или, как условно называют

его, ,« каштан». А вот у ca!'lo,.
летов крупнейшей европеМ­

ской фирмы Эрбас Индостри

отделка нная, потому - что

боковины пультов здесь от­

носятся к нефункциональной

зоне. В кабине новейшего са­

молета этой фирмы А-320

по ним проходит мягкая

окантовка. Цвет же функцио­

нальной зоны : приборной

доски, пультов серый

маренго. Кстати, и на со­

ветских самолетах нового

поколения Ту-204 и Ил-96

предусматриваются мягкие

окантовки серого цвета.

Функциональная же зона ­
в соответствии с действую-

щим стандартом серо-

голубая . •
Сложен цветовой климат

кабины. Изучение его воз­

действия на летчика, под­

стройка под возможности

людей весьма важны. В связ­

ке «чел овек-машина» первое

звено всегда слабее, летчик

чаще совершает ошибки , чем

допускает отказы техника.

Поэтому важно, чтобы в цве­

товом климате кабины все

удовлетворяло потребностям

работы. Скажем , при су­

меречном освещении че­

ловек лучше видит голубые

цвета. Красные же аварий­

ные рукоятки, не имеющие

подсветки изнутри, при су­

меречном освещении пока­

жутся серыми (так называе­

мый эффект Пуркинье). Бо­

ковое зренне у человек~

н~овершенно, на разных его

углах постепенно выпадают

отдельные цвета и сгвно­

вятся... серыми. Из-за этих

свойств зрения стали ко­

дировать некоторые ру­

коятки самолетных кабин

окраской типа «зебра». В

50-х - начале 60-х годов

была распространена под­

светка приборных досок за­

ливающим Kpat:HbIM светом.

«Зебра», в силу сильного

графического эффекта по­

лас, видна при любых усло­

вия!. Но в этом и ее не­

дОстаток. Как сильный гра­
фнческий элемент, она по­

стоянно притягивает взгляд,

удлиняет его «маршрут» при

зрительной работе. И от

«зебры» сейчас н рубежом

откеаевясь, присутствует она

лишь на самолет~х прежних

гiоколениЙ. Это относится и

к красном)" цвету Органов

управления. Н'апример, в кв­
б"'не самолета 8-767 , этнм
ЦBeTO~ КОДНРУI<>!.СЯ только
защитны�e коiiпачки авари",,"

ного триммирования, распо­

ложенные на среднем пульте

кабины, где сосредоточены

основные органы управле­

ния.

Есть разные концепцин

цветового кодирования орга­

нов управления в кабине

самолета, но все они учи­

тыввют окружающий фон.

Бвпые рукоятки, приводные

устромства тумблеров на

каштановом фоне - гекове

решение фирмы Боинг. Чер­

ные на сером цвете марен­

го - решение фирмы Эр­

бас. Есть и смешанный тип.

В кабине перспективного са­

молета американской фирмы

Дуглас МД-11 в кодировании

органов управлення приме­

нен черный и белый цвета

на сером фоне, имеюще.м

голубоватый оттенок.

в советских самолетах, в

соответствии со стандартом ,

рукоятки управления дви­

гателями (РУД) кодируются.

желтым цветом, интерцепто­

ров - голубым, шасси ­
черным и так далее. Это

явно устаревшая концепция .

Фон для этого цветового

кода так называемый

серо-голубой, но по сути , в

нем больше голубого. Одна­

ко такой цвет рукоятки не

может нести кодвровочиую

функцию на таком же фоне.

А желтый вообще связы­

вается с аварий ной си гнали­

зациеЙ. Заметим и такое

противоречие: голубым цве­

том _в кабинах совеТСКИ)l

самолетов кодируются не

только рукоятки, но и КИСЛО­

родное оборудование. На

с-амолетах же фирмы Эрбас

для кодировки кислородного

оборудования используется

белы�й цвет, хdpошо выде­

пяющийся на общем сером

фоне.

Почему же эарубежные

с'ам ал ет ост р ои те л ь н ы е

фирмы стараются поменьше

использовать цвет в кабинах.

Не только потому, что пе­

строта создаст дезориенти­

рующий пилота цветовой

хаос, но из-за того, что в

кабинах используются ' цвет­
ные дисплеи и ламп.,';'кноп­

ки. Ничто не должно етвпе­

кегь пилота от информацион­

ной модели , полета на ' цвет­

ных экранах. 8 , Аи~пле"х

. кабин самолетов А300-600,

"'310, ,.,320 фирмы Эр6ас
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используется следующая ди­

намик~ цветовых нзменениЙ.

Например, при аварии ка­

кой-либо системы она высве­

чивается 8 красном или жел­

то-янтарном цвете, в зави­

симоети от срочности инфор­

мации, с норрекгирующим

действием синего цвета. Од­

новременно включается ин­

Дlltкация на панели световой

Гlредупредительной сигнали­

зации и .пампы-кнопки на по­

толочной панели. По мере

нажатия ламп-кнопок для па­

рировеняя отказа и выполне­

н яя каждого действия си ний

ннструктlltрующlltй цвет пре­

вращается в белый. ДействlltЯ,

выполняющиеся автомати­

чески, без вме!J.Iательства

-экипеже, тоже индицируются

на дисплее в белом цвете.

Другой экран одновременно

высвечивает блок-схему, 8

которой нормально работаю­

щие участки покваывеются

зеленым цветом, а те, что

неисправны, янтарным.

Код ламп-кнопок этой же

фирмы, расположенных на

потолочной панели и заго­

рающихся только при отк.nо­

нениях в работе CIltCTeM,

,такой: красный отказ,

аварийнаяситуация; янтарно­

желтый - отклонения, не

требующие немедленного

вмешательства, синий - вы­

полнение нормальной опе­

рации, временное включе­

ние, белый - неправlltльное

положение переключателя

из-за ложного выбора, зе­

леный - отказ парирован,

но в системе остался дефект.

Для восприятия таких

сложных цветовых поетрое...
ний нужен спокойный фон,

лучше бесцветный, то есть

серый. И здесь возникает

противоречие, ведь как изве...
стно, для летчика в процес­

се работы нужен фон, сти­

мулlltруЮЩИЙ работу, а для

восприятия цветовой индика­

ции совершенно другой. На­

до сказать, что окраска

приборных досок в разное

время была различной: с

красным заливающим осве...
щением и без него испопь­

аовввся зеленый «изумруд­

ный» цвет, который можно

было встретить в кабинах

самолетов Ил-62, Ту-154 и

других 8 конце 6О-х - на­

чале 70-х годов. И это была

дань теории «оптимальных»

цветов, респрострененной эа

рубежом в 50-е годы. Па­

раллельно и намного раньше

использовалась черная ок­

раска приборных досок,

являющихся как бы продол­

жением черных шкал элек-
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тромеханических приборов,

имевших диаметр до 80 мил­

лиметров"а в 20-30-е годы

даже до 120-130 и белую

оцифровку. Черная окраска

иногда встречается и поныне.

Таким образом, в 50-70-е

годы одновременно уже су­

ществовали два подхода к

окраске приборных досок:

как с:тимуЛЯтор работы лет­

чика и как фон для инди­

кации.

В 70-е годы продолжала

существовать темно-серая

окраска, почти столь же

«древняя», как и черная,

попучившая неименовение

«маренго». Появляется свет­

ло-серая, а также серая с

голубоватым оттенком, ши­

роко применявшаяся на

американских самолетах

фирмы Боинг, Дуглас и дру­

гих. Условно ее назвали

«серо-голубая». В нашей

стране, как уже говорилось,

применяется текже серо-го­

лубая окраска Аля кабин,

но в отличие от иностран­

ной эта эмаль имеет боль­

шой процент содержания

голубого цвета и по послед­

ней классификации была от-

.несена к голубоватым.

В конце 7О-х - начале

80-х годов фирма Боинг

перешла к бежево-каштано­

вой окраске. И в настоя­

щее время «летают» почти

все перечисленные окраски,

исключая, может быт.., изум­
рудную. Здесь, конечно,
можно заметить противоре­

чие между научными ре­

комендацlltями и реальной

статистикой, проверяемой не

8 лабораториях, на стендах

и трен-ажерах, "41 ми.riлион·ами

летных часов в реаиичных

условиях работы ЭКяпежей.

Серая кабина Эрбас, кашта­

ново-кремовая кабина Боин­

га, голубовато-серые к'аби ны

советских' самолетов, имею­

щие свои сбосновения, прив­

носящие ил·и концентрацию

внимания на цветовой инди­

каци .... , или «теплоту» И «при­

поднятоеть», или спокойст­

вие. .и в каждой окраске­

отделке есть доля «npaBAbI»e
Какой же кабина может

сгеть в будущемl Какие цве­

та выжив'утl

Думается, можно пофвнте- .
аировегь. Ск'ажем, они будут

отвечвть почти .всем требо­

lй'НИЯМ, поскольку сгвнут

из'меняться по цвету в тече­

ние полета по мере уста­

ванlltя' пилота, изменения ос­

вещения и даже ситуаци .....
Все это позволит снять на­

пряжение летчика, стимули­

роветь его работ.у.

Полностью соглашаясь с

Л. Михайловым, автором ста­

тьи «Вернутся ли дирижаблиl»

«(кр» N2 4-1988 г.), хотелось

бы несколько дополнить его.

Действительно.. современные

дирижабли будут качественно

отпичеться от своих npароди­

телей, но аспект этот почему­

то напрочь забывает боль­

шинство противников днри­

жаблей, до сих пор считаю­

щих, что OH~ имеют прннци­

пиальные недостатки, препят­

ствующие безаварийной экс­

плуатации. Прнчем, за них вы­

даются конструктивное несо­

вершенство и дефекты техно­

логии прошлых лет. Хотя на

самом деле дирижаблям едва

ли можно бросить упрек в IItX

«профессиональной непригод­

нести». По многим характе­

ристикам - грузоподъемно­

сти, дальности полета, ком­

форту д.nя пассажиров - они

уже более полувека назад

намного превосходили сегод­

няшнюю авиацию.

Что же касается аварий­

ности, то, согласно статистике,

примерно треть аварий быпв

по вине водорода, основного

подъемного газа той поры,

и более половины - вслед­

ствие принципиального не­

достатка балластирования.

Этот способ заключался в том,

что при спуске днрижабли

вынуждены были стравливать

газ, запасы которого на борту

ограничены, а при взлете не­

обходимо было сбрасывать

балласт. Кроме этого, само

стравливание водорода при не­

благоприятных усnовиях таило

в себе опасность воспламене­

ния.

Все это невыгодно с эко­

номической точки зрения, по­

скольку 8 месте разгрузки,

кроме' безвозвратной потери

. подъемного газа, необход ....М
также постоянно пополняемый

балластный материал, который

тоже нужно доставлять, затра­

чивая на это средства.

Так какие же дирижабли

смогут удовлеТВОРlltть требо­

ваниям современн ой эксплуа­

тацииl Прежде всего, дающие

возможность безбалластного

управл.ения подъемной си.nой.

Из множества способов бал-

ластирования с точки зрения

практической реализации в

массовом производстве, пре­

тендентами сейчас являются

три: комбинированный, термо­

и пневмобалластирование.

Комбинlltрованн ый способ,

как уже говорилось в сгегье
Л. Михайnова, заключается в

том, что еэростетическея, бес­

пл агнвя подъемная сила урав­

новешивеет вес конструкции,

эк ....пажа, а подъемная сияе

измен яется за счет верти каль­

ной тяги двигателей или аэро­

динамических сил. По такой

схеме выполнены выпуекее­

мые сейчас серийно дирижаб­

ли семейства «Скайшяп» (Анг­

пяя], экспериментальный аппа­

рат «Геписгет» (США) lIt дру­

гие. У дирижаблей семейства

«Скейшяп» воздушные винты

могут' поворачиваться вокруг

горизонтальной оси. В нашей

стране подобные аппараты

называют вертостатами.

Терм.одирижабль отличается

тем, что у него подъемная

СИJiа изменяется э-а счет на­

грева в баллонете горячего

воздух-а с температурой 250­
3500 С. К таким -аппаратам

относятся прежде всего амери­

канский термодири~абль

«Стар» объttмом 3920 м3 и
весом полезного груза 227 кг

и -английский тепловой дири­

жабль «АС-80» объемом

2120 м3• Общий недостаток
термод..риЖаблеЙ - их зна­

чительные размеры по сравне­

нию с аналогичными по грузо­

подъемности дирижаблями,

использующими 'гелий или во­

дород. Это связано с неболь­

шой подъемной сиnой нагре­

того B03ДYX~, так как при 'тем­

ператур~ 9КОЛ0 3000С она

составляет только половину

от подъемной с ....пы гелия.

Комбинированные термодири­

жабли -в какой-то мере этот

недостаток устр·аняют. В н ....х
вес конегрукцни уравновеши­

84ет баллонет с гелием, а из­

менение I,одъемной сипы про­

исходит за счет специального

балл онете, внутри которого и

npо ....с·ходит· нагрев воздуха для

изменения подъемной сипы.

СущнОСть пневмобалласти­
ровения состоит в изменении

подъемной силы с по~ощью
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БОРТОВ~IХ центр06ежны�x ком­

прессоров, закачивающих 80З­

дух под оболочку с подъем­

HblM rезом, поджимая и из­

меняя ero плотность и объем.

В основном за счет этого, а

также с учетом веса caMoro
закачиваемоговоздуха, и про­

исходит изменение подъемной

силы. Избь,точное давление у

пневмодирижабля, согласно

расчетам, составляет, как пра­

вило, 0,2-0,4 атм. .в зависи:­

мости от коммерческой на­

грузки. Чтобы вы�ержатьь та­

кое давление при ДИ4метрах

оболочки корпуса • десятки

метров, она у пневмодири­

жебnя имеет специальную

форму и конструкцию, хотя

аЭРОДИН41мические обводы

практически не отличаются

от «СИГ41рообразных» обводов

дирижаблей 30-х rOAOB.
Взлетная мощность, то есть

затрать, энергии только на баn­

ластирование при подъеме по­

лезного грузе для каждого

из таких дирижаблей р41ЗЛИЧ­

ны, У вертестете грузоподъем­

ностью 2 тонны она СОСТ418ляет

1200 квт. Для ~р418нения мож­

но сказать, что вертолет Ми-4

грузоподъемностью 1,S тонны

имеет взлетную мощность око­

ло 1250 квт. При исполь­

зовании термо- и пневмо­

npинциri41 для дирижабля та­

кой же' грузоподъемности,

обладающего скоростью заба­

лластировани" в ЭО сек, затра­

ты будут составлять: у термо­

дирижабля при температуре

негретогс воздуха 340
0С ­

27000 квт, у пневмодирижа6ля

при из~ыт.очном Д41влении' 0,24
атм. около 1300 квт.
Но существенным преиму-

ществом пневмо- и термоди­

рижабля перед вертостатом

является те, что после бал­

ластирования уже не требуется

таких затрат мощности. Не­

обходимо лишь компенсиро­

В41ТЬ потери тепла в термо­

дирижабле и утечку воздуха

в пнеВМОА~рижабле. Мощ­

ность, необходимая для гори­

зонтального полета, по срав­

нению с мощностью на балла­

стирование, раз в 5-1 О мень­

ше. Вертостат же вынужден

HenpepItIBHo затраЧИВ·41ТЬ мощ­

ность для поддержания по­

лезного груза, даже если он

просто неподвижно висит в

воздухе, ведь по существу

своему это такой же вертолет,

у которогс номинальна" мощ­

ность, необходима,. для ro­
риаснгепьнсге поле'а, всего в

1,3 раза меньше взлетной

мощности.

Хотелось бы особо остано­

виться на трех вопросах, ре­

шение которых при современ-

ном уровне развити" науки и

техники не представл*ет осо­

бых проблем, но которы�ии до

сих пор продолжают манипу­

лировать ПРОТИ8НИКИ дирижаб­

лей. Речь - о подъемном

газе, материалах и »ксплуа­

тации.

Начнем с водорода, которо­

ro скептики почему-то пенн­

чески боятся, забыв.я, что,

скажем, в Германии с 1900· по
1928 годы с ero прим*нением

Бы�оo построено около 120
только жестких дирижаблей.

Вообще же nocne первой ми­

ровой войны 1 Германии, Ве­

ликобритании, Франции и

США на этом газе работа.nо

162 жестких дирижабля м еще
около 800 м"rких и полу­

жестких. Из них только четыре,

изготовленные в США, 341­

полнялись гелиеМ. Нельзя
только водород счягвть винов­

ником всех аварий. Н.мецк"Й

дирижабль «Граф Цеппепин»,

песгроенный в 1928 rOAY и

также запоnненный 80ДОРО­

дом, за 8 пет беза._риЙной

эксплуатации со.ершил 590
рейсов, в том чисnе оАин кру­

госветный и один аркт"чески~.

Так что дело, прежд. всего,

в грамотной эксплуатации ко­

рабля. Ведь никто не етке­

аывеется от поездок в авто­

машине, хотя в баlt залит
пожароопасный бензин.

Теперь - о гелии. Утвер­

ждают, что он сейчас якобы

очень дорог, примерно 8 руб/

мЗ, хотя стоимость егО 1 30-х
rOAax была екеяе 1 РУб(м3 ,
а BoAopl>Aa - 25 коп/м, и
что из-за этоrо дирижабли

будут тоже баСНОСЛОiНО до­

роги. Но сравним peanbHltle
цифры: стоимость «Скайшиriа

500» на геnии для 12 пас­

сажиров - 1,25 МЛН. фунтов
стерлинrов, а админи(тратив­

ного самолета «Файрчилд 300»)
на 1О nассаЖИр08, с таким

же весом Платной нагрузки

в 2,2 тонны - около 4 мnн.

фунтов стерлингов. Что Кас.­

ется СТОИМости rелия, то ее

можно сущеСТ8енно умень­

шит.., ПОНИЗИ8 требовеняя к ero
чистоте, то есть производить

так называемый «аэростатный)

гелий, допускаJl 8 нем бепь­

щее содержание примкей 10­

дорода, азот., других гаЗ08 и

искnючи. дороrостоящие ко­

нечные стадии тонкой очистки.

Ведь стоимость гепия, • основ­

ном, и зависит от степени

его очистки ст водорода. А

можно вспсльаееатъ и смеси

газов, например, смесь 85%
гелия и 1S% водорода абсо­

лютно безопасна, зато, учи­

тыввя дешевизну водорода в

сравнении с гелием, на 15%
дешевле.

НеСКОЛlIкО спое - о ма­

.,ериалах дnя дирижаблей.

П()(кольку 41Л tOминиево-маг­

ние~ые " други~ спnавы авиа­
цией и ракетостроением дав­

но освоены, то речь пойдет

только об оболочках. Так,

раньше д.nя оболочек баллоне-

-тев дирижабnей прсшпых лет
npименялась така., н_nример,

ткань как бодрюw, имеющая

разрывную нагрузку около

1000-2000 кг/ м. Сейчас сов­

peMeHH..Je tкани типа Кев­
лар-49 имеtOт разрывную на-

I-ру3Ку 1О 000- 11 000 кг / м,
а весят Они к тому же в 2-3
раза меньше. Раньше потери

водорода на дирижаблях со­

ста.ляли екепе 100% в rOA из­

за 8ЫСОКЬЙ rазопроницаемости

оболочек, сейчас у теге же

«Скайwи"а» потери' гелия ­
около 12% в год. Если раньше

под 80зАействием уnьтрафио­

.nетового облучения и воздей­

ствн" 030на прорезиненные

оболочк" интенсивно старели,

то сейчас, применяя 8НТИОК­

сиданты (стаби.n~заторы) и ан­

тиоаонвнты или пекрывая тка­

ни и пленки тонким слоем

защитноrо материала, процес­

еы стар_ниА можно значи­

тельно замедлить. Ткань Кев­

лар-181 , "окрытаА тефлоном

ДЛЯ защиты от солнечной

радиации, при весе 0,5 Kr/M 2

имеет разрывную нагрузку

в 11 250 Kr/M.
Современна.же технология

позволяет получать даже we­
стиспойные пленки толщиной

порядка 0,5 мм, комбинируя

свойства каждоrо слоя. Да и

всем нам известные м.т.риалы

таят. себе большие р.зервы.

В Институте .ь,сокомолекуляр­

ных с06диненнй АН СССР

полиэтилен, сбычне имеющий

прочность на реврыв 2-3
Kr/MM2

, научиnись получать
методом ориентационной кря­

стаnл иэации с nрочностью на

разрыв до 200 Kr/MM2• Поэтому
ест .. сбеснсевнные надежды на

получение • ближайшие rOAbI,
если потребуете. для воздухо­

плаlател~но~ т.хники, тканей

и пленок весом менее 0,3­
0,1 кг / м2 И РВЗРltl8НОЙ нагруз­
кой nO~)JIAKa 10000-15090
кг/м.

и "осnеднее условия

эксплуатации. Создание без­

балластны�xдирижаблейупрос­

тит швартовку, ясключят не­

обходимоеть многочисленных

стартовых команд, позволит

сдеnать ero действител~но ав­

TOHOMHItIM в экспnуатации, спо­

собнltlМ 8зn.тать и садиться

в любом безn'Одном и не­

приспос06ленном месте, про-

изводить погрузочно-разгру­

аочные работы прямо с воз­

духа. В случае приближения

шторма или yparaHa дирижаб­

ль просто уйдет в воздух

8 режим свободного барражи­

рования, как и крупные океан­

ские суда, пережидающие

шторм вдали от берега.

Обледенение для современ­

ноге дирижабля особой опас­

ности тоже не представляет,

так как в отличие от старых

аппаратов, оболочки которых

npопитываn~сь водой при по­

летах во влажной атмосфере,

современные пленочные син­

тетические материалы, обла­

дающие, кроме того, и низкой

темопроводностью, обледе­

нению не подвержены.

Дирижабли должны не кон­

курировать с самолетами и

вертолетами, а работать вмес­

те с ними. Сегодня доля

грузовых рейсов составляет

около 95% от общего объема

авиаперевозок. А судя по ди­

намике и реГИОН41ЛЬНОЙ струк­

туре грузоотпра80К воздуш­

ным транспортом только Се­

верному, Сибирскому и Даль­

не8ОСТОЧНОМУ регионам, на­

ша страна вынуждена будет

допоnнительно увеличивать

затраты на эти цели каждое

десятилетие в среднем более

чем на 3 млрд. рублей, и

это несмотря на столь нич'­

тожную, менее половины про­

цента, долю а8иационного

тренспсрге в общем объеме

грузоперевоЗок.

Наличие паРК41 дирижаблей

значительно сократит и сроки

доставки грузов. Сейчас, к при­

меру, их транспортировка по

железной Aopore на расстоя­

ние S-6 тые, кипометров

длитс,. почти месяц, то есть

грузь, двигаются со скоростью

менее 10 км/ч. В среднем

с использованием других ви­

дов наземноrо, речного и мор­

снеге транспорта, доставка

rрузов в северные районы

Тюменской обnасtи произво­

дится за 130 дней, Краснояр­

скеге Кр41А - 180, Иркут­

ской области - 200 дней.

Все это потом отражается на

стоимости грузов, их состоя­

нии'-Преимущества воздушной

транспортировки дирижабля­

ми здесь были бы как нель­

зя кстати, а суд" по зарубеж­

ному опыту практической эк­

сплуатации, в сравнении с

самолетами и вертолетами

экономически опра8даны.

Р41зумееТСJ, вопросов и про­

блем хватает, однако, все это

необходимо решать исходя из

насущных потребностей н"а­

pOAHoro хозяйства.
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С. 7 I ев • ПОЛЕМИКА

ТАК КТО ЖЕ ЕСТЬ КТО!
ПрОфессор МАИ, вет.раи pa8CeTNot1 т.хиик~_ Леонид Стеnанов"ч ДУШКИН

отвечает на 8Onpocw Иlwеrо корреспондента rеНН8ДИ. Максимов""а.

- ЛеоНИД Степанович, в последнее

время в печати появилось несколько

материалов, в которых дискредитируется

деятельность Андрея Григорьевича Кости­

кова (<<Наука И жизнь» N2 12 и «Огонек»

N2 50 за 1988 г.), Авторы обвиняют его

в написании в 1937 г. клеветнических до­

носов на 'руководителей Реактивного

научно-исследовательского института

(РНИИ), многие из которых 6Ь..... позже

репрессировены, Говорится 8 статьях и о

том, что в сговоре со своими приближен­

ны�ии А. Г. Костиков ПРИС80И" себе автор­

ство на разработку и создание «квтю­

Ш~». Обвиняется он в техническом аван-

-тюриэме, проявивwемся в период, когда

Андрей Григорьевич в 1942-1944 гг.

руководил РНИИ при резработке и по­

стройке ракетного самолета истребителя­

перехватчика «302-П».

Известно, что вы не только живой

св!идетель, но и активный участник собы­

тнй, имевwих место .в жнзнн н деятель­

ности РНИИ с момента его создання в

1933 г. и до его ликвиДации в 1944 г.

Кок 'бы вы это прокомментировалиl
- Сразу же хочу сказать, что а8ТОРЫ

этих материалов не только не имели ника­

кого отношения к созданию ракетной
техники, но и, судя по всему, не пожела­

л .... встретиться с живыми свидетелями

описываемых событий. Явно не обладая

ДQстаточной научно-технической компе­

тентностью в области истории ракетной
т.хники, они ваялясь перескезыветъ 8 этих

статьях на свой лад лживые версии, при­

надлежащие некогда 8лиятельным деяте­

лям в области ракетно-космической техни­

KJ1, сводящим личные счеты с Андреем

Григорьевичем после его смерти 8 , 950 г.

iэти авторы полностью скрыли события

н iфакты, явившиеся источником возник­

нОвення в РНИИ нездоровой обстановки,

раскола коллектива, групповщины, причи­

ны жалоб, заявлений и доносов.

Конечно, у Андрея Григорьевича - как

у гпевного инженера, а затем директора

н гnавного конструктора РНIAИ быnk не­

достатки, ведь идеальных людей не

бывеет. Тем более, не надо забывать,

что в то время был моден авторитарный
стиль руководства. И поэтому 8 кол­

лективе нередко возникали конфликть,

HёI почве решения вопросов о наложе­

нии взыскан",й, поощрений, представле­

ний к правнтельственнь,м наградам, дол­

Ж':fостнон иерархин... И все же это не

умаляет значения А. Г. Костикова как

личности и специалиста в области рв­

к_тной техники. О':' бесспорно был яркой
ФkГУрон в рнии, в достнжении успехов

в ;его работе по развитию отечествен­

"9Й ракетной техники.

!tio мне хочется сначала кратко кос­

н~ться истор"'и института.

(Он был создан в октябре 1933 г.' путем

с"'няння московской Группы изучения ре­
ВI<ТИВНОГО движения (ГИРД), возглавляв­

шейся с. П. Королевым н сподвижника­

м", Ф. А. Цандера, и ленинградской
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Газодннамической лабораторин (ГДЛ),

возгЛIJ8лявwейся Б. с. Петропввловским,

и. Т. Клеiiiменовым, Г. э. Лангемак()м.

Местом фУНКЦИОННрО8l1ННЯ Рнии была

выбраНII Москва.

Лнцо ГИРДа определялось развитием

экспернментально-конструкtорских работ

по созданию ЖРД, а на их ОСН08е ­
бескрылых, крылатых ракет н ракетопла­

на, с персnективой перехода 8 будущем

к практичеекому решению nроблем поле­

та человека 8 космос. Лицо же rдл опре­

делялось 8 основном ОПЫТНОй разработ­

кой ПОРОХОВЫХ РС разл",чного назначе­

НН11 и проведвнием экспериментальных ра­

бот по ЖРД на азотной кислоте и керо­

сине для ракет. К космической же про­

блеме ОНН огносивись резко отрица­

тельно.

Начальником Рнии был назначен и. Т.

Кnейменов, а его заме~тителем по науч­

но-техничес:ким вопросам с. п. Королев.

Однако, как только институт начал функ­

ционировать, сразу стало 11СНО, что Клей­

меН08 поста8ИЛ 80 главу уtnг евоей де­

ятеяьносгя ЛНК8НДIJЦИЮ в РНИИ направле­

ниД ргбот ГИРд.. Начаhась борьба,

интриги, групповщнна, недовольство•..
Первой жеРТ80Й стал ·с. П•.Королев,

которогоКлейменовудалилс поста своего

замесrител.я и Н8ЭНltчиn 8место него г. э.

ЛангеМIJК6. С этого момента борьба в

институте прнобреЛIl еще более острый

характер. с. П. Королев ушеn от нее в

сторону, защиту интересов ГИРДа взял на

себя член партии, инициатнвный и энер­

.гичныЙ военный инженер Андрей Гри"

r-орьевнч I(остиков.
Далее началась расправа с разработ­

кой в РНИИ ~ислороднЬfХ жндкостн",х

ракетных ДJигателеiii, которОЙ Э8нимались

бывшие сотрудники гИРДа, сторонникн
претвореНИJl в жнзнь идей и план~в

К. Э. Цнолковского И Ф. А. Цандера.

РУМО80ДСТВО РНИИ на сснове ошибочных

ПРОГНОЗО8 В. п. Глушко, нзложенных в

книге «Жидкие ТОnЛ'НВIJ для реаКТИ8НIIIХ

Д8игателеЙ»)._ (1936 г.], о бесперспектив­

ности применеНИR 8 ракетной технике

жидкого кислорода н жидкОго водорода,

добнлись прекращения всех работ по со­

здан",ю кислородных ЖРД н ракет.

Во главу угпв были поста'лены работы

по пороховым РС И работы по ЖРД на

азотной кислоте и керосине. Документа­

ци.я же на разргботку кислородных Д8И­

rаrелей и ракет &',ла сдана 8 арХИ8, а

созданные образцы и другая материаль­

ная часть выброшены на свалку.

Такая участь постигла ракеть, «ГИРД-9»,

(fГИРД-О7«, «гирд-х», двнrатель 12/К н

другие. Эта неоnраВДlJННSЙ lII<ЦН,Я встрети­

ла бурное 80змущенне со стороны 8ИД­

ных специалистов рнии. Многие из ННХ 8
знак протеста покинули инсtНтут. Это ­
А. и. Полярнын, л. К. Корнеев, 8. с. Зуев,

и. Г. Чернышев, Ф. л. Якантнс, п. И. Ива­

нов, А. Ф. Ионов, М. и. Эйхмане н дру-

гие ...

- Но ведь, насколько известно, ушли

далеко не все. Оставшиес. сотрудники

кисnородноrо сектора РНИИ перешли на
другие уч~стки работы и добились не­

малых успехов. По собственной инициати­

ве по вечерам и в выходные дНИ они, выби­

рая со сва~ки узль. и детали кислород­

ных двигателей и ракет, построили и осу­

ществили в 1937 г. успешный пуск в воз­

дух кислородной ракеты «Авневнвгс»,

кстати, превосходивwей 110 своим каче­

ствам кисперевны ракеты, создававшие­

ся в тот период в фашистской Германии.

Однако MHoro ли сделаеuJь в инициатив­

ном порядкеl Порочные действия руко­

ВОДСТ8а РНИИ и ошибочные проrнозы

В. п. Глушко дорого обошлись нашей

стране. ИЗУЧИ8 немецкую трофейную ра­

кетную технику, жидкостные кислород­

ные ракеты дальнеrо действия типа

«Фау-2», наши конструкторы 8ынуждены

БЫ/IИ дЛЯ ликвидации отставания прибег­

нуть к копированию при создании первой

етечественной ракеты да/lьнего дейст­

вня Р-1.

И очень rорячо взялся за эту работу

никто иной, как В. п. Глушко, судя -по
вашим рассказам, тормозивший I 1936­
1937 rr. работы по кислороднымдвигате­
лям и ракетам...

- Да, это 1'ак. Надо отдать ему долж­

ное в этот период. Под руководством

С. п. Короле8а он успешно СnРS8ИЛСЯ

с заданием, став, таким оSразом, «твор­
цом) В нашей стране двиrsтелей ДЛй ракет

дальнего действи'я и ракет-носителеiii. Но

вернемся '1 тому периоду, о котором у

нас идет речь. В свете фактов, скрытых

авторами названных выше статен, стене­

вятся ясным, что источником бед, репрес­

снй и раскола коллеКТИ8а РНИИ, при.ед­

ших к очень т,Яжелым послеДСТ8ИЯМ, бы­

ли и. Т. Клейменов, Г. Э. ЛангеМIIК

и их сторонники. Андрей Григорьевич

Костиков, защищавший интересы ГИрД08­

це8 и открыто осужда8WНЙ паrубност'ь
денствия РУК080дства института, по вполне

понятным причинам стал для ни)( неугод­

ным человеком. Против него началась

борьба, кончнвwаяся трагическим исхо­

дом дл.я тех, кто ее начал. Думаю, здесь

уместно отметить, что работы по кисло­

родной тематике в Рнии б18IЛИ возобнов­

лены лишь 8 1939-1940 гг. после смены

РУК080дства.РаЗ8ернутьих " нужном мас­

штабе TorAa не удалось в связи с начав­
шеНСJl войнон.

Не удовлетворившись закрытием кисло­

родной тематнки в рнии, Клейменов и

ero приближенные не брезговали писа­

нием писем, доносов в opraHbI НКВД на

HeyroAHbIx сотрудников. Чтобы не быть го­

лословным, приведу копию одного, хотя,

насколько мне известно, таких писем

было несколько.

«Начевьнику ЭКУ нквд от 23.VII.37.
В- дополнение к ранее посланному пись­

му сообщаю, что 2 года назад в Инсти­

туте обрвэовепесь группа, играюшея ак­

тивную роль в снижении темпов работ

по реактивному вооружениtO. Она требует

сокращения работ по пороховым ракетам

н азотно-кислородным ЖРД дЛЯ усиле-



Актив

Нitучного совета

, РНИИ

(1940-1941 гг .)

Слевв направо:

Л. Э . Шварц,

М . К . Тихонравов,

С. А . Пивоваров,

В. А. Артемьев,

В . А. Штоколов,

Л. С . Душкин,

В . н. Галковскнй,

В. С. Зуев,

А . Г . Костиков,

И. С . Рабинович,

Ю. А , Победоносцев.

ния работ по кислородному сектору.

В число активистов группы входят

А . Г . Костиков, М. К . Тихонравов,Л . К . Кор­

неев, Л . С. Душкин и другие. Вне

института этой группой руководит став­

ленник расстрелянного шпиона М. Н . Ту­

хачевского в лице Я . М. Терентьева, ис­

ключенного из партии и уволенного из

рядов НКО.

Все это требует следствия и привле­

чения к ответственности. 23 .VII.37 . г .

Начальник нии-з и . Т. Клейменов.»

После снятия кислородной тематики и

этого письма Андрей Григорьевич Кости­

ков как член партии обратился с заявле­

нием в партком PI-IИИ . В нем он высказал

подозрения в подрывном характере дея­

тельности И. Т. Клейменова и его

окружения.

- Но ведь именно заявление Костикова

в партком и относят авторы одной из

статей к разряду «клеветническйх доно­

сов», якобы приведших к аресту осенью

1937 г . И. Т. Клейменова и Г. Э. Лангема­

ка , а в начале 1938 г. - В. П . Глушко и

С. П . Королеваl

- Я считаю, что это недозволенный

прием. Не считаю также клеветниче­

ским доносом показания А. Г. Кости­

кова, данны!! им совместно с другими

сотрудниками РНИИ в экспертной комис­

сии, созданной органами НКВД летом

193В г . в ходе следствия, после ареста

И. Т . Клейменова и других. На песке по­

строено и бездоказательное утверждение

о якобы «нереализованном клеветничес­

ком доносе» Костикова на Ю. А . Побе­

доносцева, видного специалиста РНИИ. По­

следний якобы рассказывал в .1955 г., что

обнаружил в 1941 г . при эвакуации

РНИИ из Москвы подозрительные записи

А . Г. Костикова, обвинявшие его, Победо­

носцева, в подрывной деятельности. И все

это без каких-либо 'Документал ьных под­

тверждений .

Победоносцев не был старшим при

эвакуации института в Свердловск . Стол

главного инженера он осматривал по лич­

ной инициативе. В найденных им запис­

ках, если таковые действительно были,

по-видимому, оценивались недостатки в

работе Победоносцева. Кстати , Костиков

говорил о НИХ в своем выступлении в

начале 1941 г . на техсовете 'РНИИ. Он

отмечал неудовлетворительное состояние

работ Ю. А. Победоносцева по внутрен­

ней баллистике РС .

Все это плохо согласуется с тем , что

по представлению именно Костикова

Ю. А.Победоносцев был в числе лауре­

атов Сталинской премии, присвоенной

сотрудникам РНИИ в марте 1941 г. за

внедрение на вооружение ВВС ракетных

снарядов РС-82. А чуть позже , уже в

Свердловске, А . Г. Костиков назначил его

своим заместителем по руководству де­

ятельностью РНИИ.

- и все же, не совсем ясно, что поме­

шало И. Т. Клейменову и его сподвиж­

никам убрать с дороги А. Г . Костикова

и других екгиеисгов-гирдовцев! Ведь в те

времена, насколько известно, сделать это

было довольно просто.

- В статьях, о которых идет речь, нет

даже упоминания о том , что осенью 1937 г .

в РНИИ состоялся партийно-хозяйственный

актив коллектива института, сыгравший

очень большую роль. Он был проведен

по инициативе парторганизации, возглав­

ляемой тогда Н. М. Беловым, и длился

два дня . Я был его участником и отлично

помню все до сих пор .

Подавляющим большинством присутст­

вующих были осуждены, как порочные, '
уровень, стиль и методы руководства

РНИИ, которые привели к расколу кол­

лектива, низкому уровню работ по поро­

ХОВЫМ РС, жидкостным ракетным двига­

телям и летательным аппаратам с ними.

Говорилось И О дезинформации в корыст­

ных целях об успешных работах РНИИ"

о расправе с неугодными сотрудниками

и МНОгом другом.

Осуждалась на активе и деятельность

В . П. Глушко за «ползучий эмпиризм»

В работе, антиобщественное поведение в '

коллективе, принижение в издаваемых им

книгах роли и ззслуг советских ученых,

таких, как К. Э . Циолковский и Ф. А. Цан­

дер, в области реактивного движения,

восхваление своих работ по жидкостным

двигателям . Острой критике подвергался

и С. П . Королев за уход из коллектива

бывшего ГИРДа, проявление честолюбия и

неточности в некоторых своих публика­

ция х.

Оанеко в статьях, появившихся в послед-

нее время в печати , скрывается этот

важный факт, как и то, что репрессии

в отношении И. Т . Клейменова, Г. З . Лан­

гемака, В . П . Глушко и С. П. Королева

последовали именно после проведения

партийно-хозяйственного актива.

Можно прямо сказать, что история его

проведения стала своеобразным «белым

пятном » в деятельности РНИИ, о нем нет

упоминаний ни в одной публикации по

истории отечественной ракетной техни­

ки. И творцом, а в дальнейшем храни­

телем этого « белого пятна» является

прежде всего В. П. Глушко, задавшийся

целью закрыть эту драматическую страни­

цу в истории института.

Дождавшись, когда из жизни уйдут

А . Г. Костиков и большинство свидете­

лей и участников актива, когда расцвет его

популярности за успехи в развитии ракет­

но-космической техники достигнет апогея,

В. П. Глушко своим письмом от 15.01.57 г.

в редколлегию БСЗ, подписанным, кстати

говоря, и С.П. Королевым, положил на­

чало мифу об Андрее Григорьевиче, как

виновнике незаконных репрессий и лже­

авторе «катюш».

Позднее, уже в 1974 г ., В . П. Глушко

организовал письмо от имени некоторых

бывших сотрудниковРНИИ в газету «Прав­

да» все с тон же четко намеченной

целью - оклеветать , унизить и дискреди­

тировать А. Г. Костикова. Однако здесь у

него произошел сбой: благодаря вето,

наложенному Д. Ф. Устиновым, письмо

опубликовано не было.

Но это не остановило В. П. Глушко .

Пользуясь своим ВЫСОким положением и

званиями, он взялся контролировать

« научную достоверность и историческую

правду» в рукописях других авторов ,

пишущих об истории ракетно-космиче­

скон науки и техники . Последствия тако­

го вмешательства нетрудно представить.

Оно служило однон цели - созданию

отрицательного образа А. Г. Костикова,

а заодно и фальсификации истории оте­

чественной ракетной техники .

Думается, настало время положить ко­

нец всем этим мифам и заполнить искус­

ственно созданное «белое пятно» и сказать

правду о роли и значении партийно-хо-

аяйственного актива РНИИ, состоявшегося ....
осенью 1937 г. .....
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- Леонид Степанович, вы поделились

своими соображениями в вопросе о том,

кто же был автором доносов, ПРИ8ед­

ШИХ. к необсснованным репрессиям, рас­

сказали о роли состоявшегеся осенью

1937 г. партийно-хозяйственного актива

рнии. Но ведь авторы статей в «Науке И

жизни» И В «Огоньке» обвиняют Кости­

кова в том, что он в сговоре с В. В. Або­

ренковым и и. и. Гваем обманным пу­

тем присвоил aBT~pCTBO на создание

«катюши». Так ли это" В самом делеl

- Судя по всему, авторы статей не имеют

об этом правильного и яснегс представ­

ления и поэтому вносят в данный вопрос

путаницу. Дело в 'том, что' вплоть до

момента внедрения «катюши» артнл-"

леристь, отрицали возможность боевого

применения пороховых реактнвных сна­

рядов (РС) из-за плохой точности стрель­

бы и неспособности их, как они вь'ража­

пясь, «попасть воробью в правый глаз».

8 планах работ РНIAИ того периода и

предусматрив~лась разработка РС лишь
как химических, дымовых, сигнальных,

осветительных ракет...
Чтобы снять вопрос о точности стрель­

бы РС, Костиков, АбореНК08 и Гван

впервые не только у нас в стране, но и в

мире предложили осуществ~ять зал­

повую стрельбу по площадям против­

ника с самоходных установок. Ими была
разработана конструкция «катюши», при­

нятая на вооружение в Советской Армии.

Это открыло дорогу для 'боевого при­

менения ранее созданных в РНИИ рс­

132, названных осколочно-фугасными

реактивными снарядам". (РСФС-132).
Они сталн именоваться «М-13».

За разработку и создание именно

конструкции «катюши», как установки

для залповой стрельбы с грузового

автомобиля, а не реактивного снаряда,

работа над которым велась около 20
лет, и было выдано А. Г. Костикову,

В. В. Аборенкову и и. и. Гваю автор­

ское свидетельстве за N2 3338. Что же

касается самого ракетного снаряда «М­

13», который, если говорить честно,

является основой «катюши», ТО они ни­

когда и нигде не присваиваnи и не де­

пали попыток прнсвоить авторство на

его создан не, отдавая должное его

творцу В. А. Артемьеву и другим .сотруд­

никам рнии, участвовавшим в его

доводке. Превнтепьственные награды� за

участие в разработке чертежей «ка­

тюши» получили А. п. Павленко, В. Н.

Гепковсквй и А. С. Попов ...

- То есть, если я правильно вас

пон ял, ТО Костиков не был «отцом»

советского ракетного оружия, о лишь

участвовал в создании установки для эа­

пуска ракет. Другое дело, что в той

обстановке ему повезло и вся слава

создания «катюши» перешла к нему. Ну

а он не внес уточнений и пожинал лавры.

OДttaKO в одной из статей утверждается,

что идея создания установки «катюша»'

принадлежит не ИСТИНН~IМ авторам. Пер­

вым ее высказал якобы Г. э. Лангемак

в 1935 г. в книге «Ракеты, ИХ устрой­

ство и применение», написанной сов­

местно с В. п. Глушко.
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- 11 отлично' знаю эту книгу и могу

утверждать, что в Hej;i нет ни одной

страницы, где бы говорнлось об этой

идее. Нельзя же считать нмеющиеСJl 8
ней строчки о том, что ((ракетн..,е сна­

ряды, не требующие тяжелых орудий

для стрельбы, могут примеНЯТЬСJl на

самолетах, судах ". а8томобилях», до­

к~зательством авторства Лангемака.

Мысль о простоте и легкости пускового

станка длJl ракет была известна еще в

18-19 веках.

Так же ошибочно утверждение, что

Костико., Аборенков и Гвай закрепили

за собой аВТОРСТ80 на ((катюшу» с

одобреНИJl Сталина после залпа батареи

«кетюш» 14 июля 1941 г. под Оршей. В

деЙСТ8uтельн'ости же, авторское С8И­

детельство было получено 19 фе8раля

1940 г. по заЯ8ке, поданной а 1939 г.

Замалчивается и тот факт, что только

благод~ря УСИЛИ1lМ, энергии и несгой­

ЧИ80СТИ Костикова, Аборенкова и Гвая

уда!уось 8 канун аойны - 17 июня 1941 г.

продемонстрировать «катюшу» руко­

80дящему состеву Советской Армии 80
гла8е с .Наркомом Обороны с. К. Ти­

мошенко, 8 результате чего она была

немедnенно ПрИНJlта н, вооружение ".
запущена в серийное призводство. Да

и боевсе крещение под Оршен тоже

было осуществлено благодаря их ини­

циативе.

Из этого нетрудно сделать ВЫ80Д,

что утверждение, будто А. г. Костикоа,

В. 8. Аборенков и и. и. Гвай обманным

путем присвоили себе авторство на соз­

дание «катюши), является чистейшим

8ЫМЫСЛОМ, граничащим с клеветой. Прав­

да состоит 8 том, что не будь их идей

и разработок, не было бы гаардейского

миномета на фронтах Великой Отечест­

венной 80ЙНЫ.

- Думаю, что с неменьшим основа­

нием можно назвать создателем «ка­

тюши» ... и. п. Граве, получившего в

1924 г. советский патент Н2 122 на очень

похожи й ракетный снаряд по зеявоч­

ному свидетельству N2 746 9Т 14 июля

1916 г. Но вернемся к тем статьям, о

которых идет речь. В них А. Г. Кости­

ков характеризуется не топько как до­

носчик и лжеавтор «катюши», НО И как

посредственный специалист в области

ракетной техники, ничего полезного не

сделавший для ее развития. Утверждает­

ся также, что он бып плохим руководи­

телем рнии, бросившим его на произвол

судьбы в период эвакуации, проявил

себя позже техническим авантюристом

при разработке ракетного самолета, за

что был в феврале 1944 г. снят с посте

и ересгован. УкаЗЫ8ается также, что он,

пользуясь "присвоенной славой, украден­

ной у загубленных. людей, добился при­

своения себе звания генерал-майора,

Героя Социалистического Труда, лау­

реата Сталинской премии, члена-кор­

респондента АН ~CCP.

- я хорошо знал Андрея Григорь­

е8ича с -» момента начала его работы в

РНИИ« 1\933 г. и до кончины в декабре

1950' Р. Могу оценить его моральный

облик и творческую деятельность. И

прямо скажу, что все эти оценки являют­

ся по существу .надругательством над его

памятью. И всему ~TOMY должен быть

дан ,~ 'отпор путем честного и непред­
взятого восстановления истины. Необ-

"Ьдимо объективно изучить и оценить
B~e факты в их 8заИМОС8ЯЗИ по доку­
ментам и показаниям живых свидетелей

из числа ЖИ8ущих н..,не ветеранов оте­

чественной ракетной техники.

. Я сам, как человек, работавший с ним,

Jory утверждать, что Костиков своей
практической деятельностью 8 РННИ
K~K' инженер, руководитель подразделе­

н~я н главнь,й инженер анес значи­

тельный 8клад 8 успехи институт.а. При­

веду лишь несколько фактов, С8язанных

С, его непосредственным участием. На­

пример, создание а 1935-1936 гг.
э~спериментальной конструкцни спирто­

к'Нслородного ЖРД с регенераТИ8НЬ'М

о,хлажденнем и разработка методов его

тtплового расчета. Или же со~дание 8
1 36 г. моторной лаборатории РНИИ дЛЯ

поведения нсследованнй -- рабочих

nроцеСС08, происходящих в к"мерах

ж.рд, Jl8ЛЯ8ШНХСJl н"учной базой ДЛJl их

рационального проектироваНИJl.

18 феврале 1940 г. при н.посред­

crBeHHoM участни Костикова проведены

nетн ...е яспытеняя ракетоплана РП-318

конструкции С. П. Королева с заменой
на нем двигателя ОРМ-65 двигателем

РДА-1-150. Андрей Григорьевич добился

восстановления в РНИИ работ по ргзр"­

ботке к~слородных ЖРД И (оздаННJI

двигателя РДА-1-150 длJf применеНИJl

не ракетопланах. 8 1941 г. им совместно'

с: 8. Ф. 50ЛХ08НТННОВЫМ разработан

проект первого 8 стране ракетного са­

молет,. «БIA». При ~TOM он сыграл боль­

шую роль в создании ракетного Д8Н­

rателя Д-1-0-1100, с которым г. я. Бгх­

ЧН8lJНДЖИ и С08ершил свой пер8ЫЙ полеr

в мае 1942 г.

КОСТИКО8 непосреДСТ8енно учасТ80вал

в: разработке и создании конструкции

реактивного CHapJlAa с дальностью стрель­

бь, до 25. км с применением комби­

H~p08aHHOГO двигателя на ОСН08е со­

четани. порохового и жидкостного(РДД­

6Ь4). Он занимался также налаживанием
серийного изготовлеНИJl ракетных сна­

РЯД08 (М-13», «М-В» на эа80дах Урала,

учаСТ80вал в разраБС?тке модификаций

снаряда «М-13» с повышеннь,м весом

бое80ГО заряда, так наЗЫ8аемых (голо­
вастиков».

РУК080ДИЛ Андрей Григорье8ИЧ и раз­

ре60ТКОЙ проекта ракетного истреби­

tеЛJl-перехватчика с улучшенными по

сравнению с «БИ» летно-техническими

Д8ННЬ'МИ на основе примеН,ения в са­

молете комбинированной двигательной

устаН08КИ, 8ключающей ЖРД с ТНА и

nВРД.

Надо сказать, что научно-техническую,

nРОИЗВОДСТ8енную работу 8 РНИИ А. Г.
kостиков сочетал с активной общест­

".нной деятельностью. В своих взгля­

дах на раЗ8итие ракетной техники он был

с,мостоятельным, принципиальным и

объективным, обладал организаторскими

способностями, за что и ПОЛЬЗО8ался

в коллективе авторитетом и у8ажением.

Чтобы доказать, что 8 С80ИХ дей­

сtвиях и поведении Андрей Гриrорьевич

б&.,л честен и бескорыс:rен, ПРИ8еду такой

пример. Несмотря на то, что он, будучи

t'n8BHbIM инженером рнии, нграл в те­

ч~ние Д8УХ лет активную роль по внедре­
яию РС-82 на вооружение 8ВС, он от­

I<азался от 8ключения его в список кан­

дидатов на прнсвоение ст,.лннской пре­

мии, мотивнровав это тем, что он не



приним~л ~ктивного творче~кого участи.

в созданни нн C~MOГO pe~KTHBHOГ()

снаряд~, ни пускового станка для стрель­

бы с самолета.

- Но вернемся к вопросу о paKeTHO~

самолет., разработанном и СОЗДlJва.­

шемся под руководством Андрея Гри­

горьевича в период 1942-1943 гг. Эта

машина нередко, преподносится как по­

казатель его авантюризма в рекегной

технике и краха славы, как творца

новой техники, который завершился CH~­

тием его с работ..., арестом, преданиеir'

суду, вь,брасыванием самопета на CBa~­

ку, nиквидацией РНИИ и созданием BM~-

сто него НИИ-1 в системе НКАП. ;

- ИСТОРИJl разработки и постройк~
ракетного самолета «302» сложна. KPOM~

того, она запутана не без помощи р"да

заинтересованнь,х влиятельных лиц. Irf
поэтому представляет интерес не только

для оценки де"тельности А. Г. Кост",-

• кова, но и дл" воссгеновиения ис,ти~­
ной картины раЗ8ИТИ" реаКТИ8НОЙ а8И.­

цни 8 нашей стране. Как свндетель н

непосредственнь,й участник созДани.

конструкцнн жидкостного ракетного Д8"­

г~тел" с насосной подачей ТОПЛИ8а

(ЖРД с ТНА), предназначавшегос" для

самолета «302», считаю необходимым

ссвегнть «танные страницы» истории,

С8J1занные с созданием машинь" ОСНО­

8Ы8аясь на яавесгных мне фактах.

Разработка проекта ракетного само­

лета «302» производилась в Рни.и под

руководством Костикова в середине
1942 г. в порядке дальнейшеrо разви­

тия работ, начатых совместно с В. Ф. Бол­

Х08ИТИНОВЫМ по созданию истребителя­

переХ8атч",ка ((БИ». Убеднвшис.. после

начала летных испытений, что он не

может обеспечить получения требуемых

летно-технических х~р~ктеристик, Андрей

Григорьевич, при поддержке ведущнх

сотрудников РНИИ, предложил осущест­

8ИТЬ создени. Н080ГО ракетного само­

лета не основе ндей, сформироваВШИХСR

8 институте в 1940 г. Я имею в 8ИДУ

Н08ЫЙ тип ракетного истребитеЛJf-пере­

Х8атчика с ИСПОЛЬЗ08анием ЖРД с ТНА ..
сочетанни с прямоточным 80здушнq..
реактивным двигателем (ПВРД).

На этой почве путн-дороги В. Ф. Бол..
Х08ИТИН08а и А. Г. КОСТИК08~ раЗОШЛНС4t.

Первый занялся усовершенствованием

существующего образца ЖРд, а вте­

рой, еовместнс с М. К. ТихонраВ08ЫМ,

принялс_ разрабать,вать Н08ЫЙ ракетный

самолет. В этой работе принималн

аКТИ8ное участие крупные специалист~,

по теорни ааиацин нз аВА им. Н. f.
Жуковского - Юрьев, Кан, Курицке~,

Шишкарев, Га8рощен'КО и другие. I
Предлагая проект ((302», ни Андр"й

Григорье8ИЧ, ни его помощники в РНИИ

не имели в виду ВЗЯТЬСJl за создание

самолете С80ИМИ силами. Они xOTeJ1H
ограничнть роль института разработкqJ1

двигательной устаН08КИ, рассчнть,вая, что

постройку самой машины возьмет на сеБJl

один из известных авиаконструкторо~,
• частности Н. Н. Поликарпов. :
Летом 1942 г. проект был доложе,..

И. В. Сталину. Тот одобрнл его, во$..
ложнв функции главного конструктор,.

самолета на А. Г. Костикова, обосно"

вь,вая это решение суждени"ми о том,

что предлагаемь,й ракетный самол"т

«302» явл"етс_ не механизмом, а единым

с двигательной установкой органнзмом,

н что его создание может быть успешно

осуществлено конструктором, не вла-

деющим традицнонными методами

проектировани" Сс1молетов обычного

типс1. УстанаВЛИ8аЛСJl годичный срок, его

создания.

Для обеспечения работ РНИИ был

передан из систем НКБ в подчинение

СНК СССР. При нем создаВ41ЛСЯ а8иа­

завод N2 155. К ргботе ПРИ8лекались

К8алнфицированнь.е специалисты из Нар­

комавнапрома. Заместнтелем Андре"

Григорьевнча был назначен М. Р. Бнсно­

ват, имевший некоторый опыт создани"

истребителей.

Однако раЗ8ернувшиеся работы не

всем пришлись по душе. Главным Н влн"­

тельным противннком стал А. С. Яков­

лев, известный 'а'Н41КОНСТРУКТОР, первый

заместитель наркома авиационной про­

мышленности. Он считал проблему

создаНИJf ракетных и реактивных са­

молетов делом отдаленного будущего.

а соответствующих' кругах он создавал

мнение о нереальности достижен.ия заяв­

ленных по самолету «302» данных,

обосновывая это заключениями комис­

сий, состоявших из числа подчиненных

ему специалистов НКАП.

В конце 1943 г. успешно проведены

петнь,е испытання самолета ((302» как

планера. Известный летчик-испытатель

С. Н. Анохин дал ему высокую оценку.

~первые в рабочем режиме хорошо

показала себя конструкция ЖРД с ТНА

МНОГОР8З080ГО деЙСТ8ИЯ с регулируемой

Т1IГОЙ. Казалось бы, все шло нормально.

И тут ...
Воспользовавшись тем, что Костиков с

устного разрешения Г. М. Маленкова,
лично следившего за этой машиной,

внес в середине 1943 г. изменеНИJl в

последовательность 8ыполнени" работ

по самолету, отодвинул конечные сроки

и не оформил это постановлением

правительства, А. С. Яковле8, нсполь­

З0вав этот промах, с помощь~ .ерных

ему людей ,обвинил Андрея' Григорь­

евича в обмане правит~льства и лично

И. В. Сталина.

Реакци" со стороны ((вожд" народов»
была б..,строй и строгой: работы по са­

молету ((302» прекратнть, РНИИ ЛJfК8НДН­

ровать, создать вместо него НИИ-1 8 СН­

стеме НКАП, А. Г. Костикова отдать под

суд. У «(302..П», находившегося на яспыге­

ни"х на с1эродроме ЛИИ, отпилили хвост,
сам самоnет, обладавший отлнчнымн

летнымн качеСТ8ами, выбросили на свал­

ку. ТакаJl же участь ГОТО8илась и· 'дл" Д8Н­

гател", однако работу над ним удалось

продолжить в системе НИИ-1. За8ерши­

лась она в Jlнваре 1945 г. успешным

проведением государственных стендовых

испытаний.

Ну а дальше события раЗ8нвалнсь

следующим образом. Летом 1944 г. на

фронтах войны по"внлся немецкий ра­

кетный самолет Ме-163, схожий по идее

с «302-П», но обладавший худшимн

характеристикамн. А через несколько

месяцев были успешно завершены ра­

боты по созданию первых отечествен­

ных конструкций ЖРД с ТНА много­

разового действня однокамерного

РД-2М и двухкамерного РД-2мзв и кон­

струкцни ПВРД. Вскоре А. С. Яковлев

был сн"т с поста консультанта в ГКО по

авиационной технике.

В С8"ЗИ С необоснованностью обвине­

ний в техническом авантюризме и об­

мане правительства при создании са­

молета ((302», В феврале 1945 г. А. Г.

Костиков был реабилитирован. Он во­

зобновил свою научно-техническую дея­

тельность в Энерrетическом институте

АН СССР.

ПРИ8еденные факты и суждения, отно­

сящиеся к деятельности А. Г. Кости­

кова в РНИИ, базируют~_ на знанин

мною событий в период 1934-1944 гг.

такнми, какими они были в деЙСТ8Н­

геиьносгч и оставили "ркий след в па­

М1IТИ. Именно поэтому " и назвал сгетья,

опуБЛИК08анн".е в журналах' ((Наука и

жнзнь» N2 12 и «Огонек» N2 50, обви­

няющие Андрея Грнгорьевича Костикова
чуть ли не 80 всех т"жкнх, тенденциоз­

нымн, «субъективной стр"пнеЙ». Правиль­

несть монх СЛ08 могут подтвердить

десятки живущих ныне ветеренов ра­

кетной техники из числа бывших сотруд­

ников РНИИ - М. П. Дрязгов, И. К. Ро­

гов, Б. Х. Никитин, А. С. Раецкий, И. А.

ИКОННИК08 И многие другие.

Недопустимо искажать правду при

освещении истории отечественном ра­

кетной техники и оценке научно-техни­

ческого потенциала нашей страны в до­

военный период. Именно поэтому я счи­

таю необходимым защитить и восста­

новить честь и достоинство человека,

внесшего .заметныЙ вклад в дело победы

нашей страны над фашистской Гер­

манией - АндреJl Григорьевича Кости­

кова.

у КНИЖНОИ ПОПКИ
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ПАРИЖ-89

ЭАРЫ&Ежнай АВИАТЕХНИКИо 7'ев • навасти

в Парижском аэропорту Ле Бурже в

июне прошла очередная, 38-я между­

народная авиационно-космическая вы­

ставка. В ней приняло рекодное за всю

историю зтих престижных салонов число

участников. Почти 1600 фирм и орга­

низаций 34 стран [два года назад, в 37-н

выставке участвовапо 1465 фирм 31 стра­

Hbll представили свои экспонаты. Посе­

тители Салона увидели более 230 раз­

личных летательных аппаратов, боль­

шинство ИЗ которых участвовало в по­

казательных полетах. Около 40 самоле­

тов и вертолетов на , этой выставке

демонстрировались впервые - это тоже

своеобразнын рекорд.

По традиции наибольшее число 3К-

спонатов продемонстрировала Франция.

Широко представили свою продукцию

также фирмы США, Англии, ФРГ, Ка­

нады.

Состоявшийся салон, по мнению мно­

гих специалистов, отразил своеобразный

рубеж в развитии авиационн о-косми­

ческой науки и техники. Дело в ' том, что

ряд стран к зтому времени накопил

большой научно-технический задел в

разработке летательных аппаратов и де­

монстрировал свою готовность в бли­

жайшее время выдать продукцию, отве­

чающую требованиям конца текущего

начала следующего столетия.

В привлечении особого внимания к

своим зкспонатам, как отмечали сред-

ства массовой информации, освещавшие

выставку, в этом году доминировал Со­

ветский Союз. Он впервые за все время

участия в салонах [с 1965 г.] показал сразу

так МНОго авиатехники, причем все в

лервый раз . "Звездой» салона едино­

душно называли наш сверхтяжелый са­

молет Ан-225 "Мрiя ». Он на своей

"спине» доставил в Париж воздушно­

космический самолет "Буран», именно

тот, который совершил полет в космос

[американцы на предыдущий салон тоже

привозили на "спине» Боинг 747 ВКС, но

это был зкспериментальный образец, не

бывавший на орбите).

Большой интерес вызвали пассажир­

ские лайнеры - дальнемагистральный

В. ВИКТОРОВ

От СОСТОЯНо.1я обшивки любого летательного аппарата, осо­

бенно больших скоростных самолетов, в определенной мере

зависит их экономическая эффективность . Грязь и лед на пло­

скостях и фюзеляже ухудшают аэродинамику и, следовательно,

влекут за собой повышенный расход топлива . Избежать этого в

сухую погоду не сложно - достаточно смыть грязь водой. А

если температура воздуха благоприятствовала обледенению

и самолет покрылся ледяной коркойl Чтобы освободить от нее

машину, требуется много сил и времени. В процессе такой ра­

боты весьма возможны повреждения обши вки и элементов кон­

~т еу кци и крыла. Вылет же обледеневшей машины просто опасен .

Известен случай с Боингом 737, который после взлета из аэро­

порта Вашингтон упал на мост через реку Потомак. Катастрофа

произошла нз-за скопления льда в системе механизации крыла

и оперения. Самолет не смог набрать высоту, стал неуправ­

ляемым.

Во всех странах, имеющнх развитую транспортную авиацию,

давно ищут и опробуют на практике способы борьбы с обледе­

нением самолетов на стоянках. Самый надежный - держать

машины до вылета в обогреваемых ангарах. Но ОН пока не­

реален. Постройка таких сооружений не по силам даже круп­

нейшим авиакомпаниям . Абсолютное большинство лайнеров ,

как правило, стоят под открытым небом в любую погоду.

Поиск средств и методов , позволяющих эффективно и бы­

стро уничтожать лед, образующийся на больших транспортных

машинах во время стоянок в аэропортах , продолжается. В

ноябре прошлого года в г. Атланта на специализированной

международной выставке "Оборудование аэропортов и между­

народные перевозки » шведская фирма Де-айсинг Систем по-

ДЛЯ ЛИКВИДАЦИИ О&ЛЕДЕНЕНИЯ
казала ориганальное устройство "Калл акс» для борьбы со

льдом на самолетах .

«Кеппекс » представляет собой самоходную ферму, которая

" наезжает» на самолет при его подготовке к вылету. Она

оснащена системой распрыскивания спиртовой смеси, форсунки

которой расположены на ферме так, чтобы обработка машины

велась сразу со всех сторон . Управление фермой и вся обра­

ботка самолета производится с помощью ЭВМ . Участок рулеж­

ной дорожки под «Напп акс ом » имеет дренаж, позволяющий

собирать спиртовую смесь, фильтровать ее и использовать пов­

торно. Скорость перемещения фермы регулируется в зави­

симости от внешних условий: при Сильном снегопаде ско­

рость небольшая , при морозе она увеличивается.

На обработку 150-170-местных самолетов типа MD-80 тре­

буется не более 2 минут. Специалисты утверждают, что "Кал­

лаксу» по силам обработка и более крупных лайнеров , вплоть

до широкофюзеляжных Боингов 747 . Подобная система уже

используется шведской авиакомпанией 5AS и стоит около 6 млн .

долларов.

ИСТРЕ&ИТЕЛЬ

ФИРМЫ

AIDS

В. БАБУШКИН

В обстановке большой секретности тайваньская фирма

А IDS более шести лет вела разработку легк о го высокоманев­

ренного сверхзвукового истребителя ПВО «Чинг-Нуо» , способ­

ного вести воздушные бои с современными самолетами . В

конце прошлого года состоялось официальное представление

НОВОй боевой машины . Она имеет крыло унеренной стрело­

видности, однокилевое оперение . Два турбореактивных двух­

контурных двигателя Гаррет тягой по 3855 кг обеспечивают

опытному самолету скорость М = 1,2. В дальнейшем фирма

планирует использовать на серийных машинах двигатели тя гой
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широкОфюзеляжный Ил-96-300 и средне­

магистральный Ту-204. Но ос06ое вни­

мание лривлекали влервые показанные в

Париже современные советские боевые

самолеты и вертолеты : истребитель

МиГ-29, перехватчик Су-27, штурмовик

Cy-2S и боевой вертолет Ми-28 . Спе­

циалисты отметили высокий уровень со­

ветской авиатехники ,

К сожалению, при завершении демон­

страционного полета потерпел аварию

истребитель МиГ -29. Самолет упал в

районе взлетной полосы, летчик Анатолий

Квочур катапультировался, состояние его

здоровья нормальное. Ущерба аэро­

дромным сооружениям не причинено.

ДелеГёlЦИЯ советских специалистов, в

составе которой были руководители

конструкторских бюро и работники науч­

ных организаций, на проведенных пресс­

конференциях рассказали о путях раз­

вития летательных аппаратов и ответили

на многочисленные вопросы корреспон­

дентов. Западная пресса оценила это

как новое ..доказательство гласности и

открытости советского общества в такой

сфере, как авиационная и космическая

техника», Было отмечено стремление

советских ученых и инженеров к между­

народному сотрудничеству как в раз­

работке перспективных летательных ап­

паратов, так и в научной области .

Более скромно, чем 06ычно, на Салоне

в этот раз была представлена американ­

ская авиакосмическая техника. Самыми

заметными ее экспонатами были стра ­

тегический сверхзвуковой разведчик Лок­

хид SR-71 и транспортный вертолет

Сикорский сн-ввв. В павильоне США

демонстрировалась большая модель бу­

дущего ВКС х-зо. Эту модель построили

студенты одного из университетов США .

Были TalOКe показаны модели некоторых

других перспективных летатепьных ап-

паратов.

Все экспозиции и экспонаты стран

Западной Европы подобраны так, чтобы

подчеркнуть стремление к междуна­

родному сотрудничеству в области авиа­

ционно-космической техники. Были пока­

заны достижения в разработке новых

пассажирских магистральных лайнеров,

самолетов для местных авиалиний, вер­

толетов, ракет , космических систем.

Свое отражение на Салоне получила

и развивающаяся авиационная промыш­

ленность стран Азии и Латинской .Аме­

рики. Продемонстрировано несколько

удачных летательных аппаратов соб­

ственной конструкции и разработанных

при участии западных фирм.

в ближайших номерах наш журнал

более подробно расскажет о наиболее

интересных экспонатах 38-й междуна­

родной выставки в Ле Бурже.

по 5440 кг , что по расчетам позволит довести их максимальную

скорость до М = 1,6-1 ,8. Воздухозаборники двигателя рас­

положены под корневой частью крыла и по конструкци и на­

поминают воздухозаборники американского истребителя F-18
«Хорнет»,
Одноместный «Чинг-Куо» вооружен встроенной шести­

ствольной пушкой М61 А «Вулкан». На подкрыльных пилонах

предусмотрена подвеска 4 управляемых ракет воздух-воздух

"СКIIЙ Суорд» И еще двух таких же ракет на подфюзеляжных

узлах. При представлении истребителя псдчеркивепось, что его

можно использовать для действий по надводным кораблям. В

таком варианте он будет нести три противокорабельные ра­

кеты «Сюи н Фэн» 11.
Кllбина пипога с большим фонарем, сбеспечивеющим кру­

говой обзор, имеет современное оборудование, в составе

которого - импульсно-доплеровская РЛС управления стрель­

бой и обнаружения воздушных и надводных целей. Эта радио­

ЛОКlIционная станция производится по лицензии на Тайване и

является вариенгом американской РЛС АРС-67 (У) . Она спо­

собна обнаруживать цели на удалении до 150 км . Вообще-то

анечигепьнея часть бортового оборудования, включая инер­

циепьную навигационную систему, Тайваню поставлена из США.

Разработку «Чинг-Нуо» фирма вела при технической помощи

США. Основными консультантами были специалисты Дженерал

ДаЙнэмикс . В течение 1989 г . предусмотрено построить и испы­

тать три опытных истребителя, а в конце 1990 г. начать сборку

серийных машин. Предполагается, что будет построено 250
семопегое «Чивг-Кус», из которых 40-50 - в двухместном

варианте, для действий только в качестве противокорабельных.

ЗАЩИТА ОТ... ПТИЦ

Все чаще практикующиеся полеты боевых самолетов на ма­

лых высотах увеличили вероятность столкновения их с пти­

цами . Неприь.ер, в ВВС США ежегодно регистрируется до

2500 таких столкновений. Они стали причиной гибели в 1986-­
1987 гг . шести военных летчиков и потери более чем 260 млн.

долларов, израсходованных на ремонт машин.

Одновременно с поиском средств и методов снижения ве­

роятности столкновения с птицами в США активно ведутся ра­

боты, направленные на усиление конструкции самолета, в пер­

вую очередь прочности фонаря кабины. В лаборатории дина­

мики полета ВВС США проходят испытания лобового остекле­

ния штурмовика А-7 "Корсар». Проверяется стекло, состоящее

из нескольких слоев поликербонвтного, размещенн ого меж­

ду двумя слоями акрилового стекла. Поликарбонатное обеспе­

чивает повышенную прочнссть , а акриловое придает этому

многослойному стеклу стойкость к абразивному износу.

Новое лобовое остекление фонаря кабины - монолитной

конструкции . Она не имеет керкасе . В результате площадь

обзора увеличивается на 20% и позволяет летчику исполь­

зовать нашлемные очки ночного видения и коллиматорный

прицел на лобовом остеклении. Масса конструкции осталась

прежнеи, а ударная прочность повысилась в 1О раз. Если р ньше

стекло при скорости полета 280 км/ч выдерживало удар птицы

массой 1,8 кг, то новое такой же удар может выдержать и при

скорости полета 865 км /ч.

Испытания нового лобового остекления самолета А-,7 про­

водятся в частях национальной гвардии , где практически со­

средоточены почти все самолеты А-7 «Корсер» . Если испыта­

ния подтвердят расчеты конструкторов, то будет изготовлено

около 400 комплектов нового остекления.

ВОЗДУШНЫЙ МИКРОАВТОБУС

Десять лет потребовалось итальянской фирме Пьяджо на то,

чтобы получить сертификацию разработанного еще в 1979 г .

административного самолета Р.1 во «Авенги», Выполнен он по

схеме с тремя несущими поверхностями, обеспечивающей са­

молету лучшую устойчивость на больших углах атаки . Размах

переднерасположенного горизонтального оперения - з,28 11 м,
крыла - 13,8 (площадь - 15,8 м2 ) . Хвостовое оперение Т­
образное. Крыло в основном изготовлено из алюминиевых спла­

вов, а фюзеляж - полностью из композиционных материалов .

Кабина рассчитана на 6--9 пассажиров.

Силовая установка «Авенги.. состоит из двух турбовинтовых

двигателей мощностью по 800 л . с. с пятилопастными толкаю­

щими винтами . В составе оборудования самолета - комплекс

электронных навигационных приборов с выводом информа­
ции на цветные дисплеи, аналогичный применяемым на маги­

стральных лайнерах . Максимальный взлетный вес «А венг и .. ­
4770 кг, скорость - до 740 км/ч, дальность полета С резервом

топлива - 3330 км.

Первый полет опытного «Авенти» состоялся в сентябре

1986 г . Его планировали сертифицировать в середине 19ВВ г., но

испытания затянулись до весны 1989 г . Так как в целом они под­

тверждают расчеты конструкторов, фирма, не дожидаясь их

завершения, начала сборку первых 12 серийных машин . Она

рассчитывает к 1992 г . довести ежегодный выпуск «Авенти» до

60-100 машин.

На основе этого административного самолета специалисты

Пьяджо начинают проектирование его варианта - Р.181, пред­

назначенного для эксплуатации на местных авиалиниях. Он будет

иметь удлиненный на 2 м фюзеляж, мощные ТВД, увеличенный

запас топлива. В салоне может размещаться 14 пассажиров .
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НАЦИОНАЛЬНЫЙ

АЭРОКОСМИЧЕСКИЙ МУЗЕЙ США

Иrорь БОРИСЕНКО

...Ранним утром 21 декабр. прошпоrо

roAa у входа в Национап..н ...ii а,рокосми­

ческиii музеii. распопоженн ...ii напротив зда ­

ни. Капитопия, царипо необ",чное дп. 'Toro
часа оживпение. ДО ОТКР"'ТИ. музе. оста·

вапос.. еще окопо двух часов. но боп..шую
rруппу журнапистоа провепи в «Спеiiс

хопп» - .Космическиii зап» музея, rAe уст.·

новпен", попномасшт.бн ...е модепи амери.

канских р.кет·носитепеii. умен..шенн.. мо·

деп.. «Шаттпа» И чветь орбитап"ноrо мо·

дуп. «Скаiiп.б» . У orpoMHoii стекп.нноЙ

стены на а",соком постаменте заст",п один

из сам",х интересн",х ,кспонатов - сост...•
кованн ...е космические корабпи «Союз» И

«Апоппон» - пам.т" о первоii и пока един ­

ственной совместной советско·америк.нскоii

космическоii ,кспедиции. Р.дом с корабп.ми

на временном пост.менте в 'тот ден" б ...п
водружен нов...й ,кспонат - снежно·бепа.

модеп.. советской ракет...·носитеп. «Про·

тон» В 1/25 н.турап"ноЙ вепичин.... Ранее он.

демонстрировапас.. н. в"'ст.вке советских

,кспортн",х тоа.ров в Н ..ю-l'Iорке. а тепер..
.передана в дар Национап"ному а,рокосми­

ческому музею.

В специап"ном пресс-репизе по ,тому спу·

чаю етмечввееь, что «Протон». вперв ...е
запущенн ...ii в 1965 roAY. способен до­

ставп.т" на орбиту окопо 22 тонн попезноrо

rруза. Он в",водип н. орбиту ст.нции «Са­

ПIOТ» и «Мнр», автоматическне межпnанет"

н...е станции и в н.сто.щее врем. .вп.етс.

«с.моЙ мощноii ракетоii,носитепем. которую

можно испоп"зоват" в коммерческих цеп.х».

«М... ступипи н. пут.. советско-.мерикан­

cKoro сотрудничеств. в космосе. которое

супит широкие перспектив.... - отметип н.

церемонии вручени. модепи посоп СССР в

США Ю . Дубинин. - М ... н.деемс. на то. что

космос будет ареной мирноrо сотрудни·

чества И что т.ких ,кспонатов будет боп..ше».
В свою очеред.. Дин Андерсон. з.меститеп..
научноrо секретар. Смитсоновскоrо инсти,

тута (в ведении 'Toro ст.реiiшеrо з.веде­

ни. США н.ходитс. музеii). побп.rод.рип

за подарок и ск.з.п. что модеп.. «Протона»

станет 'кспон.том национ.п"ноii коппекции.

Начапо ей б ...по попожено еще в 1876 roAY.
KorA. сотрудники Смитсоновскоrо институт.

приобрепи нескоп"ко уник.п"н",х воздушн",х

змеев. НаПОМИНанием о еще бопее д.внеЙ

поре спужит точна. копи. воздушноrо ша·

ра брат..ев Монrоп..ф..е. Кстати. в 1857 roAY.
через 74 roAa поспе первоrо попета мон·

rоп..ф..ера. Смитсоновскиii ииститут начап

испоп"зоват" воздушн...е шар... дп. сбора

метеоропоrнческнх данн",х.

Мноrоцветн.. обопочка монrоп..ф..ера ­
пиш.. один из ,кспонатов центрап"ной ra·
переи. котора. наз"'ваетс. «Этап... попета».

Почетное место в ней з.ним.ет с.мопет.

построенн...ii брат".мн РаЙт. 17 дек.бр.

1903 roAa Райт ..Фпаiiер» с двиrатепем вну­

TpeHHero сrорани. совершип управп.ем...ii
попет проДопжитеп"ност"ю 59 секунд не­

подапеку от местечка Киттн,Хок в Север.

ной Каропнне. В пам.т" об .том соб",тин

на всех номерн",х знаках автомобипеii.

зареrистрироаанн",х в .том штате. изобра­

жен СИПУ'Т самопета РаЙтов. а под ним над·

пис..: ..Перв...ii в попете». В 1948 roAy - че·

рез два roAa поспе создани. по решению

KOHrpecca США Национап"ноrо музе. авна­

ции (именно так он н.з",вапс. до 1966 roAal
самопет брат..ев Райт поступип а .кспози­

цию.

Не заб",т и предшественник Райтов

С,мюеп Пирпонт Л,нrпи. Он б...п трет"им по

счету научн",м секретарем Смитсоновскоrо

института и в течение 16 пет занимапс. ис­

спедовани.ми в обпасти а'родинамики. Ре­

зуп"татом ero работ... стапа сери. бес·

пипотн"'Х аппаратов. 6 м.. 1896 roAa один
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из них - .А'родром.5» - подн.пс. в воз­

дух н.д рекой Потомак и •• ПОПТОР'" ми·

нут", пропетеп окопо 800 м. Bcero в не­

СКОП"КИХ дес.тках ш.rоа от стенд.. посв.­

щенноrо работ.м Л,нrпи••кепенат, дающиii

предст.впение о том. к.к д.пеко ш.rнуп.

с тех пор .ВИ.ЦИ•• Под потопком в центре

небоп..шоrо з.п. р.скинуп КР"'П". «Во.д·

жер» - с.мопет. вперв...е в мире совершив·

шиii беспос.дочн ...ii перепет BOKpyr земноrо

шара.

Не меньше двух·трех часов требуетс. н.

то. чтоб... д.же беrпо озн.комит"с. с

,кспонат.ми. р.сск.з",вающими об ,т.пах

р.звити. аан.ционноii · техники. Вот зап

..Перв...е попет...» на выеете BToporo
,т.ж. на специап"н",х раст.жках петатеп..­
н ...е .ппарат.... демонстрировавшиесв н.

.'рон.втическом сапоне 1913 roA•. Р.дом ­
зап транспортноii .ви.ции: цеп"нометаппи·

ческиii Ayrnac М·2 с надпнс"ю по фюзепвжу

«Ю. Эс. Мейп» ~ ..Почта США». Боииr­

274Д с Iмбпемоii ..Юн.iiтед Эiiрп_iiнз».

Ayrnac AG·3.TpexMoTopH...ii Форд·5АТ. Гид...
с rордост"ю подчеркнвают : «Все предст.в­

пенн...е в зкспозиции самопет'" - настов·

щие».

Вним.ние посетитепеii привпекает Р.ii.и.

прозв.нн",Й «Спирит оф Сеит·Луис» - «Дух

Сент-Луис.». Н. нем Ч.рп ..з Линдберr в

1927 roAy совершип в одииочку перв...Й бес·

пос.дочн...ii перепет через Атп.нтику.

Отдеп"н...е стеид'" посв.щен", истории соз­

д.ни. вертопетов и .втожиров. истории

.ви.строени. в roA'" второй мировоii войн",

(здес.. предст.впен", обр.зц... боев",х с.­

мопетов п.ти стр.н. в том чиспе «MycT.Hr».
«СПИТф8iiр» И.. МессершмИТТ·109). В з.пе

.Ре.ктивн.в .ви.ци.» можно не топ"ко озн.­

комит"с. с историеii ее созд.нив и р.зви­

ти.. НО И заrп.нуть в н.бину современ,

Horo истребитеп. F·18 . Специ.пьное .удио·

визу.п"ное устроАство дает п.нор.му об­

зора из пипотской к.бин", в попете. Дру.

roe устройство - оно н.з",в.етс. ..Скон­

струируй с.мопет» - позвопвет изобр.зит"

н. ,кр.не дисппе. пет.теп"н",Й .ПП.Р.Т

пр.ктически пюбой м",спимоii конфиrур.·

ции. Рвдом - стенд.... р.сск.з",в.ющие об

основвх авиационноrо конструировани••
принципах р.бот", ре.ктивн",х дВиrатепеii.

Еще нескоп"ко десвтков шаrов по M.rKoMy.
упруrому ПОКР"'ТИЮ запов - и В ... попадаете
в мир ракетной техники. Посреди «Косми­

ческоrо звпа» в"'ситсв rромадн",й корпус

ракет...·носитеп• • Ero тупой нос едВ. не упи­

раетс. в потопок. а нижн.. част.. опущен.

в бетонн",й коподец. Р.дом - дп. срав,

нени. - р.кета тип. «Скаут». способн.в

забрас",в.т" попезн"'й rруз в верхние спои

атмосфер.... Точна. во всех подробноствх

умен..шенна. копи. космическоrо кор.бп.

мноrор.зовоrо испоп"зов.ни.. пунн",й мо·

дуп ... созд.нн",й в Р.МК.Х nporp.MM'" «Апоп·

пон». Пр.ктически все предст.впенн...е здес ..
обр.зц... техники - пибо резерв н.... .п ­

пар.т.... пибо тщ.теп"но изrотовпенн...е из

з.п.сн"'х ч.стеЙ копии. Сотрудники музев

убежден.... что дп. посетитеп. rор.здо

в.жнее УВИД.Т" настовщий космический .п·

п.рат. чем модеп .. ипи копию.

В запе «Р.кетНав техника и космический

попет» ц.рит cTporaB попут"м.. OrpoMH...e
н.стенн...е п.нно с подсветкой расск.зы­

в.ют о сам",х пер"'х ш.r.х в созд.нии ра ­

кетной техники. о жизни и де.теп"ности од­

Horo из пионеров в ,той обп.сти - Ро·

берт. ГОДД.РД•. 29 пет он сотруднич.п с'О

Смитсоновским институтом. котор"'й финан­

сиров.п ero р.нние научн...е р.бот.... опубпи­

ков.п ero основн",в ТРУД'" по теории реактив­

Horo попет.. CeroAH. им. ГОДД.РД. носит

Центр Н.цион.п"ноrо упр.впени. по ••ро­

н.втике и исспедов.нивм космическоrо про.

стр.нства (HACAI в окрестност.х Вашинr ­

тона. Рвдом с портретом Годдард. - пор'

трет К. Э. Циопковскоrо...
А ДnB те.! . кто интересуетс••строномиеЙ.

rостеприимно откр",в.ет двери Ппанетарий

имени Ап..берт. Эйнштейн.. Увидет.. Все·

пенную через мощн",й тепескоп. «воочию»

н.бпюд.т" всп",шку Сверхновой. совершит..
путешествие по Мпечному Пути и н.бпю­

дать дап"ние rапактики - все .то можно в

еп4и.п"нoii проrрвмме. котор.. демон·
стрируетев к.жд...е 40 минут. Поспе песеше­

ни. пп.нет.ри. арвд пи кто отк.жетс. посе­

тит" и «Л.нrпи-те.тр»: здее... на rиr.нт-

СПУСКl!емый модуль (( Аполло- 1 1 ).

Аэрокосмический музей США - едннствен­

ное место на Земле , где МОЖНО потрогать

(ЛУННЫЙ K itMeHb» .
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(l(.lWI.lIOщwе о .оэм 0*"0("1_1 Cotle'CMOo­
....ер ..".нсOlОгО COTpYДH .. ~eCT.a • "ирма.. "с·

сnедо.,мм", KDCMOc.~' ПО-'''Д.''''ОМJ. Д.О .м

екере, К.. " со06щ"" а беседе с "'УР"аn .. ·
(Та .. м д.... А.ндерсом. • с"оро.. ар...енм
JМСПО3ИЦ"'_ МУЭ•• ,-,ожеr ПОПО"""'''С. M8W.·

том со••те ICO~ ••ТОМ8ТНЧIIIскоJ4 С1 a"ц""~ про­

.OA.... we't "CCnIlAoa.",M_ N0""е1" r _nne•.

В~шм"пон. сш ....

По nрось6е aerOp4 rOKopt}p ае (TdfbtO

11ер('чнс,nон ка ("4е, Цен'JРЗ ре.,6k,nкr~ц.... Jo\

ВОI1КОВ ..t'!Iфr 6~цe • •

РеДilКЦ". блаГОдllРИТ еОТРУДНИО<О8 Смнтеоновекого ннетн­

TyTII .. Пенгегоне Эi!I предссгевпение фото<:н......ков .
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Софья ВОСТОКОВА. кандидат филологических наук

МАЛАЯ ПЛАНЕТА

:~8.nе " пла н е т а
2734 Га шек

Vnмт ер

ему туда дорогу . И Гашек дей­

ствитепьно оказапсSl «на небесаХI)

или, если rоворить бопее точно, ­
в космнческом пространстве в

виде мапой ппанеты, названной

ero именем.

О том, что нменем Гашека

наэвана одна нз недавно откры,

тых MilnblX ппанет, 51 успышапа

случайно по радно. Естественно,

что мне захотепось узнать, кто ее

открып, кто так назвав н почему.

Из ответа на запрос в Леннн­

градский ннстнтут теоретнческой

астрономнн Академнн наук СССР

~:~:~~;а,:~::т(~н:~:к~а~:~аП~~:
крыта 1 апреп" 1976 года науч-

ным сотрудннком Крымской

астрофизнческой обсерваторнн

кандидатом фнэико-математн­

ческнх наук Ннкопаем Черных.

Название ее быпо утверждено

«ГАШЕК»

нен ЗПОСТНЫХ клеветнических из­

мышпеннЙ.

..Душенька ..... редкий дп" Га ­

шека спучай, когда сквозь фан­

тастику и грегеск, комизм си ­

туацнй пробнваетс" горька" пн­

рячеекая СТРУ", котора" дает

возможность приоткрыть завесу

над трагической стороной жизнн

пясвтепя; его обнду и бопь от

непризнани" Офнциапьной крн­

тнкой его права на место в

отечественной питературе, ума­

пения и яэврешення всего, что

он в пнтературе депает н сде­

пап; от беспрнмерной травпн,

распространени" порочащнх его

доброе нм" спухов н сппетен .

С достоинством говорит здесь

Гашек о своем MHoroneTHeM
питературном труде, звання пн­

евгепя, н беспредепьной горечью

проннкнуты строкн, показываю­

щие, каким ero хотепа видеть

н какнм нэображапа буржуаэна"

печать.

Но еспи коэнн реакционной

прессы помешапи в свое врем"

((душеньке)) Гашека попасть на

~ебо, то титул ((бессмерТНЫЙJ),

каким награднпа его роман

"Похожденн" бравого сопдата

Швейка» [а, спедоватепьно, и

ввгорв] мнрова" демократнче­

екая крнтнка, бесспорно. открып

печвгвн пражекнмн газетами н

породнп новые спухн: о том,

что пегионеры его повеснпн.

В печатн по"внпс" н р"д поро­

чащнх ПНСilтеПА некрологов, в ко­

торых его называпи предатепем

н сообщапи, что ан бып убнт в

пь"ной драке с мор"ками в Одес­

се нпн Впадивостоке.

Нн в ТОМ, нн В другом городе

Гашек не бып. В зто врем" он

находипс" в Сибири, в р"дах

П"той армии Восточного фронта,

сражавшейс" против Копчака.

Явп""сь одним нз ответственных

работников Попитотдепа П"той

армии, Гашек руководнп Интер­

национапьным отдепением, бып

редактором р"да армейскнх га­

зет, иэдававwихся на русском,

чешском, немецком н другнх

"зыках. Одно врем" он даже

замещап начапьннка Попнтотдепа

П"той армии.

..Душенька ... » быпа остроум­

нейшим и убедитепьным отве­

том Гашека кпеветникам и очер­

нягепям , Испопьэу" появившве­

ся в чеХОСПОВёIIЦКОЙ печати не­

кропоги, пиевгепь рисует фен­

тастнческие картнны мучнтепь­

НЫХ скитаний своей ((бессмерт­

ной дуwи», которая никак не

может попасть за «небесные вра ..
та » нз-за распросгрвняемыв о

Когда научный сотрудник

Крымской астрОфизической об­

серватории Никопай Черных наз­

вап именем Гашека открытую им

мапую ппанету (астероидl, он не

мог н предположить, ЧТО тем

самым как бы восстановил

историческую справедпивость по

отношению к писатепю и зввер­

wил великолепным ОПТИМИСТН"

ческ им аккордом его самую

печапьную «юмореску.. - «Ду­

шенька Яроспава Гашека рас­

сказывает: «Как" умерпа», (Впер­

вые опубпикована 31 декабр"

1920 года по возвращении пя­

свтевя из Советской России).

Рассказ ЭТОТ имеет свою нето­

рию. Чешская буржуазна" кри­

тика ннкогда не жаповапа Га­

шека СВОИМ прнзнаннем, а тем

бопее - снмпатиеЙ. Наоборот,

она всячесня стремнпась прнни­

змт" значимость его сатиры, соз ..
дав пнсатепю репутацню «гуп"кн

праздного" ипн даже шута н

скомороха . Правда, этому епе­

собствовап и богемный образ

жизни Гашека: ero постоянные

странствия по стране, ночные

скитани" по ресторанам н трак­

тирам Прагн, попное пренебре­

жение усповност_ми " «цен но­

ст"мн.. мещанского общества.

И так спучнпось, что круп­

нейшнй чешский сатирик, кото ­

рый свонм романом " Похожде­

нн" бравого сопдата LUвеЙка ..
вывеп отечественную пнтературу

на мнровую арену, сствввпся

дп" буржуазной пубпики пншь

способным юморнстом, пнтера­

турным кпоуном, а гпавное ­
героем всевозможных историй

н анекдотов, уснпенно распро­

стран"емых прессоя,

Поток такого рода пегенд

особенно возрос, когда пнсатепь,

прнзванный в р"ды австро-вен­

герской армнн, перешеп на сто­

рону русских (1915 г.] . Позднее

же, когда стапо известно об

участин Гашека в пегионерском

движенни, австрийское прави­

тепьство выдапо даже ордер на

его арест.

Но особенно бурный характер

прин_ла ICClМПClННА илевет..., НОГда

в Чехню пришпо сообщенне,

что Гашек порвап с пегнонер­

скнм корпусом Н вступнп в

Красную Армию.

Изданный в св"зи с >ТИМ ко­

мандованием чехосповацкого

корпуса в Росснн еще один при­

каз об аресте Гашека бып пере-

Ярослав Гашек (в первом ряду

трет" .. справа) сред" работн"ков

Политотдела ПЯТО ';:; армии Во­

сточного фронта . 1920 год, Ир­

кутск .

За нашу Советскую Родину!

КРЫЛЬЯ РОДИНЫ Н!! 7 (466) 1989
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ВЫЧИСЛИТЕ ЧИСЛО

''''@@
в секторах каждого из трех кружков . находящихся в одном ряду, числа связаны между собой

опредепенной закономерностью . Опредепите ее , а также число , которое должно стоять в ниж­

нем секторе третьего кружка . Учитывайте при зтом , что закономерность в каждом из семи ря ­

дов - своя .

Сообразительность можно считать отличной, если вы решили все 7 задач за 15 минут; хо­

рошей - за 20 минут ; удовпетворительной , если вам потребовалось не более получаса .

1 июпя 1985 _ода Междуиарод­

ным ппанетным центром в США.

Ее порядковый номер - 1734.
Тепер.. еегавепееь найти уче­

неге, Попетепо мое ПИС"мо в

Крым ...
..Меня восхищает rероическая

биоrрафИЯ писатепя-ревопюцио­

нера, который воевап против

бепоrвардейцев в рядах Крас ­

ной Армии, ero тапант, юмор. В

моем представпении Гашек ­
симвоп дружбы чехосповацкоrо

н cooeTCKoro народов•••и - напи­

сап мне Никопай Черных, по­

обещав подробнее рассказат.. о

своем отношении к юмористу

при встрече в Москве .

Встреча сеегеяввсь • Копон­

нам запе Дома Союзов на тор­

жественном вечере, посвящен ...
нам вручению Почетных свиде­

тельств на малые ппанеты, ко ..
торым присвоены имена общест­

венных де_телей, советских и

зарубежных пневтепея,

Почетное свидетеп"ство на

мапую ппанету ..Навек» быпо

вручено советнику пееепьетве

ЧССР в Советском Союзе Ота­

кару Гопану .

Поспе торжественной части

Черных попытаПСII быпо попу ­

пярне раЗlоIlСНИТ.. мне, что Га­

шек - крупный чешский писа­

гепь, прекрасный юморист н са·

тирик н Т . П. НО потом, спохва­

ТИВШИСЬ, заметил: {( В прочем, вы

все 310, конечно, знаете лучwе

меНII. Просто 11 ero ечеиь n80б­

"10)).

Этот apryMeHT мне понраВИПСII.

Черных порадовап и тем, что

..Гашек» не будет в космосе

в одиночестве. ОказываеТСlI, уче­

ные давно расстапис.. с тради­

цией прневвввагь астероидам

имена персонажей rреческой и

римской мифопоrии. Поэтому,

например, наРIIДУ с боrиней

Церерой ..БРОДIIТ» по ~воим

орбитам мапые ппанеты «Пуш­

кин» , ..Грибоедов» и друrие,

названные именами Марка Твена,

Джека Лондона, Максима Гор ..­
Koro, Впадимира Высоцноrо...
« г ашен » оказался в самом бли­

статепьном обществе. С моей

ТОЧКИ эреми .., ему не хватает

пишь Швейка. Н 11 начапа аrи­

тировать Черных, чтобы спе­

дующую мапую ппанету, которую

ему удастся открыть , он ..по­
дарип» остроумному сопдату.

Ведь Швейк имеет к небу самое

непосредственное отношение,

поскопьку в составе австрий­

ской армии спужип некоторое

время в авиации. Гашек расскаэап

об этом в 1911 _оду в юморе­

ске ..Бравый сопдат Швейк в вез­

душном фпоте».

По свидетельству писателя, ero
rерою довепось TorAa петать

даже ..на биппане братьев Райт,

оснащенном аппаратом Морис­

сона, позволяющем взлета, .. без

разбеrа», и при ЭТОМ поставит ..
два рекорда: высоты и дапь­

насти попета . Правда, аэроппан.

иа котором сопдат ..петап с

Офицерами кан пассажир - ДПIl

наrрузни», обычно падап и рав ­

бивапся. Но весеп ..чак BcerAa
первым выпезап из-под обпом­

ков и бодро рапортовап: ..Осме­
люсь ДОЛОЖИТЬ, мы упали, но

ЖИВЫ н ЗДОрОВЫ)),

Можно надеяться, ЧТО ЗТОI

неистребимый оптим"зм Швейка

не покннет ero н в космосе. И

TorAa ни ..Гашеку» , ни друrим

« П Н Сёl , еП Sl М · ПП ilн еТil М») не при­

деТСII скучать в безrраничном

пространстве ВсепенноЙ.

КРИТИЧЕСКАЯ СИТУАЦИЯ! КАК вы ПОСТУПИТЕ!

НА

СНЕЖНОМ

ПОЛЕ

Летчик А. ИВАНОВ

Знмой 1933 _ода мне пору­

чено быпо BbllICHHTb возмож­

ность орrаннзацнн петной ра­

боты в попевых ycnoBHIIX. С

:этой цепью 11 на самопете

У-1 (По-11 выпетеп на один

нз подмосковных а:эродромов.

Серое небо быпо покрыто

сппошнымн обпакамн. На вы­

соте 350-400 метров внди·

мость быпа ннже средней.

Ппоwадка, выбраннаll мною

ДПIl посадки, оказапась покры­

той свежевыпавwнм енегем.

Гпадкаll бепаll пепена обман­

чнва - с самопета ннкак не

опредепнш" высоту от земпн,

а стапо быть, н момент вы­

равнивення, Ннкакнх пред­

метов, по которым можно

ориентироваТЬСlI, на попе не

быпо.

SI нескопько мннут кружип

над снежным попем, обду­

мываll, что депать. Наконец,

меНII осеннпа мыспь, как выйти

нз затрудннтепьного певеже­

141411. Через нескопько мннут

11 аккуратно посадип самопет .

KaKall мыспь приwпа мне в

гоповуl

ссСамопеТ>I "'2"'2 fЗ-14,

июпь 1940 _ода.



«ВИННИПУХ» -
ДЛЯ юных ПЛАНЕРИСТОВ

[,епые обпака пп ....ут по небу, " до Н"1r

• сего однн W<IIT - tтОlП ТОПlol(О звнятъ

место • Kpt!(lIe пеrкОI<flЫ11orо пп,,"мера.

• Вннннп)'1l:" - ето мм.. СОЗДilтепн пота

летатеп"ноrо <lnnilp<lTiI у.ере..ы ОН

псыожег OJKpWT" о.. секреты петнеге

местерст".

«ВННННПУХ» РilэраБОТilМ спеЦНilПНСТ""М"

ОН[, Яковпе... 11 содружестве с научно­

"P0ll3BOAC"eItИWM koonepilTICBO" -Со­

трудничe<ТIО. М отделом СЛА Летно­

ИС(llеД088теп"смOI'О"МСТМТУТ8. 8 1990 тоду

номечен ето сермiiнwй BwnycK на Сара­

тОВСКОМ а'''ilЦНОМНОМ и.оде.

КонетРУКЦII,. манере цеПloнометаnПllче·

ВllчеCII~. КОНДРАТЬЕВ

смаА с ПOnОТНАНoti оБW"Вl(оМ. Kilpxilc
состонт "3 THyTW. n"CI08W. дюрапевw•
детаnеМ. ЧТО обеСП8'4МВ88' МННММ",ПIoНУЮ

СТОНМОСТIo манер",. ТеХнОПОТИЧНОСТIo ето

нзrотовпенНJI IC ремонуа. позвоп_т напа­

Д"ТIo Maccoвwii IWnYCIC в успов",.. совре­

меиНОТО nP0IC380ACTBa. Швесн снабжено

~eIlТHIHoМ ",мортмзаЦNe". предот,р"'­

Щ8ющеii попомхн даже прм caMWJ: rруБWJ:

nOC"'AKaJ:. з."пуск .вНННМПУ.I. может осу­

щеСТlП,.ТIoС. пебедкoti, ",втомобнпем нпм

мотодеПIoТlnnlном-буICСНРОВЩИICОМ. ДП.

6УI(СНРОВОЧНWJ: попеТО' на nnанере преду·

смотреНо размещенне наспннното СП8СII­

тепloНorо n8p8WJOTa петчнха. 8 состав

оБОРУДОВ8НМ' 8.0Д_Т: Уllilзатеп.. СКорОСТМ.

BwcoтoMep, BJlp"OMerp. УКilЭillеп.. C"On.. •
жеН"А. Кроме геее, по треБОВilННIO ].11'

l(а3ЧIIКI. он может бытIo ОСНllщеll портатнв,

нOI1 рад"остаllцмеjj.

«8"HHlln)'1l:» будет выпускат.." полно­

С'IIoЮ собрilННЫМ Мли В BICAe нвборll ~.­

ТОТ08011 дП. nOCTpotiKH • xnубlХ самоде­

'Te"IoHora техивчеекеге творчеств.. 8
комппект пост.вки может 1II0Д"'" мота­

lIе6едка, набор cneцнanloHoro оБОРУАОВ.­

H.ICJI. 3<1пчастен м ннс'румента. Сром (lIУЖ­

бw ппанере - 10 пет, цеН8 - не 60llee
3000 рубле... :И,.км Н8 прмобретенне

_SИНКICПУJ:а» спедует Нlправn§т~ • ilдрес

редакц"и журн.па .Kpwn". родIIны�>..


